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• Η αςφάλεια των οδικϊν υποδομϊν είναι κρίςιμθ 
παράμετροσ ςτθν ενίςχυςθ τθσ οδικισ 
αςφάλειασ, ιδίωσ ςτισ αναδυόμενεσ οικονομίεσ 

• Η παραδοςιακι προςζγγιςθ τθσ “αντίδραςθσ” 
ςτθν οδικι αςφάλεια (πχ. διαχείριςθ των 
ςθμείων υψθλοφ κινδφνου) κακίςταται 
αναποτελεςματικι ςτα πιο προθγμζνα κράτθ 

• Μετάβαςθ προσ μια προςζγγιςθ “Αςφαλοφσ 
Συςτιματοσ” όπου οι Αρχζσ Διαχείριςθσ των 
Υποδομϊν ζχουν τθν ευκφνθ για τθν αςφάλεια 
τουσ 

Πλαίςιο 
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Συμμετζχοντεσ ςτθν Ομάδα Εργαςίασ (ΟΕ)  

Αργεντινι, Αυςτρία, Γαλλία, Γερμανία, 
Ελλάδα, Ιταλία, Κορζα, Ν.Αφρικι 

Στόχοι: 
1. Περιγραφι των ςυνδυαςμζνων 

διαδικαςιϊν ΔΑΟΥ  
2. Ανάλυςθ τθσ χριςθσ των 

διαδικαςιϊν ΔΑΟΥ ςε παγκόςμια 
κλίμακα και εντοπιςμό πικανϊν 
εμποδίων κατά τθν εφαρμογι 

3. Παρουςίαςθ παραδειγμάτων 
καλισ πρακτικισ  

4. Πρόταςθ ςυςτάςεων για τθν 
εφαρμογι των διαδικαςιϊν ΔΑΟΥ 

ΟΕ IRTAD – Διαχείριςθ τθσ Αςφάλειασ Οδικϊν Υποδομϊν 

2012 – 
Σφνταξθ ΟΕ 

2013 – 
Ζρευνα 

2014 –
Ζκκεςθ 
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‘Εκκεςθ IRTAD (OECD/ITF):  
“Διαχείριςθ τθσ Αςφάλειασ Οδικϊν Υποδομϊν” 

1.Ειςαγωγι 

2. Διαχείριςθ Αςφάλειασ Οδικϊν Υποδομϊν: 
Γενικι Επιςκόπθςθ 

3. Διαχείριςθ Αςφάλειασ Οδικϊν Υποδομϊν 
Παγκoςμίωσ 

4. Καλζσ Πρακτικζσ Διαχείριςθσ Αςφάλειασ 
Οδικϊν Υποδομϊν  

5. Συμπεράςματα και Συςτάςεισ για τθ 
Βελτίωςθ τθσ Αςφάλειασ Οδικϊν Υποδομϊν 
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• Εκτίμθςθ Επιπτϊςεων ςτθν Οδικι Αςφάλεια (RIA) 

• Εργαλεία Αξιολόγθςθσ Αποδοτικότθτασ Μζτρων (EAT) 

• Ζλεγχοσ Οδικισ Αςφάλειασ (RSA) 

• Λειτουργία Οδικοφ Δικτφου (NO) 

• Δείκτεσ Απόδοςθσ Οδικισ Αςφάλειασ (SPIs) 

• Βακμονόμθςθ Αςφάλειασ Οδικοφ Δικτφου (NSR) 

• Πρωτόκολλα Αξιολόγθςθσ Οδοφ (RAP) 

• Επικεϊρθςθ Οδικισ Αςφάλειασ (RSI) 

• Διαχείριςθ επικίνδυνων κζςεων (HRS) 

• Σε Βάκοσ Ζρευνα (In-depth Investigation)  

Διαχείριςθ τθσ Αςφάλειασ Οδικϊν Υποδομϊν - Διαδικαςίεσ 
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• Ειςαγωγι 
• Απαιτοφμενα                    

Εργαλεία και Δεδομζνα 
• Κοινζσ Πρακτικζσ 
• Σφνκεςθ: 

Περιγραφι Διαδικαςιϊν ΔΑΟΥ 
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1. Εςπύηεπορ 
Σσεδιαζμόρ & 

Μελέηη 

2. Καηαζκεςή και 
“Ππο-Λειηοςπγία” 

3. Κανονική 
Λειηοςπγία 

4. Σςνηήπηζη & 
Ανανέυζη 

5. Διόπθυζη 
Σθαλμάηυν,       

Εξάλειτη Κινδύνυν 

6. Σημανηική 
Αναβάθμιζη    

και Ανανέυζη 

Στάδια                              
του Κφκλου Ηωισ             
τθσ Οδικισ Υποδομισ 



Διασείπιζη ηηρ 
Αζθάλειαρ Οδικών 

Υποδομών 

1. Εςπύηεπορ 
Σσεδιαζμόρ & Μελέηη 

 - Εκτίμθςθ Επιπτϊςεων ςτθν Οδικι Αςφάλεια (RIA) 
  - Εργαλεία Αξιολόγθςθσ Αποδοτικότθτάσ Μζτρων Οδικισ Αςφάλειασ (ΕΑΤ) 
  -  Ζλεγχοσ Οδικισ Αςφάλειασ (RSA)    

2. Καηαζκεςή και 
“Ππο-Λειηοςπγία”  -  Ζλεγχοσ Οδικισ Αςφάλειασ (RSA) 

3. Κανονική 
Λειηοςπγία 

  - Λειτουργία Οδικοφ Δικτφου (NO) 
  - Δείκτεσ Απόδοςθσ Οδικισ Αςφάλεια (SPIs) 
  - Βακμονόμθςθ Αςφάλειασ Οδικοφ Δικτφου (NSR) 

4. Σςνηήπηζη & 
Ανανέυζη 

 - Λειτουργία Οδικοφ Δικτφου (NO) 
 - Επικεϊρθςθ Οδικισ Αςφάλειασ (RSI) 
 - Πρωτόκολλα Αξιολόγθςθσ Οδοφ (RAP) 

5. Διόπθυζη Σθαλμάηυν, 
Εξάλειτη Κινδύνυν 

 - Περιοχζσ Υψθλοφ Κινδφνου (HRS) 
  - Επικεϊρθςθ Οδικισ Αςφάλειασ (RSI) 
  - Πρωτόκολλα Αξιολόγθςθσ Οδοφ (RAP) 
  - Σε Βάκοσ Ζρευνα 

6. Σημανηική 
Αναβάθμιζη     

και Ανανέυζη 

 - Εκτίμθςθ Επιπτϊςεων ςτθν Οδικι Αςφάλεια (RIA) 
  - Εργαλεία Αξιολόγθςθσ Αποδοτικότθτάσ Μζτρων Οδικισ Αςφάλειασ (ΕΑΤ) 

Ενοποίθςθ (1) 
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Data required

Traffic data

Road data

Crash data

Measures related
data

RISM

Procedure

1. Road Safety Impact 
Assessment - RIA

2. Efficiency Assessment
Tools - EAT

3. Road Safety Audit -
RSA

4. Network Operation -
NO

5. Road Infrastructure 
SPI

6. Network Safety
Ranking - NSR

7. Road Assessment
Programs - RAP

8. Road Safety
Inspection - RSI

9. High Risk Sites - HRS

10. In-depth Investigation

Purpose

Compare different scenarios 
from road safety point of 

view

Identify the most efficient 
measure from a list of 
potentially effective

Identify infrastructure or 
traffic related factors 

increasing injury/accident risk

Rank elements of a road 
network based on their 

safety level

Other, e.g. Identify vehicle 
related factors that increase 

injury or accident risk.

Maintain the current level of 
safety of roads

Assess the current level of 
safety of a road network

Ενοποίθςθ (2) 

Συςχζτιςθ ςεναρίων οδικισ 
αςφάλειασ   

Προςδιοριςμόσ του πλζον 
αποτελεςματικοφ μζτρου 
από κατάλογο 

Διατιρθςθ του υφιςτάμενου 
επιπζδου αςφάλειασ 

Αξιολόγθςθ του υφιςτάμενου 
επιπζδου αςφάλειασ 

Προςδιοριςμόσ παραμζτρων 
από υποδομι ι κυκλοφορία  
που αυξάνουν τον κίνδυνο 
τραυματιςμοφ/ατυχιματοσ 

Βακμονόμθςθ ςτοιχείων 
οδοφ με βάςθ επίπεδο 
αςφάλειασ 

Άλλα, πχ. προςδιοριςμόσ 
παραμζτρων από όχθμα που 
αυξάνουν τον κίνδυνο 
τραυματιςμοφ/ατυχιματοσ 

Στόχοσ 
Διαδικαςία 

ΔΑΟΥ Απαιτοφμενα 
Δεδομζνα 

Κυκλοφοριακά 

Οδοφ 

Ατυχθμάτων 

Στοιχεία από 
Μετριςεισ 
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Main reasons for not collecting/performing

Lack of resources/tools Not recommended/imposed

Unfamiliar/Unknown Data not available

Not applied anyway/Reason unknown Other

Ποια είναι τα κφρια εμπόδια για τθ χριςθ 
των διαδικαςιϊν ΔΑΟΥ; 

Ζλλειμμα πθγϊν / εργαλείων 
Άγνωςτο 
Δεν εφαρμόηεται / Αίτιο άγνωςτο 

Δεν ςυςτινεται 
Δεν υπάρχουν δεδομζνα 
Άλλο 
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Number of road life cycle stages covered by fully implemented 
RISM procedures

Total Score

Ποια κράτθ εφαρμόηουν προλθπτικι προςζγγιςθ; 

Αρικμόσ ςταδίων του κφκλου ηωισ οδοφ που καλφπτονται                  
από τθν πλιρθ εφαρμογι των διαδικαςιϊν ΔΑΟΥ 

Αςφάλεια Σθράγγων, Ακινα, 16 Ιουνίου 2015 



• Πλθρζςτερθ κατανόθςθ πικανϊν 
ηθτθμάτων που ςχετίηονται με 
εμπόδια που επιςθμαίνονται ςτο 
πλαίςιο τθσ ζρευνασ 

• Εντοπιςμό (προςιτϊν) λφςεων ςε 
αυτά τα ηθτιματα 

• Ανάδειξθ μζςω καλϊν πρακτικϊν 
του τρόπου αντιμετϊπιςθσ           
των υπόψθ ηθτθμάτων                      
ςε οριςμζνα κράτθ 

Καλζσ Πρακτικζσ 
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Βαςικά Μθνφματα τθσ Ζκκεςθσ 
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• Οι Αρχζσ Διαχείριςησ των Υποδομών 
είναι από τουσ βαςικοφσ υπεφθυνουσ για 
τη βελτίωςη τησ οδικήσ αςφάλειασ 
– Στισ ΗΠΑ, οι ςυνκικεσ τθσ οδοφ ςυμβάλλουν 

ςτο 53% όλων των κανατθφόρων ατυχθμάτων 
και ςτο 38% όλων των οδικϊν τραυματιςμϊν 

– Υπάρχουν ςθμαντικζσ ευκαιρίεσ, προγράμματα 
και εργαλεία για τθ βελτίωςθ τθσ αςφάλειασ 
των οδικϊν υποδομϊν 

– Τα μζτρα οδικισ αςφάλειασ κα πρζπει            
να κακορίηονται και να εφαρμόηονται                
με βάςθ τισ προτιμιςεισ και τισ ςυνκικεσ     
που επικρατοφν ςε κάκε χϊρα 

Βαςικό Μινυμα 1 
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• Οι διαδικαςίεσ ΔΑΟΥ είναι ιδιαίτερα  
αποτελεςματικζσ και αποδοτικζσ 
– RIAs και EATs παρζχουν πλθρζςτερθ 

πλθροφόρθςθ ςτουσ φορείσ χάραξθσ 
πολιτικϊν προκειμζνου να λαμβάνουν 
καλφτερεσ αποφάςεισ 

– RSAs και RSIs ζχουν αποδειχκεί               
ιδιαίτερα αποτελεςματικζσ                                    
με ςχζςθ κόςτουσ-οφζλουσ ζωσ 99: 1 

– Η ςυςτθματικι εφαρμογι του RAP                
ζχει κετικά αποτελζςματα ςτθν Ιςπανία,        
το Ηνωμζνο Βαςίλειο και τθ Σουθδία 

– Η διαδικαςία εντοπιςμοφ περιοχϊν υψθλοφ 
κινδφνου (HRS) (και ενδεχομζνωσ NSR)   
οδθγεί ςε μείωςθ 18%                                        
των κανατθφόρων ατυχθμάτων 

Βαςικό Μινυμα 2 
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• Παράγοντεσ επιτυχίασ κατά 
τθν υλοποίθςθ διαδικαςίασ 
ΔΑΟΥ είναι θ φπαρξθ  
– επαρκοφσ επιπζδου 

επενδφςεων 
– υποςτηρικτικών κανονιςμών 
– αξιόπιςτων δεδομζνων οδικήσ 

αςφάλειασ 

Βαςικό Μινυμα 3 
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• Μια κρίςιμθ προχπόκεςθ είναι θ 
επαρκισ ικανότθτα τθσ Διοίκθςθσ για 
τθν υποςτιριξθ τθσ ανάπτυξθσ και τθσ 
εφαρμογισ αποτελεςματικϊν 
επεμβάςεων 
– Υπάρχει ο κίνδυνοσ θ επίςθμθ διαδικαςία     

να μθν εφαρμόηεται ςτθν πράξθ 

– Κρίςιμοι παράγοντεσ αφοροφν: ςτθν πολιτικι 
δζςμευςθ για τθ βελτίωςθ τθσ αςφάλειασ, τθν 
υιοκζτθςθ φιλόδοξων ςτόχων για τθν 
αςφάλεια, κάκετο και οριηόντιο ςυντονιςμό, 
ςτακερι χρθματοδότθςθ 

Βαςικό Μινυμα 4 
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• Οριςμζνα υποςτθρικτικά εργαλεία για 
τθ ΔΑΟΥ είναι ιδθ διακζςιμα 
– Οδθγίεσ και εγχειρίδια ςε διεκνζσ επίπεδο 

είναι ςιμερα διακζςιμα 

– Εκνικζσ οδθγίεσ και λογιςμικά είναι 
διακζςιμα ςε πολλζσ χϊρεσ                               
(πχ. Αυςτραλία, Αυςτρία, Καναδάσ, 
Φινλανδία, Γερμανία, Ελλάδα, Ιρλανδία, 
Ιαπωνία, Ολλανδία, Νορβθγία, Ιςπανία, 
Σουθδία, Ηνωμζνο Βαςίλειο, ΗΠΑ, κλπ.) 

Βαςικό Μινυμα 5 
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• Κάκε χϊρα ζχει ςυγκεκριμζνεσ ανάγκεσ 
και ζχει να αντιμετωπίςει ςυγκεκριμζνα 
εμπόδια ςτθν εφαρμογι τθσ ΔΑΟΥ κακϊσ 
υπάρχουν διαφορετικζσ ςυνκικεσ 
– Δεν τίκεται κζμα καλφτερθσ διαδικαςίασ    

κακϊσ και ότι θ πιο ςυςτθματικι χριςθ κάποιων 
εργαλείων εξαςφαλίηει αυτόματα καλφτερεσ 
επιδόςεισ οδικισ αςφάλειασ 

– Οι διαδικαςίεσ πρζπει να είναι προςαρμοςμζνεσ 
ςτισ ιδιαίτερεσ ςυνκικεσ τθσ κάκε χϊρασ 

– Οι χϊρεσ χαμθλοφ και μεςαίου ειςοδιματοσ 
πρζπει να επικεντρωκοφν ςε διαδικαςίεσ 
χαμθλοφ προχπολογιςμοφ 

Βαςικό Μινυμα 6 
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• Οι οδθγίεσ ςχεδιαςμοφ οδϊν ςε καμιά 
περίπτωςθ δεν παρζχουν οδικι αςφάλεια 
ςε όλεσ τισ ςυνκικεσ 
– Οι μελετθτζσ οδικϊν ζργων μποροφν                        

να ενκαρρυνκοφν να μειϊςουν το κόςτοσ 
καταςκευισ και δεν γνωρίηουν τισ μελλοντικζσ 
ςυνκικεσ κυκλοφορίασ 

– Θ ςχζςθ μεταξφ των προτφπων ςχεδιαςμοφ και 
τθσ οδικισ αςφάλειασ είναι αςαφισ και το 
επίπεδο αςφαλείασ ςε οδοφσ που ςχεδιάηονται 
είναι απρόβλεπτο (Hauer, 1999) 

– Τα πρότυπα ςχεδιαςμοφ είναι ςθμαντικό να 
ςυμβαδίηουν με τθν “ονομαςτικι” αςφάλεια.          
H “ουςιαςτικι” αςφάλεια πρζπει να εξετάηεται 
ςτθ διαδικαςία ςχεδιαςμοφ 

Βαςικό Μινυμα 7 
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• Θ οδικι υποδομι πρζπει να βελτιωκεί με 
τθν ανάπτυξθ των αυτο-εξθγοφμενων οδϊν 
οι οποίεσ κα κακοδθγοφν τουσ οδθγοφσ να 
υιοκετιςουν κατάλλθλεσ ςυμπεριφορζσ  
– Υπάρχουν ςοβαρζσ ενδείξεισ βελτίωςθσ τθσ 

παρεχόμενθσ αςφάλειασ με τθν εφαρμογι αυτϊν 
των αρχϊν 

– Γενικά είναι επικυμθτι μια πιο προλθπτικι 
προςζγγιςθ ςτον ςχεδιαςμό και ςτθ διαχείριςθ 
των οδικϊν υποδομϊν (πχ. Vision Zero, Βιϊςιμθ 
Αςφάλεια, Αςφαλζσ Σφςτθμα, Σχεδιαςμόσ που 
λαμβάνει υπόψθ τθν αςφάλεια) 

Βαςικό Μινυμα 8 
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• Θ παρακολοφκθςθ των επιδόςεων 
οδικισ αςφάλειασ ςυμβάλλει ςτθν 
επίτευξθ των ςτόχων 
– Απαιτείται ο κακοριςμόσ ςτόχου και θ 

παρακολοφκθςθ τθσ προόδου προσ τθν 
κατεφκυνςθ του ςτόχου 

– Βαςικοί δείκτεσ απόδοςθσ οδικισ αςφάλειασ 
είναι ο αρικμόσ των οδικϊν ατυχθμάτων ι 
κανάτων ανά μονάδα απόςταςθσ ι ανά 
αρικμό οχθμάτων 

– Η παρακολοφκθςθ μπορεί να είναι 
αποτελεςματικι, αν είναι επίςθσ διακζςιμθ 
και θ ακριβισ κζςθ του ατυχιματοσ 

Βαςικό Μινυμα 9 
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Διαχείριςθ τθσ Αςφάλειασ 
Οδικϊν Υποδομϊν 

Aναβάκμιςθ τθσ αςφάλειασ οδικϊν μεταφορϊν μζςω βελτίωςθσ τθσ 
ςυμπεριφοράσ χρθςτϊν ςθράγγων με νζεσ τεχνολογίεσ εκπαίδευςθσ 

Sieben, MediaSpace, Synergeia, ΕΜΠ – Ακινα 16 Ιουνίου 2015 
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