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2YNOWH

Ta autévopa oxnuata arroteAouv ndn PEPOS TNG CWHG PHag PME OTOXO va
aAAGEOUV TOV TPOTTO TTOU OKEPTOUOQOTE TIG JETAQOPEG. ETITTALOV, TTapdAo
TTOU N KoIvoXpnaoia oxnMATwyv ApXIoE va XPNOIUOTIOIEITAI OE OPICHEVES
XWPEG, N oTdon TNG KOIVAG XPnong autOovouwyv OXNUATWYV yia AGyoug
KaONUEPIVAG KIVNTIKOTNTOG OEV €X€EI aKOUN dIEPEUVNOEl ETTAPKWG.

210X0G TNG Trapoucag €peuvag €ival va avaAuoel Tnv €midpacn Twv
QUTOVOPWY OXNMATWY OTn CUPTTEPIPOPA uETAKIiVNONG KABWS Kal va
TpoodIopicel Ta KUPIO XAPOKTNPIOTIKA Trou emnpedfouv autn Tn
oupTTEPIPOPA. MNa To OKOTTO auTd avaAuovTal oTolxeia TTou CUAAEXONKav
ammd 235 MPETAKIVOUUEVOUG TTOU CUMMETEIXav o€ €peuva dednAwpévng
TTPOTINNONG ME EPWTNHATOAOYIO. MEOW TWV POVTEAWV TTOAUWVUUIKAG KAl
NG OIWVUMIKAG TTaAIvOpOPNOoNG €EeTAOTNKE N €TIPO TOU KOOTOUG, TOU
XPOVOU Kal TNG ac@AAEIOG oTnV £TTIAOYH €VOG QUTOVOPOU OXNHUATOG A EVOG
QUTOVOPOU OXAMATOG KOIVAG xpnong. Bdoel Twv atmoTeAeopdTtwy, Ol
epwTnBEévTEG €C€@pacav uia BeTIk oTdon amévavil OoTa auTtOévoua
oXAMaTa OTO OUVOAO TOUG, WOTOCO avnouxouoav E€AAQPWS VYia Va
MOIpaOoTOUV PE AAAOUG €va auTdévopo oxnua. EoTidloviag oe auTtov ToV
TPOTTO JETAPOPAG TTPOTIMOUV VA Eival HOVOI 0E AUTOVOUO OXNUA KAl va Punv
TO poipalovTal he AyvwoToug avBpwTtroug. EmimrAéov, o xpovog €ival n
TAPAPETPOG ME TNV UWNAOTEPN E€TTiIdpAcn oTnv €TIAOYl TOU TPOTTOU
METAPOPAG.

Aégeig-kKA€1B1d: autévopa  OXNMATA, CUUTTEPIPOPA  METAKIVNONG,
Kolvoxpnoia AUTOVOUWY  OXNMUATWY, AoyioTiky  TTaAivopounon,
TTOAUWVUMIKO AOYIOTIKO POVTEAO, BIWVUMIKO AOYIOTIKO HOVTEAO, uEBODOG
0ednAwuEvng TTpoTiuNOoNG



Analysis of the impact of autonomous vehicles to travel behaviour
Papalymperis Panagiotis

Supervisor: George Yannis, Professor NTUA

ABSTRACT

Autonomous vehicles have already been part of our lives aiming to change
the way we are thinking about transport. In addition, although car sharing
has started being used in some countries, the attitude of sharing
autonomous vehicles for everyday mobility purposes is still not sufficiently
explored.

The objective of the present research is to analyse the effect of
autonomous vehicles on the mobility behaviour as well as to identify the
main characteristics that affect this behaviour. For this purpose, data
collected from 235 travelers who participated in a stated-preference
survey with a questionnaire were analyzed. Through the multinomilal and
binary regression models were examined the impact of cost, time and
safety on the choise of an autonomous vehicle or of a shared-use
autonomous vehicle.. Based on the results, respondents expressed a
positive attitude towards autonomous vehicles as a whole however they
were slightly concerned about sharing with others an autonomous vehicle.
Focusing on this mode of transport they prefer to be alone in an
autonomous vehicle and not sharing it with unknown people. Furthermore,
time is the parameter with the highest effect on the choice of the mode of
transport.

Keywords: autonomous vehicles, travel behavior, shared autonomous
vehicles, logistic regression, multinomial logistic model, binary logistic
model, stated-preference method



NMEPIAHWH

210X0G auTAG TNG AImAwpaTIKAG Epyaciag eival n avaAuon Tng emippong
TWV AUTOVOHWYV OXNHATWY OTN CUMTTEPIPOPA PETAKIVNONG, KABWG Kal
0 TTPOCOIOPIONOG TWV BACIKOTEPWY TTAPAYOVTWY TTOU UTTEICEPXOVTAIl OTN
oupTTEPIPOPA auTry. Mo ouykekpiyéva, Ba digpeuvnBei To Katd OO0 Ol
‘EAANVEG peTaKIVOUUEVOL gival dlaTeBeigévol va XpnoIPJOTToInoouV €va
QUTOVOPO OXNMUa, To E€miTTmedO TNG €PTTIOTOOUVNG TOUG WG TIPOG TIG
ETTIUEPOUG TEXVOAOYIEG KAI TIG VEEG UTTNPECIEG KIVNTIKOTNTOG.

MNa Tov oko1é autd avadntionke BiBAloypa@ia GXETIKA UE TO AVTIKEIUEVO
NG €peuvag TOO0 O€ eyXwplo 600 Kal o€ d1eBvEC etTiredo. Tautoxpova,
amToQaCioTNKE N OUA\Oyl Twv  amapaitTnTwy  OToIXEiwv  va
TPpaypaToTToINOEi MEOW gpwTnparoAoyiou, oTO oTroio
oupTTEPIEANPONCAV oevdpla cUPQwva PE TN HEBODO TNG dedNAwWMEVNG
TPOTIHNONG ATTO TA OTTOIA O EPWTNOEVTEG ETTPETTE VA ETTIAEEOUV PETAEU
TPIWV  EVOANOKTIKWYV: ZUPBATIKO Oxnua, UTTnpecia KolvoXpnoiag e
QuUTOVOPO Oxnua OTTou Ba BpiokeoTe POVOG OTO OXNMA KAl UTTNPECia
Kolvoxpnoiag ue autdévouo oxnua 1Tou dcv Ba BpiokeoTe pOvog oTo OXNUA.

MNa v oTamnoTikh avdAuon Xpnoigotoinénke To  TTPOTUTIO NG
TOAUWVUMIKAG AOYIOTIKAG TTAAIVEPOUNONG VIO TO JEPOG TWV OEVAPIWY
Kal TO TTPOTUTTO TNG SIWVUMIKAG AOYIOTIKAG TTaAIvdpoéunong yia tn
dlepelvnon TNG TPOBEONS XPHONG AUTOVOUWY OXNUATWY. Ta padnuaTiké
MOVTEAQ TTOU TIpoéKUWav atrd TIC avaAUOEeIS QuTég, KAaBwg Kal Td
ATTOTEAEOUATA TOUG TTAPATIOEVTAI CUVOTTTIKA TTAPAKATW:

MoAuwvupikhn AoyioTIKA TTaAivépounon

2uvapTtnon €mAoyng YIrnpeoia Koivoxpnoiag M€ AUTOVOHMO OXNUa TTOU
Oev Ba gioTe pOVOG OTO OXNHA:

Ul =-4,606+ 0,684 * cost — 0,046 x time — 0,709 * @7 + 0,617 *
@16 + 0,667 x @23 — 0,516 * @25

H ouvdpTtnon xpnoipétnrag U2, n otroia ekppdadlel Tn ouvApTnon yia TNV
emAoyn Ymnpeoia kKoivoxpnoia¢ ue autovoua oxnuara mou Ogv Ba eivai
Uovol aTto oxnua opileTal wg ¢NG:

U2 =-3,072 - 0,062 * cost + 0,050 * time — 0,523 * @7 + 0,450 » @16 +
0,468 + @23 — 0,532 * @25



Aiwvupikn AoyioTiIKA TTaAivopdpunon

H ouvdptnon 1mou ek@pdadel TNV TpdBeon XpRong AUTOVOHOU OXAHATOG

givai:

U=1,843—-3,081* @20(1) — 3,124 + @20(2) — 2,043 * @23(2)

—1,980  @23(3) — 1,133 » @47 + 1,503 * @14(4)

Ta oNUMAVTIKOTEPO CUMTTEPACMATA TTOU TTPOKUTITOUV PETA TNV avaAuon
TWV OTTOTEAECPATWY TNG €QAPMUOYNG TWwV PABNUATIKWY HOVTEAWV
ouvoyifovTal oTa £ENG onueia:

O1 epwTnBEVTEG guaviovTal TNV TTAEIOWN@ia €TTIQGUAAKTIKOI WG
TTPOG TIG UTTNPECIEG KOIVOXPNOiag hE auTovopa oxAuaTa TTou dev Ba
BpiokovTtal pévol oTo Oxnua, aAAd diatnpouv pia OeTIKR OTAON
aTréVAvVTI TIG UTTNPECIEG KoIvOoXpNoiag ME auTovopa oxAupaTa
mmou 0Oa Bpiokovralr pévol oTo Oxnupa. EidikéTepa, 600
€COIKOVOUEITAI XPOVOG OTIC METOKIVAOEIG N TBAvOTNTA ETTIAOYAG
UTTNPECIWYV KolvoxXpnaoiag ue autévoua oxfuara mou Ba BpiokovTal
MOVOI OTO OXNUa eu@aviCeTal JeyaAuTepn.

O1 epwTNBEVTEG dEiXVOUV HEYOAUTEPN TTPOTIMNON OTIG UTTNPECIEG
KOoIvoXpnoioag pe autévopa oxfAuarta mou B8a Bpiokovral poévol
OTO OXNMa O€ oXEOon ME TIG UTTNPECIEG KOIvOoXpNoiag Ye autovoua
ox\uaTa Tmou dev Ba BpiokovTal pévol oTo OxNUa. Evdexouévwg, n
dlapopd autrp o@eileTal oTn UNOEVIKA €EOIKEiwWON MPE TETOIEG
UTTNPECIEG KOIVOXPNOiag WETAKIVACEWY TTAPOTI TO KOOTOG Ba gival
XaUNAGTEPO.

MNa Ttnv emAoyn METAKIVAONG ME UTINPECIA KolvoXpnoiag Me
auTovoua oxnuata otmou Ba BpiokovTal pévol oto dxnua (AVS) ol
epwTnOEVTEG €0€1Cav BETIKA OTAON ATTéVAVTI O€ MIa ETTITTAEOV
emIBdpuvon o€ ox€on PE TA TTAPADOCIOKA PECO HETAPOPAG, EVW YIO
augnon Tou Xpoévou petakivnong ATav apvnrikoi. Auté dnAwvel TTwg
6co1 emiAéyouv (AVs) évavtl (SAVsS) Kal TTapadooiakwy HECWV
METAQOPAG divouv YEYAAUTEPN ONUACIa OTOV XPOVO PETAKIVNONG O€
OX€O0N ME TO KOOTOG.

MNa Ttnv e€mAoyn METAKIVAONG ME UTINPECIA KolvoXpnoiag Me
auTovoua oxnuata 6tou dev Ba BpiokovTal pévol oTo OxNua (SAVS)
ol epwTnBévTeg £0e1Eav BeTIK OTAON aTévavTl o€ aufnon Tou
XPOVOU METAKIVNONG, EVW ATAV GPKETA apvnTIKOi o€ au&énon Tou
K6oToug. AuTd dnAwvel TTwg 6ool eTTIAEyouv (SAVS) évavti (AVS) kal
TTAPAOOCIOKWY HECWV NETAPOPAGS divouv NeEyaAUTEPN ONUACia oTOV
KOOTOG JETAKIVAONG O€ OXEON KE TO XPOVO.
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O 6yKOG TWV PETAKIVACEWYV O€ €va £€TOG E£TTNPEACEl DIAPOPETIKA
TNV €mmAoyn YTINpeoiag koivoxpnaoiag ge autdévoua oxrnuara mou 6a
BpiokovTtal pévol oto 6xnua (AVs) kal YTTNpeoiag Koivoxpnoiag Je
auTévopa oxnuara Tou dev Ba BpiokovTal povol oTo OxXnua (SAVs).
E1dIkOTEPA, VyIa epwTtnBévieg TTOU dlAvUOUV TTEPICOOTEPA ATTO
15.000 xIAOpeTpa o€ éva €10¢ n mBavoetnTa eTmmAoyng (AVS)
augavetal evw yia (SAVS) PJEIWVETAL.

O1 epwTNOEVTEG TTOU CUPPWVOUV HE TIC ATTOYEIG TTWG TA AUTOVO A
oxAMATA gival o ac@AaAn atmd Ta cupBaTikd, dev Ba éxouv
auinUévn TRV TTPOCOXN TOUG KATA TNV XpAon £€vog autévouou
OXAMATOG KAl TTWG TA AUTOVOHA OXNUATA €ival TTI0 QPIAIKA TTPOG
TOo TEPIBAAAOV £xouv augnuévn mBavoTnTa €mmIAoynRg (AVS) Kal
(SAVS) é&vavti CupBaTIKOU OXAMATOG.

O1 epwTtnBEévTeg TTOU €xouv diTTAwpa odARynong cival AlyoTepo
mOavo va XpNOIYOTTOINCOUV £Va AUTOVOUO OXNUa HOAIG auTd yivouv
eupEéwg dlaBéoipa cite (AVS) gite (SAVS).

H SiwvupIkn Kal N TTOAUWVUUIKA AOYIOTIKA TTAAIVOPOUNCN atroTEAOUV TIG
KataAANAOTEPEG pEBOOOUG yia Tnv avAAuon OToIXEiwV TToU €XOuv
OUMN\eXBei pe TN PéEBodO TNG dednAwpévng TTpoTipnong. Ta pabnuaTtika
MOVvTEAQ TTOU avaTTuxBnkav oTtnv Trapouca AmmAwuaTiky Epyacia
IKAVOTTOIOUV OAOUG TOUG OTATIOTIKOUG €AEYXOUG KOl TTPOCQPEPOUV HIO
TOAU  a&IOTTIoTn  €IKOva  XPNOoIUn  vyia TNV €gaywyr] ao@aAwv
OUUTTEPACHATWYV
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1 EIZAIQrH

1.1 TENIKH ANAZKOIHZH

1.1.1 Opiopoi

Q¢ autévopa oxAupaTa opifouhE TA auTOKivATa, TA OTToia MPE Eva
KaTAAANAa dlapopwuévo ouloTnpa aiodnTRpwyv (pavtdp, A€iCep,
KAMEPES), AOYIOMIKOU, KOl GAAWV OopydAvWYV UTTOPOUV VA KUKAOQOPOUV
OTO 00IKO BIKTUO XWwpPig odnyo.

Eikova 1.1: Eikéva amdé 10 €0WTEPIKO autovouou oxnuaro¢ 1n¢ Volvo.
Avaktibnke amd https://wordlesstech.com/california-approves-autonomous-
self-driving-car-trials/



2NUEPA, OPIOMEVA MOVTEAQ AUTOKIVATWY €xouv Tn Oduvardétnta va
TTPAYUATOTTOINOOUV CUYKEKPIUEVES AsIToupyieg TTAoynong (ppevdpioua,
EMTAYXUVON, aAAaynl KaTeubuvong) KATW aTmd OUYKEKPIUEVEG ODIKEG
ouvOnkeg, ge Tov 0dnNyd va utropei va avaAdpel Tov éAeyxo ava tmaoa
OTIYMA 6Tav KAl OTTOU ATTAITEITAI N TTAPEUPACTH TOU.

Eikova 1.2: Eikéva amd 10 €0wrePIKO oxnuaros TESLA ue 1n Asitoupyia
Autopilot. Avakribnke amé http://lwww.techrepublic.com/article/teslas-autopilot-
the-smart-persons-guide/

Katd kaipoug £€xouv XpnolpgoTtroinBei 81ad@opol 6pol yia va TTEPIYPAPET auTh
n TexvoAoyia, 6TTwg automated cars kai self-driving cars. H National
Highway Traffic Safety Administration (NHTSA) Ttou YTtoupyeiou
Metagopwyv Twv Hvwpuévwv TMoAiteiwv uioBetei Tov O6po automated
vehicles (U.S. Department of Transportation, 2016). & auth Tn
AimAwpaTiky Epyacia xpnoiyoTtroleital o 6pog autonomous vehicles
(autévopa oxnuata), o oTroiog eival apkeTd TrIo d1adedouévog OTnv
ETMIOTNUOVIKNA Kal un BiBAloypagia.
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Eikova 1.3: To ouornua yia ouvdedbeuéva oxnuara amé 10 Ymoupyeio
Meragpopwv ™mg¢ ®DAbpivra, HIIA. Avaktionke arro
http://floridaits.com/ConnVeh.html.

E1dIk pveia Ba mpétrel va yivel oTta AeyOpeva ouvdedepéva oxAMATA
(Connected Vehicles). Tlpoékeitalr yia oxAuara ToU JTTOpoUvV  va
ETTIKOIVWVOUV HETAEU TOUG XAPIV O€ EI0IKEG UTTOOONEC KOl OUOKEUEG Kal
XPNOIUOTIOIWVTAG aouUpuata TTPpwTOKOAAa  diacuvdeons (lvrepver)
KaBioTatal eQIKTOG 0 SIANOIPACHOS TTANPOPOPIWY TTPOG TOV 0dNYO YIA TIG
OUVONKEG TTOU ETTIKPATOUV OTO OOIKO TTEPIBAAAOV O€ TTPAYUATIKO XPOVO.
MapdAho TTOU O KUPIOG OKOTTOG TNG OITTAWMATIKAG €pyaciag cival Ta
QuUTOVOMQO OXNMaTa, Ba TTPETTEI va onuUEIwBEl 0TI Ta ouvdedeuéva oxnuaTa
AVOMEVETAI VA DIAdPAMATIOOUV ONUAVTIKO POAO TNV €TTOUEVN DEKAETIA EITE
QUTOVOMQ EITE CUPTTANPWHATIKA WG TTPOG TO AUTOVOHO OXAMATA.

Ymnpeoia ride-sharing

H koivoxpnoia petakivijoewv (ride sharing service) Tpoo@Eépel OTOUG XPrOTEG
EUEAIKTN, TTPOCITA PETAKIVAON A TNV €UKaIpia va KEPDICOUV XpruaTa PE TO
QuUTOKIVNTO TOUG.
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ATroTeAEl évav atTo Toug BACIKOUG TTUAMWVEG TWV TTAGVWY TWV ETAIPEIWV YIA TIG
MEANOVTIKEG HETOKIVAOEIG.

Eikova 1.4: Avakmifnke amo: https://www.autonomous.gr/ride-sharing-ride-hailing-
car-sharing-analysis-5698/

Me T0 ride-sharing ptTopeic ava TTaoa OTIyUA ME MIKPO QVTITIUO VA JOIPACTEIG
TO OXNMA O0U -1} TO OXNUa KAtrolou GAAOU- yIa va PETAREIC OTOV TTPOOPICHO
OO0u, €iTE TTPOKEITAI YIa JIKPR OIOdPOWN EiTE AKOUA aKOPaA Kal yia Tagidl.
MTtTopeic va KAVEIG TNV KPATNON MECW EIBIKWYV EQAPPOYWYV TTOU £XEI N KAOE
eTaIPEia.

H kolvoxpnaoia oxnuatwy TTpoc@EPEl GTOUG XPAOTEG EUEAIKTN, TTPOCITNH
METOKIVAON A TNV gukalpia va KepdI(ouv XpruaTa e TO auToKivnTO TOUG.

O1 utrépuaxol Tou ride-sharing Aéve TTwg 0TOXOG TNG UTTNPETIag dev gival TO
KEPOOG, aAAG n TTpooTaacia Tou TTEPIBAANOVTOG, AlyOTEPOI UTTOTIAIAPICUEVOI
OpdpoI Kal HIKPOTEPO KOOTOG.
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1.1.2 Emritreda AuTtovopiag

MNa Tnv KaAUuTepn evnuépwon TOUu €upu KOIVOU KAl PE OKOTTO Tnv
aTTOCaPAVION TWV BACIKWY OpwV TTOU JIETTOUV TA AUTOVOMO OXAMATA N
NHTSA atrodéXTnKe TNV KATNYOPIOTTOINON TWV AQUTOVONWY OXNUATWY TTOU
éxel mpoteivel n Society of Automotive Engineers (SAE) ot mévre
emitreda (Summary of SAE International’s Levels of Driving Automation
for On-Road Vehicles, 2014), xpnOIUOTTIOIWVTOG WG BACIKA TTAPAUETPO
d1a@QOoPOTTOINONG TO «TTOI0G KAVEI Ti, TTOTE». Ta emiTreda autd givail:

Emitredo 0: O 0dnydg diatnpei ouvéxela Tov TTANPN €AEYX0 TOU OXHUOTOG.

Emitredo 1: To autdévouo cuoTnua oTo OXNUA ITTOPEI OPICUEVES QPOPEG VA
Bonbnoel Tov 0dnyo o€ CUYKEKPIPMEVA oNUEia TNG 0dyNnong.

Emimedo 2: To autdévouo ouoTnua OTO OXNMO MTTOPEI va eKTEAEOEI
OUYKEKPIMEVA ONMEia TNG 0drRynong, evw 0 0dnyog cuveyilel va eTTIBAETTEI
TO TTEPIBAAAOV Kal va €KTEAEI TO UTTOAOITTO TNG 006yNnoNG.

Emimedo 3: To autdévouo ouocTnua OTO OXNMO MTTOPEI va eKTEAEOEI
OUYKEKPIMEVA Onueia TNG 0drynong Kal va emiBAETel TO TTEPIBAAAOV O¢€
OpIoUEVEG TTEPITTTWOEIG. O 00nNYyOG TTPETTEI va gival £TOINOG va avaAdRel Tov
¢Aeyxo ava TTaca aTIyA.

Emimedo 4: To autdévouo oUCTNUa OTO OXNUO PTTOPEI va €XEl ToOV TTAAPN
ENeyXO TNG 0dnRynong Xwpic va atraiteital TapéuBaon amdé Tov odnyo,
OAAG HOVO KATW ATTO CUYKEKPIUEVEG OUVONKEG.

Emitredo 5: To autévopo cUOoTnUa OTO OXNUa UTTOPEI va €xEl TOV TTARPN
EAeyxo TNG odAynong KATw atrd OAEG TIGC OUVONKEG OTIGC OTTOIEG Kal £Vag
odnyog 6a putTTopouoe va AEITOUPYAOEL.

Me pBdon autd Ta emiTeda Olakpivoupe €Eva  KpPIioIMO  onuEio
dia@opoTrroinong peragu Twv emmEédwy 2 Kal 3, OTO OTT0i0 N euBuvn yia
TnNv odrynon Tou OXNKATOG HETATOTTIETAI ATTO TOV 08NYO OTO AUTOVONO
ovoTnua. To éxnua S106£Tel BIAQOPETIKAG TTOAUTTAOKOTNTAG CUCTAMATA
avaAloya Pe 1O €TTITTEDO OTO OTTOI0 £XEI OXEDIAOTEI VA AVTATTOKPIVETAL. 2TNV
mapovoca AimmAwpatikp Epyacia pe 1OV 6p0 autdévopa oOxXAHAT
ava@epOuaoTe o€ oxNuaTa emITédou 3 Kal dvw.
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To autévopo oldoTnpa emBAEME!
1o odnyikd nepiBaiiov

0 advBpwnog emBAéne
TO 0BNYIKG mepIBaihov

O ~ B

Kapia Ynofof@non Mepikn AuTtovopio Yk nifpng
auTovopia odnyod auTovopia und dpouc auTovopia auTovopia

Aiaypauua 1.1.1: Zxnuatikn ameikovion Twv EMITEOWV. AvakTROnke Kai
TPOTTOTTOINONKE e EAAnVIKEC AelavTec amo http://articles.sae.org/13573/

1.1.3 Asitoupyia

2NUEPQ, dlaTiBevTal 0TV ayopd auTokivnTa TTou aviikouv oto ETitredo 3,
ONAadA emMITPETTOUV OTOV 00NYO va PNV €XEl TA XEPIA OTO TIMOVI KATA TN
dldpkela piag diadpoung. TETola €ival, yia TTapddelyua, Ta NAEKTPIKA
auTtokivnTa ™G Tesla ME TO ouoTnua Auto Pilot
(http://www.tesla.com/autopilot). OkTw K&uepeg TTPOOPEPOUV opaATOTATA
360 polpwyv yupw aTré TO QUTOKIVNTO O€ ammooTaon €wg kal 250 peETpa.
Awdeka utTrEPNXNTIKOI aloONTAPES BonBoUv OTNV avixvVeUon QVTIKEIMEVWY
oe OITTAdoIa amdoTaOn, €vW £va pavidp TTPOCPEPEl ETTITTPOCOETES
TTANPOPOPIES YIa TO YUpw TTEPIBAAAOV O€ éva PAKOC KUPATOG TTOU UTTOPEI
va 0¢l géoa amd TUKvA Bpoxn, ouixAn, okovn, Kalr akOpa kal atmd To
TTPOTTOPEUOHUEVO OXNUA.
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Eikova 1.5: ArTown 10U E0WTEPIKOU KAl TwWV KauepWV evo¢ Tesla kard tn didpkeia
o1adpoung ue cuornua Auto Pilot (Tesla Motors, 2016).

OAa autd T1a Oedopéva emegepydlovral ammd Tov UTTOAOYIOTH TOU
QUTOKIVATOU KaI TTPOCQPEPOUV PIa EIKOVA TTOU 0 0dNYOG atTd HOVOoGg Tou OV
Ba pytTopouce TTOTE va €xel. To ouoTnua €ival oxedlaopévo €101 WOTE VA
MTTOpEl va di1egdyel dIadpouEG MIKPAG N MEYAANG amdoTaong Xwpig va
ATTAITOUVTAl TTEPAITEPW XEIPIOMOI ATTO TOV 0dNnYyod, e€KTO6G a1md TO va
€10€AB€I 0TO OXNUA KAl va l0dyel Tov TTpooploud. To Tesla putropei va Bpel
TNV BEATIOTN dladpopun, va TTepInyNBei o€ aoTIKEG 000UG AKOUA KAl XWPIg
oApavon Awpidwyv, va OIaxeIPIOTEI TTOAUTTAOKEG OIAOTAUPWOEIG HE
QWTEIVOUG onuatodoTeg, va oTapatioel oe Tivakideg STOP, kal va
avTaTmmokpIfei xwpic TPpOBANUa oe 0doUG PE OXAMOATA TTOU KIVOUVTAl WE
uwnAn Taxutnta. 210 TEAOG TNG S1adPOUNAG, 0 0dNYOG atTAd egEpxeTal TOU
ox\uaTog kal To Tesla avaAauBdvel va Bpel eAelBepn Béon oTdBPEuong
Kal va oTaBuevuoel atmd uoévo Tou.

AuTtokivnta Tou Emimrédou 4 AsitoupyouUv rdn SOKIPNACTIKA O OUVONKES
gpyaoTnpiou aAAd Kal O€ TTOAEIG PE MPEIWHPEVN OXETIKA KUKAOQOPIOKN
ouh@OpNaon O6TTou Kal dokiualovTal KaBnuepiva Pe atrdAuTn eTmiTUXia.
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Eikova 1.6: lMw¢ «BAETel» TOV KOOUO éva autOvouo oxnua Emimédou 4 1ng
Google (Google, 2014).

MNa Tapadeiyua, n Google pe 1o Self-Driving Car Project, 1o o1moio a1ro
Tov AekéuBplo Tou 2016 uvgiotatal wg Waymo (http://waymo.com), £xel
OUupdTTANPpWOoEl TTAvw aTtrd Tpia eKaTOPPUPIa XIAIOPETPA 0drRynong Ue évav
OTOAO 58 £18IKA OSIAPOPPWHEVWY OXNMATWY OTOUG OpPOPOUG TWwV
Hvwpévwy MoAiTeiwy kal TapdAo TTou €xouv UTTApEEl aTuxuaTa Kavéva
aTré auTd OEV ATAV PE UTTAITIOTNTA TOU auTOvopou oxnuartog (Google Self-
Driving Car Project Monthly Reports, 2016).

Sensors
Lasers, radars and
cameras detect objects

Rounded shape

Maximizes sensor

in all directions

field of view

Interior
Designed for
riding, not for r
e Computer
Designed specifically
for self-driving
Electric
batteries
To power the Back-up
vehicle systems

For steering, braking,

computing and more

Eikodva 1.7:Google self-driving car diagram
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To autokivnTo TNG Google, aAAd Kal YEVIKOTEPA OoxXAMATA ETTITTEQOU 4 KAl
5, BpiokovTal akOua o€ SOKIMAOTIKO 0TAdI0. AKOUO KAl AV EETTEPOAOCTOUV
Ta ¢NTAMOTA TNG voupoBeoiag eival TTOAU OUOKOAO va TTPOCdIOPIOTEI HE
BeBaldTNTA N XPOVIKA TTEPIOdOG pEoa oTnv otroia Ba dlaTeBouv O0TO €UpPU
KatavaAwTiké koivé. H Ford eueAtmioTei va d1a0€Tel autdvoua oxnuaTa yia
uttnpeoieg Tagi to 2021 (Sage, 2016), n General Motors 1o 2020 (Stoll,
2016), n BMW 710 2021 (Reese, 2016), kai n Nissan 10 2020 (Nissan
Announces Unprecedented Autonomous Drive Benchmarks, 2013).

Eixova 1.8: To mAnpwc¢ aurévouo aurtokivnro tng Google mou mapaddbnke
oroug Opouous yia OokiIués Tov AegkéuBpio tou 2014. Avakinbnke amo
https://waymo.com/ontheroad/
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1.1.4 MAgoveKTApATA

Ac@dlsia

20PQwva pe oTaTioTiKG oToixeia NG Eupwtraikng EmiTpotig, 1o 2015
onuelwdnkav Tmavw amd 1.000.000 odikd atuxApata POvo OTOUug
OPOPOUG EUPWTTAIKWY XWPWV, €K Twv oToiwv Ta 26.100 ATAV
8avatn@dépa (European Commission, 2016). H NHTSA ekTiud 611 10 94
TOIG €KATO TwWV ATUXNUATWV o@eileTal o avBpwtivo AdBog (NHTSA,
2015). Tivetal eUkoAa katavontd OTI av eaAelpBbei 0 avBpwITIvog
Tapdyoviag Ba uUTTApEEl onNUAVTIKI JEIwWoN oTAV KUpIa aITia TTPOKANONG
ATUXNMATWY KAl WG €K TOUTOU AlydTEPOI BAvaTol oToug dpduoug.

H BeAtiwon TNG ao@AAciag emipépel BEATIWOEIG Kal o€ AAAoug TouEic. MNa
Tapddeiyua, 6a eoikovounBouv onuavTikd TTood otov Topéa TnG Yyegiag
yla TNV @POVTIda aTONWV PE avatTnpia i GAAWV TPAUPATWY AOYW 0BIKWV
atuxnuatwyv. Tautdxpova, Ba TrapatnenBei onuavtikl MEiwon oTa
ao@AaAloTpa TWV AUuTOKIVATWY. H autovopia tng odAynong 6a odnynoel
AVaTTOQEUKTA o€ aAAayr TwV UTTOBOP WYV TTPOG 6YEAOG Tou TTECOU KAl TOU
TTOONAATN, APOU evOEXOUEVWG OI OpOUOI Ba PTTOPOUV VA PIKPUVOUV Kal VA
yivouv 1o atrodoTtikoi. ©@a ocuvteAeoTel pIfikip aAAayr OTIC ATTAITACEIG
QOQAAEIOg TWV AUTOKIVATWY, a@oU £EQITIOG TNG MEIWONG TWV ATUXNHUATWY
0ev Oa atmaitouvial Ta auoTnPd KOTOOKEUGOTIKA XOpaKTnpIoTIKA
ac@aAciag Tmou emiBaAAovTal orfpepa. To eowTepIkd Twv oxnudTwyv Ba
MTTOPEl va avadiauop@wBEi yia va utTooTnpigel dpaoTnpIOTNTESG TTEPAV TNG

odriynong.

Eikova 1.9: Tevikn 10éa TOU EOWTEPIKOU QUTOVOUOU oxNuaro¢ amo thv Apple
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EAguBepia peTakivnong oe eutrabeic opadeg

Me Tnv eupegia xprion autévopwyv oxnuatwy Ba tTTapatnpenBei dpapaTikn
auvénon otn duvartéTtnta TTPpoofBaciNéTNTAg £UTTaABWYV OpGdwyV. (A
Tapadeiypa, aropa pe TPoBAAuaTa dpaong r oAk ammwAela 6paong Ba
MTTOpOUV va WPETAKIVOUVTAI PE aQUTOKIVNTO Xwpic Tn Borbeia dAAwv.
HAIKiwpEvol TTou dev TTANPOUV CHUEPQ TTPOUTTOBECEIC YIa va 0dnyHoouv
Ba €xouv Tn duvaATOTNTA vaA PETAKIVOUVTAI KOl AUTOI XwpPig TTPORANUA.
Aképa kal Taidid Ba gival €QIKTO va PJETAKIVOUVTAI HE AQUTOVOUA OXNMATA
Kal va odnyouvTal atrd Kal TTPOG TO 0XOAEI0 A AAAEG BPACTNPIOTNTEG XWPIG
TNV TTAPOUCia Tou yovéa. Oa TTPETTEl, WOTOCO0, va UTTAPEEl HEPINVA WOTE
QuUTH N €AguBepia JETAKIVNONG VA PNV HETAQPAOTEI 0€ AVECEAEYKTN aUEnoN
TWV METOAKIVAOEWV TTOU Ba odnynocel o€ auf¢non Tng KUKAOQOPIOKAG
OUhEOPNONG KAl TNG EKTTOPTIAG PUTTWV.

Id10KTNCIa

Me Tnv éAeuon TwWV AUTOVOUWY OXNUATWY avauéveTal va aAAdgel Kal 1O
KaBeoTWGS TNG 1810KTNOIAG AUTOKIVATWY. ATTO éva YECO TTOU TTPWTIOTWG
avTavakAd yia TTOAAOUG TNV KOIVWVIKA TOUG B€0n Kal avTITTPOoWTTEUEl Evav
TPOTTO (WNG Ba TTEPACOUNE OE WIA ETTOXA TTOU TO AUTOKIVATO Ba aTTOTEAEI
ammAd €va PECO yia Tn PETaKivnon atmd Kal TTPOG TN OOUAEIA A évav XwWpPo
dlaokédaong. Q¢ €k TOUTOU Oa KATAOTE E€QIKTA KATTOlO €idOUG
OUVOPOMNTIKA UTTNPECIA EVOIKIOONG QUTOKIVITOU, TO OTTOI0 EVOEXOMEVWG
va Asitoupyei oav ‘ta&i’, TTou Ba avTikataoTAoel TNV TTapadooiakn évvoia
1010KTNOIag €vog auTtokIVATOU (YTINPECIEC KOIVOXPNOIiag WETAKIVAOEWYV).
TEANOG pe TNV €i0000 AUTWYV TWV UTTNPECIWV OTNV ayopd dev Ba aAAdagel
MOVO TO KABEOTWG OTNV IBIOKTNOIO TWV OXNUATWY aAAG Kal 0TnV I810KTNCia
YNNG KaBwg BEoeIg Kal Xwpol TTapKIVYK dev Ba éxouv Tnv idla AThON.

MepIBAAAOVTIKEG ETTITITWOEIG

H avtikatrdotaon Twv ONUEPIVWOV AUTOKIVATWY UE auTOVoua oxnuata Ba
ETMIPEPEI ONUAVTIKH MEIWON PUTTWYV €wWg Kal 95 ToIg eKATO XApIv OTNV
atrodoTIKOTEPN 00Nynon ME eAA@PUTEPA OXAMUATA TTOU XPNOIMOTTOIOUV
nAekTpIk evépyela (Brown et al, 2014). BéBaia, Oa Tmpémer va
OUVUTTOAOYIOTEI O€ QUTO O €vOeEXOUEVOG TTOAAATTAQOIOONOG  TWV
METAKIVACEWV TIOU ava@épBnke kal Trapamdvw, O OToiog iocwg
avTioTaOuioel katrola amd Ta OQEAN auTd.
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Oéocig oTaOUEUONG

To péoo auTtokivnTo BpPiOKeETAI TTEPITTOU TO 96 TOIG €KATO TOU XpPOVou
OTOBUEUPEVO €iTE OTO OTTITI €iTE AAAOU Kal JOAIG TO UTTOAOITTO 4 TOIG EKATO
ev KIvijoel (Bates et al, 2012). H Asitoupyia Twv autOvopwy oXnUAaTwy oav
«Tagi» Ba peiwoel Tov Xpoévo TTou autd Bpiokovrtal oTaBUEUpéva,
MEIWVOVTAG TTAPAAANAQ KAl TOV ATTAITOUPEVO XWPO OTABuEUONG aAAG Kal
TNV KUKAOQOPIOK cupeopnon atrd odnyoug TTOU TTPAYUATOTTOIOUV TTEPI-
TTopeieg YayvovTtag pia B€on oTabueuong.

AKOPO KOl Ol XWPEOI auToi, OpJwWG, Ba ptropouv va BeATioToTroin@ouv
KOTOOKEUAOTIKA PEIWVOVTAG TIG ATTOPAITNTEG ATTOOTACEIS ACQAAEIQG
METAEU Twv Béoewv oTABPEUONG, aufdvovTag PE autdv TOV TPOTTO TN
OUVOAIK} XwpPNTIKOTNTA TOUG. Oa ATAV €QIKT OKOPA KOl N KATOOKEUN
MEYAAWV «TTApKWV» 0TABPEUONG £EW aTTO TNV TTOAN, 6TTOU T AUTOKIVNTA
0a oTabpelouv POva TOUG a@oOU £XOUV a@noel Toug ETIBATEG OTOV
TTPOOPICHUO TOUG, KAl auToi Ba To Kahouoav TTAAI TTiCw PEow TOU KIvnTOU
Toug TNAe@wvou. Mg autdv Tov TPOTTO Ba eAeuBepwOEi TTOAUTINOG XWPOG
MEOQ OTIG TTOAEIG, 0 OTTOI0G Ba pTTOPEl Va aglotroinBdei yia AAAOUG OKOTTOUG.

Eikéva 1.10: Autévopo oOxnua 1ng  NISSAN  avaktibnke  atmmo
http://energyfuse.org/tag/autonomous-vehicles-tag/
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1.1.5 AvoIKTa {nTApaTa

O1mwg pe KABe véa TeXVOAOYIKA €EEAIEN UTTAPXOUV KAl OpICPEVA BEuaTa
TTOU TTAPAUEVOUV AVOIKTA. 2T auTOVOUO OXAMATA TO TTPWTO CATNUA €XEI
va KAvel Je TNV id1a TV TEXVOoAoyia kal To KaTd 1TTOCO0 Ba ptTopei va
QVTATTOKPIOEI O€  OTTOIECOATIOTE OUVONKEG €AAXIOTOTTOIWVTAG TNV
moavotTnTa oeAaAuaTog. To ¢ATNUa autd cival 1IdIAiTEPA ONUAVTIKO, a@ou
NI poipaia  BAGBn  oTo ouoTnua  Ba  OTIYUOTIOEl  €VOEXOMEVWG
avetTavopbwTta Tnv guTTiIoTOOUVN TOu Kolvou. [lapdAa autd ol
auTokivnToBloynxavieg OnAwvouv £TOINEGC WG TIPOG T Vvéa auTh
TEXVOAOYIKN €EEAIEN KAl ETTIXEIPOUV NON va TTEpAcOUV o€ Aon dokIpwyv. H
Volvo pdAioTa ndn atd 1o 2015 utrooTnpifel TTWG £XEI ETOIPO TO VEO TTPOIOV
Kal Aueca OTO €TTOUEVO dIAOTNUA Ba EEKIVAOEI TIG DOKIMEG.

270 010 PAKOG KUMATOG Ba TTpétrel va uttdpgouv dlaBeBalwoelg TO00
OXETIKA HE TNV OAOCQAALIN TWV TTPOCWTTIKWY OedOMEVWY KOl TNV
TTPOCTACIO TOU ATOMIKOU atropprTou, aAAd Kal yia Tnyv idia TNV ao@AaAsia
TOU OUCTAMATOG ATTEVAVTI O€ KAKOPBOUAeg €mBEoeIg (xAkepg) TTou Ba
MTTOpoUcav va Béoouv o€ Kivouvo Tnv idia Tn wn Twv mIBATWYV. Z€ PId
TETOIO TTEPITTTWON TToU KATI Oev Ba AciToupyAoel owoTd, TIPETTEI VO
UTTAPXOUV ETTOPKEIC AUOCEIC ypriyopng aTroKATAOTAONG TG OWOTHAG
A&IToupyiag Tou oXAPATOG KABWG Kal €va EekABapo vouIko TTAQiCIO yia TO
ToI0G Ba @épel TNV €ubuvn (Ol KATAOKEUAOTEG TOU QUTOKIVATOU 1) Ol
KOTOOKEUAOTEG TOU QUTOVOUOU CUCTAMATOG, AV auToi gival SI0QOPETIKOI).

To deuTtepo peiCov {ATNUA £xEl va KAvVEl JE TO KOOTOG. AUuTA Tn OTIYUA TA
auTokivnta TnNG Tesla £€xouv pia TiPR ekkivnong mavw amd $60.000, n
OTToi €ival ATTAYOPEUTIKA YIQ TO €UpU KOIVO, TTPOCPEPOVTAG MIA TTOAU
TPWIYN HopPnR autdévoung odriynong. H peiwon Tou KOGOTOG TOU OXAMATOG
gival Bépa xpovou, aAAd 1o peiCov CATNPA gival TTOTE akpIBwg Ba cupPei
auTod. 2€ autd TO TTAQiCIO Ba TTPETTEl va OUVUTTOAOYIOTEN Kal TO TTIBava
uPynAd KOOTOG TWV AVTAAAAKTIKWYV KAl TNG ETTIOKEUNG O€ TTEPITITWON
BAGBNG TOUu CcuOoTAPATOG, AAAG Kal n avaBdduion Twv 0dIKWV Kal KN
UTTOOONWYV PE KaTAAANAQ Gpyava TTOU icwg XPEIAOTOUV YIa TNV UTTOOTHPIEN
TNG KUKAOQOPIag auTOVOUWY OXNHATWV.

T€AOG, iOWG 0 TTI0 KATAAUTIKOG TTAPAYOVTAG €ival N yvwun Tou Koilvou. H
TAEloYnN@ia Twv KaTaokeuaoTwy autokiviTwy (Audi, Mercedes, kai Volvo
METAEU AAAWV) Kal opIopEVEG eTalpeieg TexvoAoyiag (Google, Tesla, Uber)
gpyadovrtal onpepa TAVW OTNV TEXVOAOYIQ TWV AUTOVOUWY OXNHUATWV.
E@doov AubBolv OAa T1a Texvikd TTpoBAAuATa  €ival aQTTapaitnTo Vva
onuioupynBei pia ekoTpateia evnuEéPWONG TOUu Kolvou TTou Ba KaTteuvdaoel
TIC AVNOUXIEC TOU Kal Ba uTToOTNPIEEl TA TTAEOVEKTHUATA TTOU Ba TTPOCPEPEI
oTNV KABNUePIVOTNTA OAWV.
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1.2 XTOXOz

Me Bdon OAa Ta Tpoava@epBEvTa, OTOXOG QUTAG TNG AITTAWMATIKAG
Epyaciag €ival n avdAuon Tng €mIPPONG TWV AUTOVONWYV OXNHATWV
OTn OUMTTEPIPOPA HETAKIVNONG, KABWG Kal O TPoodIopPIOPNOS TWV
BaoIkOTEPWYV TTAPAYOVTWY TTOU UTTEICEPXOVTAI OTN CUMTTEPIPOPG auTh. o
ouykekpigéva, Ba digpeuvnBei To KATd TTOCO ol 'EAANVEG PETAKIVOUUEVOI
eival diatebelpévol va XpnOoIYOTTOINOOUV £va aQUTOVOPO OXNKA, TO ETTITTEDO
NG EMUTTIOTOOUVNG TOUG WG TTPOG TIG ETTIHEPOUG TEXVOAOYIEG KAl TIG VEEG
UTTNPECIEG KIVATIKOTNTAG.

MNa 10 okommd autd Ba avamTuxbouv HABNMATIKA MOVTEAA HEOW TWV
OTToiwv Ba TTPOCdIOPICTEI N EMIPPONR TOU KOOTOUG, TOU XPOVOU Kal TNG
ac@dAeiag otnv emmAoyn €vog autovopou. TeAlkdg oTOXOG €ival Ta
oupTTEpAoPaTa TTou Ba egaxBouv amd auti TN AimAwuaTtik Epyacia Ba
@avouv Xprnoiua oe OAOUG TOUG EUTTAEKOPEVOUG DNUOCIOUG KAl 1I81WTIKOUG
QopEig, WwoTe va dlaxeIPIOTOUV auTh Tn véa TEXVOAOYIKA €CEAIEN pE TOV
KaAUTEPO duvaTo TPOTTO Kal PE Ta BEATIOTA ATTOTEAEOUATA.

1.3 MEOOAOAOrIIA

MNa Tnv eTTiTeuén Tou oTdXoU TTOU avaPEPOnKe TTapatdvw ATav Eekabapo
amo TNV apxn OTi N cuAAoyh TwV ATTaPAITNTWY OTOIXEIWV YIa auTh TN
AimmAwpaTikl Epyacia 8a TTpayuatotroiolviav JEoCw €PWTNHATOAOYIOU,
n oourn TOou oOTroiou €yive O€ ouvepyaoia Tou Topéa Metagopwy Kal
2UyKoIvwVIaknS Ytodoung Tou EMI pe 1o Mavemortnuiou tou Purdue
(HMA) ota mAaiola d1dakTopIKAG dIaTpIRNAG.

Mo autd 10 OKOTTO, BIECHXON apXIK& pia cuvToun épeuva oTo AladikTuo
ME OKOTTO TNV €UPABuUvVON OTO €UPUTEPO TTEDIO TWV AUTOVONWY OXNUATWYV
KOl TWV UTTNPECIWV KOIVOXPNOIag PETAKIVIOEWV YIO TNV ATTOKTNON MIOG
OAOKANPWHEVNG €IKOVAG OXETIKA HE TNV TEXVOAOYIQ KAl TIG TEAEUTAIEG
€CeNielIC OTO XWPO aUTO. ZUYKEVTPWONKE, €Tmiong, e€TTapknAg O1EOvVAG
BiBAloypa@ia pe T HOP®N ETTICTAPOVIKWY APBPWV KAl EPEUVWV YIA VO
yivel 600 10 duvaTov TTI0 akpPIBAS N EKTIUNON TWV TIMWYV TOU XPOVOU Kal TOU
KOOTOUG TWV UTTNPECIWV KOIVOXPNOiag METAKIVAOEWY ME auTOvoua
oxnuara.
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H épeuva yia 1n AimmAwpatiky Epyacia Baciotnke otn péBodo Tng
0ednAwpévng tmrpotipnong (stated preference). Méoa amd pia oeipd
EPWTNOEWV KaTaypd@nkav Ol TIPOTIUACEIG KOl Ol aTTOYeIS  Twv
EPWTNBEVTWY YIA TIG PHETAKIVAOEIG KAl TO AQUTOVOUO OXNUOATA YEVIKOTEPA.
2UuTTEPIEARPONOAY, E£TTIONG, €&vvéa OEVAPIO HETOKIVNONG ME TPEIG
EVOANQKTIKEG TTPOTACEIG. 2TO TIPWTO Oevaplo (Zevaplo 0) ol eTTIAOYEG
agopoucav TIG HETAKIVATEIG TOU EpWTNBEVTA CAPEPA KAl TOV KaAouoav va
emAECel avapeoa oe |.X., Ta&i kal M.M.M pe petaBAnTéG To KOOTOG KAl TOV
Xpovo. Ta utréAoira oevdpla (Zevapia 1-8) a@opouv TNV XPOVIKN OTIYUA
TTOU TO AuTOVOpa oxnuaTta Ba €xouv KAvel ndN TNV ENPAvVION TOUG KAl O
epwTnBEic KAAoUvVTaV va eTTIAECEl AvAPECA OTO TTAPADOCIAKO TOU PECO
(emAoyn Zevapiou 0), ot utnpeoia Kolvoxpnoiag pe autdévouo Oxnua
ommou Ba e€ival poévog oTO0 OXNUO KAl O€ UTINPECIia KolvoXpnoiag HE
auTOévouo OXNUa aAAd dev Ba gival pévog oTo OXNUA PE METABANTEG TTAAI
TOV XpOvVO Kol TO KOOTOG. 2UVOAIKA, OuykevipwOnkav 235
EPWTNMATOAOYIO OTTO €va QVTITTPOOWTTEUTIKO O¢iypa, Ta oOTroia  Kail
KwOIKOTTOINONKAV KATAAANAQ gE OKOTTO TNV OTATIOTIKA TOUG avaAuaon.

H avdAuon autry Tpayparotroinénke pe 1n 4EBOBO TNG TTOAUWVUMIKAG
AoyioTikng TmaAivdpopnong  (multinomial  logistic  regression)
XPNOIUOTTOINONKE yIa TO PHEPOG TWV CEVAPIWY TOU €PWTNUATOAOYIOU, MPE
ecaptnuévn  METABANTA TNV €mAoyl Tou pEOOU PETOKIVAONG Kal
aveEapTnNTEG METABANTEG TO KOOTOG, TOV XPOVO KAl EPWTHOEIG TTOU AQOPOUV
TNV ac@dAcia, 10 TEPIBAAAOV Kal TOV OYKO TOV METAKIVIIOEWV KATA TO
TTponyouuevo €10¢. EmImTpdoBeTa, eapuooTnKe N S1IWVUMIKA AOYIOTIKA
maAivdpopunon (binary logistic regression), ye tnv otoia BpéBnKav ol
METABANTEC TTOU €TTNPEAlOUV ONPAVTIKA TNV atTé@acn Xpnong f pn evog
QUTOVONOU OXNHUATOG MOAIG auTd Yivouv eupéwg dlabéoiua.

Me Baon autda Ta dUo povTéAa akoAouBnoe n diadikacia Tng agioAdynong
KOl EPUNVEING TwV ATTOTEAEOUATWY, N OTToia 0OAYNOE OTNV £¢aywyn Twv
OUMNTTEPOAOHATWY YIia TO BaBPO €mMIPPONG TNG EKAOTOTE PMETABANTAGC OTNV
emAoyry Tou autévouou oxAuatog. O1  TTANPOYOpPIEC  QUTEQ
Xpnoigotoimdnkav otn d1aT0TTWON TTPOTACEWYV VIO TNV AVTIMETWTTION
TOU ¢NTAMATOG, AAAG Kal yIO TN OUVEXION TNG £PEUVAG OTO CUYKEKPIUEVO
medio.
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Aigypauua 1.1.2: Zxnuatikn ameikovion Twv oradiwv 1n¢ OImAwUATIKAC
epyaciag

1.4 AOMH AINAQMATIKHZ EPTAZIAZ

To mpwTo KEQPAAAIO aTTOTEAEI PIa eiIcaywyr otnv AimAwpaTiki Epyacia
ME OKOTTO TNV yvwpIdia Kal €E0IKEIWON TOU aAvayvwoTn oTo B€ua Tng
TEXVOAOYIAG TWV QUTOVONWY OXNUATWY KAl TWV UTTAPECIWY KOIVOXPNoiag
METAKIVNOEWV ME auTovopa oxAparta. [llapatibeviar ol amapaitnTol
OpICUOIi, 0 TPOTTOG AEITOUPYIaG, KOBWG KAl T AVAUEVOUEVA TTAEOVEKTAMATA
KOl avnouxieg TToOUu TTPOKUTITOUV OTTO TnVv uloB€Tnon TOUuG. 2Tn OUVEXEIQ,
TTAPOUCIACETAl O ETTIOIWKOPEVOG OTOXOG TNG DITTAWHATIKAG EpYyaCiag Kal n
peBodoAoyia TTou akoAouBnBnke, evwy OAOKANPWVETAI WE TNV TTapouaca
ava@opd oTtn doPNA TNG DITTAWMATIKAG Epyaciag.
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270 deuTepoO Ke@AAaio TTepIAapBaveTal n Tapouaciaon TNG BIBAIOYPAPIKNG
AvVaOKOTINONG, N OTToia aQopa APeVOS TTAPOPOIEG EPEUVEG KATAYPAPN G TNG
atmodoxng Tou Koivou yia Ta autOévopa OXNAMUOTA KAl TwV UTTHPECIWV
KOIVOXPNOiag METOKIVACEWY KAl AQETEPOU PEBODOAOYIWV CUVAQWVY HE
QuUTH TTOU XpNnolyoTroIndnke otnv mapouca AimAwuaTtik Epyacia. TéAog,
AVO@PEPOVTAl CUVOTITIKA TA ATTOTEAECUATA TWV EPEUVWV AUTWYV, TA OTTOIO
Kal a&lohoyouvtal pge BAaon 1N CUUPOAAR TOUG OTO QVTIKEIMEVO Kal Tn
peBodoAoyia TNG TTapouoag £PEUVAC.

270 TPiTO KegPAAalo Trapoucoidadetal 1o BewpnTikd UTTOBABPO TNG
peBodoloyiag TOU  akoAoubriBnke otnv AimmAwpatik  Epyacia  kai
€I0IKOTEPA TNG MEBOOOU dednAwpévng TIPOTINNONG. 2Tn  OUVEXEIQ
TTPAYUATOTTOIEITAI YIa €K BABOUG avaAuon TwV OTATIOTIKWY PHOVTEAWV TTOU
EMAEXONKAV yIia va uttooTnpigouv auth Tn peBodoloyia, KaBwg Kal ol
OTATIOTIKOI €AEYX0l OTOUG OTTOioUG UTTORBAAAOVTAI.

To OAOKANPWHEVO EpWTNUATOAOYIO, OTO OTTOI0 BacioTnke N AITTAWPATIKA
Epyaocia, mapouaoidletal avaAuTikd oto MapdpTnpa A, eV TO OKETTTIKO
Tiow amd TNV KATAOKEUR TOU TTAPOUCIAETAlI OTO TETAPTO KEPAAAIo. Ta
ATTOTEAEOUATA AUTOU TOU €PWTNUATOAOYIOU aTTEIKOVICOVTAlI OXNMATIKA UE
KatdAAnAa dSiaypduuata, Ta otroia cuvodeUuovTal ammd TOV ATTAPAITNTO
oxoAlaoud. TEAog, TTepIAauBdveTal N KwdIKOTTOINON TWV OTOIXEiWV TOU
EpwTNUATOAOYiOU KAl N TTPOETOINACIO TOUG, WOTE va XpnaoigoTtroinBouyv oTa
OTATIOTIKA TTPpOYpPAUPaTA.

270 TEUTITO KEPAAQIO avaAuovTtal Ta TEAIKE paBnuaTIKA PJOVTEAQ TTOU
TPoékuYav ato TIG OUO OTATIOTIKEG MEBODOUC TTOU XpnoidoTroinénkayv,
Kabwg kal Ta evdldueoa PrigaTta TTou odrynocav o€ autd, OTTwG n
KOTAAANAN etregepyacia Twv OedOPEVWVY WOTE va €ival ouuBaTtd PeE To
Tpoypaupa SPSS 1Tou XpnoiyoTroindnke yia Tnv avaiuon. Meta amd tnv
a&loAdynaorn Toug TTapouciddovTal Ta aTToTEAECPATA TTOU TTPOKUTTTOUV ATTO
QUTA Ta JABNUATIKA HOVTEAQ KOI TOU €PWTNUATOAOYIOU YEVIKOTEPQ.

270 €KTO Ke@AAAIO TrOpaATIBEVTAI CUVOTITIKA TA OCUMPTTEQPACHATA TNG
QITTAWMATIKAG epyaciag, evw TTapAdAAnAa Tovidetal n XpnoIPoTNTA TOUG.
TéNog, Ttapoucidlovtal TpoTdcelg Tou TrepIAauBdavouv 1OV TPOTTO
aloTroinong Twv OTTOTEAECNATWY TNG £PEUVAC VIO TNV TTEPAITEPW MEAETN
TOU TOMEQ TWV AQUTOVOUWY OXNMATWV.

270 TENOG TNG TTapoucag dITTAWMATIKAG epyaciag kepdAaio TTaparifevrail
ol BiIBAIOypa@IKéG ava@opég, N TTapouciaon Twv oTToiwv cupBadilel pe
OAa Ta d1EOvVN TTPOTUTTA, KAl TA TTAPAPTAHHATA.
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2 BIBAIOTPA®IKH ANAZKOIHZH

2€ AUTO TO KEPAAQIO YIVETAI avaoKOTINON TNG Tpéxouoag BiBAloypagiag yia
€PEUVEG TTOU TTpayuaTOoTTOINONKAV yia Ta autdévoupa oxnuaTta (AVS) Kal KGBe
ONUOCIEUCNG TETOIWV TTEIPANOTIKWY PEAETWV CUPTTEPIPOPAG TTOU PEXPI OANEPT
Exel AneBei uttown.  EmmimmAéov, TTapoucidldetal avaokOTTnNon MEAETWV yid
autévoua oxnuata Koivoxpnoiag (SAVS) €£eTAlovTag autov TOV EVOAAOKTIKO
TPOTTO PETOPOPAG WOTE va PEATIWOEI N KOIVOXPNOTN KIVATIKOTNTA KUPIWG O€
QOTIKEG TTEPIOXEG KAl VO EPEUVIOEI TNV OIKOVOUIKN BIWCIUOTNTA, TIG DIAPOPES
ETTITTTWOEIG (EVEPYEIAKES, TTEPIBAANOVTOAOYIKEG, OIKOVOUIKEG KTA.) TTOU EVOEXETA
va TTnyadouv atmoé Tnv XPErorn Tou Kal TNV BEATIOTOTTOINCN TOU OTOAOU TOU
eQapudlovTag dIaPOPETIKA oxEDIa TIMOAOYNONG. TéAOG, auTd To Ke@AAaio KAvel
QVOOKOTINON 0€ UEAETEG OTA BeWPNTIKA POVTEAQ UI0BETNONG Kal EATTAWONG
TWV VEO-QVATITUCOOUEVWY TEXVOAOYIiWV.

2.1 Avaokétmnon BipAloypagiag yia MeAéteg o€ (AVS)

H tTAciopneia Twv peAeTwv TTepIAaupBavel epwTACcEIS yia To ETiredo 5 wv
TAAPWG AUTOBNYOUPEVWY QUTOVOUWY OoxXNUATWY, OTTwG opideTal atmd Tov
NHTSA (NHTSA, 2016 — evnuepwpévo pe SAE eTTitreda) — «T0 Oxnua mmou givai
OXEQIAOUEVO va EKTEAEI OAEC TIC QOQAAEic Agitoupyiec odnynong kai va
TaPaKoAoUBei TIC cuvlnkes Tou Opduou yia 6An tnv diadpoun £vog Taéidiou.
Evag 1é1010¢ 0X£0IA0UOS TTPOLAETTEI OTI 0 0ONYOS Ba TTaPEXEl T OEQOUEVA TOU
TPOOPICOU 1) TNS TTAoRYNnong, aAAa dev avauéverar va givar d1aBEoiuog yia
éAeyxo kauia otiyu kard tn diGpkeia NG diadpouns. Auto TepIAauBaver kai
oxHuara mmou éxouv EMPATEC KAl auta ToU OEv éxouv EmIBArecy. ETITAEoy,
KATToIEG eEAETEG TTEPINAPBAvOUY epwTNOEIS yia To ETTiTredo 4 trepiopiopéviv
QUTOONYOUUEVWY QUTOVOUWY OXNMATWY, OTTWG opiCeTal atmd Tov NHTSA —
«oxnuara o€ auro 1o miTTedO autovouiag divouv Tnv duvaroTnTa oTov 0dnyo va
mapaxwpnaoel Tov mAnpn EAeyxo OAwv 1o AgItoupyiwv ao@aAsias Katw armmo
OPICUEVES OUVBNKES TNG Kivnong 1 Ttou TEPIBAAAOVTOC Kai uttd QuTEC TIC
ouvlnkes va Lacileral o€ ueyado Babud oro dxnua va TapakoAoubei yia
aAdayéC o€ QuTEC TIC OUVBNRKES QITaITWVTAS THV UETABACN TOU EAEyxOU TTiow
arov 0dnyd. O odnydc avauéveral va givar S1aBETIUOC yIa TTEQIOTATIAKO EAEYXO,
aAAG ue eTTAaPKWCS AVETO XPOVO yia TNV UETALBaAch. »

O MNivakag 1 TTapéxel ETTIOKOTTNON TWV PEAETWY yia Ta AV Kal YIa TIG QVTIOTOIXES
€PEUVEG TIOU VIiVETAI QVOOKOTINON WG MEPOG autou Tou KegpaAaiou.
IMAnpogopieg TTapéxovtal yia KABe PEAETN yia Tnv TrEPiodo TNG €peuvag
(xpovoAoyia TTou TTpayuaToTToInNenke n ¢peuva), £T0¢ dnuUoaieuong, TOTTOG TTOU
dlaveunonke n €pguva, TTANBUCUIOKOS OTOXOG, APIOUOG AvTATTOKPICEWY, Kal
MEBODBOG diavoung. OTrwg TTaparnpeeital atov MNMivaka 1, KATTOIEG EPEUVES EXOUV
WG OTOXO TO YEVIKO TTANBUCUO HIaG TTEPIOXAGS, XWPAG 1) aKOUO Kal XWPES, AAAES
gixav OTOXO OPIOUEVEG OMAdEC avBpwTTWVY (yia TTapddelypa, odnyoug), evw
AAAEG €peuveg TTEPIANAUPBAVAV EOTIOOPEVES ONADES EIBIKWY OTIC METAPOPEG.
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| Mepiodog . MAnBuopiokdg MéBodog Ap1Bp6g
Zuyypageig | ‘Erog MeAétng TomroBoia Z10)06 Aiavopng ATravTicewy
Bansaletal. | 2016 | 2014 | Qomv, Tégac VEVIKOG dl0dIKTUOKN 347
TANBUCPAG €peuva
Bansal & 2016 2016 HA. YEVIKOG 6|q6|KTuaKr] 2167
Kockelman TANBuUCPAGg £peuva
Begg 2014 | 2012 | Novdivo, H.B. eivikoi ot OlaBIKTUKN 3500
HETAQOPA £peuva
Brownetal. | 2014 | 2014 19 xtpeC YevIKog dldIKTuaKN 23,000
TANBuUCPAC €peuva
Casley etal. | 2013 2013 Worcester, (D’onnTag kai Gropa 6|q6|KTuaKr] 107
MA avw Twv 60 eTwv £peuva
H.MA., . o
. Fepuavia |6’IOKTI’]T£§ ’ EIOIKEG opaégg,
Continental | 2015 2015 lamwvia ’ oxnuAaTWV, €IBIKOI O1adIKTUCKA 4,100
Kiva ’ 0T KETagpopa €peuva
Daziano et 2017 2014 HIA. ysvu«’)g, 6|q6|KTuaKr’] 1,260
al. TANBUGUOC £peuva
lopanA . ,
pabouha | 2017 | 2014 H.IA, enos PIoKIuaKn 721
' Kavaddg PUOHOS P
Hohenberge 2016 2014 repuavia YEVIKOG 6|q6|KTuaKr] 1603
retal. TANBUCPAC €pEuva
EVIUTIN €pEuva
Howard & Berkeley, YEVIKOG (Epeuva &
Dai 2014 2013 Kahigdpvia TANBuOuAS Biveo) 107
psosMori | 2014 | 2014 H.B. VevIkog OI0DIKTUKN 1,000
TANBUONAG £pEuva
Krueger et 2016 2015 AuoTpaia YEVIKOG 6|q6|KTuaKn 435
al. TTANBUCNAC £peuva
Kyriakidis et 2015 2014 109 ywpeC YEVIKOG 6|q6|KTuaKn 4,886
al. TANBUCPAC £pEuva
OuVvEvTEUEN,
Payreetal. | 2014 | 2013 FaMia VEVIKOG EVIUTIN EELVE, 347
TANBuUOuAG d1adIKTUOKN
£peuva
Power(a) | 2012 | 2012 H.IA IDIOKTATES Ol0dIKTUOKN 17,400
oxnudTwy £peuva
Power (b) | 2013 | 2013 H.IMA. IDIOKTTEG Ol0dIKTUOKN >15,000
oxnuaTwy £peuva
Sphoettle & 2014 2014 H.IMA., HB YEVIKOG 6|q6|KTuaKn 1596
Sivak (a) Kavaddg TANBUOUOG EpEuva
Schoettle & H.M.A, HB, YEVIKOG O100IKTUOKN
Sivak (b) 2014 2014 Kavaddg TANBUOUOS £pEuva 1533
Seapine 2014 | 2014 H.NA. VEVIKOS di00IKTUaKI) 2038
Software TANBUGHAC £pEUVa
Shinetal. | 2015 | 2012 | Némia Kopta VEVIKOS di00IKTUaKI) 675
TANBUOUGS £pEuva
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| Mepiodog . MAnBuopiokdg MéBodog Ap1Bp6g
Zuyypageic | ‘Erog MeAétng TomroBeoia Z10)06 Aiavopng Atravtioswy
, Kahigdpvia, . 10 €101KEG
jl"berg | 2013 | 20122013 | Ihwoig, Nioo (')6'0"211‘35 ouBEC
' Tlpoei XnH
Underwood 2014 2014 HA. €10IKOI o 6|q6|KTuaKr] 217
etal. HETaQOPa £peuva
Vallet 2013 | 2013 H.IA. 1DI0KTIITEG diadIKTuaKn 2000
OXNUATWV £peuva
SIOKTHTE AladikTuakn-
Young 2014 | 2014 H.NA. TTES GUHTANPWAT] 15,171
oXnHaTWY K| épeuva
Zmudetal. | 2016 | 2015 | Qomv, Téda VEvIKOG dldIKTUaKN
TANBUCPAG €peuva

O TMMivakag 2 tmapéxel Pia ouvoywn TOU OKOTTOU TWV EPEUVWV yia AV Kal Tn
peBodoAoyia TTou UIOBETABNKE yia KABE PEAETN. ZUYKEKPIPEVA, TTAVW ATTO TIG
MIOEC TWV AvAOKOTTNOOEVTWY EPEUVWV UOVO, QVEQPEPAV MIO TTEPIYPAPIKN

avaAuon TwV QTTOTEAECPATWY TNG €PEUVAG. O1 umréAloireg  €peuveg
TTPAYPATOTTIOINCAV KATTOIO €i00G OIKOVOPETPIKAG avaAuong OTTwg multinominial
logit models.
Tuyypaeng | 'Etog IKomog TG Epeuvag MeBodoAoyia
ExTiunon Tng katd uéoo 6po mpobupiag
va TTANPWOOUV yid TTANPWS i HEPIKWS
AUTOVOHWY OXNUATWV. . L
Bansal etal. (a) | 2016 Exriunon puBuGY uioBémang Fh)/lrglgi\{i:ﬁt;gdered
AuTOVOHWY  OXNUATWY  KoIvOXPNaiag
XPNOIUOTIOIWVTAS OIOPOPETIKA aevApIa
TIMOAGYNONG.
e Multinomial logit
Tnv avamrugn evég mAaioiou  va models va kaBopioouv
poAepBolv T eTieda TIG MOAVOTNTES TV
HakpotrpdBeoung  uioBETnong  Twv ETNOIWV ATTOPATEWY
B OUVOEDEUEVIWV Kall QuTOVOUWV yia ayopd, TwAnon 1y
ansal & ) j
Kockelman (b) 2016 oxn}Java ’ ’ avTIKaTaoTaoT
Exripnon puBUwWY uioBétnong OXAHATOG.
QUTOVOHWY  OXNUATWV  Kolvoxpnaiag | e AIOQOPETIKA aevapIa
XPNOIUOTIOIWVTAS OIOPOPETIKA aeVApIa TTPOCOMOIWANG YIa
TIMOAGYNONG. pakpoTrpéBeapn
uloBEtnan.
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Zuyypapng | 'Etog ZKo1o¢ TG Epeuvag MeBodoAoyia
Karavénon  Twv TTPOCdOKIWY KAl
Begg 2014 avnoUXIWV YIa TA OXAKATA TTPONYUEVNG Meprypa@ikr avaiuaon.
Texvohoyiag aTo Aovdivo, H.B.
Karavonon Twv  TTPOTIMICEWY  Twv
Brown et al. 2014 avBpwTTwV OTA AUTOVOUA OXfUATO OF Mepiypa@ikr avaiuaon.
DI0QOPETIKES ayopé ae OAO TO KOTUO
Avayvwpion BacIKwy ETIPPOWY TTOU
iowg emdpdcouv otV eAKUCTIKOTNTA Mepiypa@ikr avaiuon
Casley etal. 2013 TWV gmévouwv oxn’udmv (oe oxéon He I'Iapay(’»ymr’] qu)\ucr]
T0 KOOTOG, TNV a0QAAeia, T vopoBeaia, va egeTioouy £
mnv TTOPAYWYIKOTNTA, mnv EPEUVNTIKEC UTTOBETEIC.
ammodOoTIKATNTA Kal TO TIEPIBAAAOV).
Karavonon g amodoxfg  Twv
Continental 2015 dUTOVOLWY-oXNHaTwv ot 5IG(|)’0p£TI’K£§ Mepypaikr avaAuan.
XWPES Kal €av n Texvoloyia eival
eUTTPOODEKTN.
Conditional logit
Extiunon yia v mpoBupia TAnpwAg models.
Daziano et al. 2017 yia TAQPWS A HEPIKWG  aUTOVOUWY Parametric and semi-
oxnuATwWv. parametric logit
models.
Karavénon Twv KIVATPWY yia TV Confirmatory factor
Haboucha etal. | 2017 npqeson xpAong agTévopwv oxr]pdm’)v ana!ysis. |
Extipnon pakpmpdBeopwy  emIAOywWY Logit Kernel model with
TWV TPOTTWV ATTOQATEWV. panel effects.
H EKT‘“”"U yia v Tipoutiia 0T XpAoN Conceptual moderated
ohenberger et TWV AUTOVOUWY OXNUATWV. o
2016 . . . mediation model.
al. Avayvwpion — mBavwv  dlagopwv Ordi
.o . ) rdinary least squares.
METOGU QUAWV Kal NAIKIAKWY OJAdwWV.
Howard & Dai | 2014 Diepeovnon  Twv. OTOOEWNV  TWV | ek avdiuon,
avOpWTTWV TTPOG T AUTOVOUA OXAMATA.
Aigpelvnon NG €TMiyvwong Kal Twv
. OTACEWV TTPOG TOl AUTOVOUA OXANATA. .
Ipsos Mori 2014 AVTIARUIRC Tiov TIBAVGHY QVIGUXIGN Kal Mepiypa@ikr avaiuon.
WQEAWV.
Avayvwpian Twv XapaKTNENOTIKWY Twv
mBavwv  XpnoTwv  ToU  ioWw¢
uioBetAoouV TN XPAON TWV AUTOVOHWY
Krueger et al. 2016 oxnpgmv K0|voxpr]’0|ag. . Mixed logit model.
Exuaicuon mpoBupiag yia TAnpwyA yia
XOPAKTNPIOTIKA UTINPETIWV ( XpOvog
Oladpopng,  XPOVOG  avaPovAG  Kal
kbpI0TPQ).
E¢¢raon amodoxng, pioka kai TpoBupia
Kyriakidis etal. | 2015 yial TApwpn XPNOTWY yia TANPWS Kat Meprypa@ikr avaiuon.

MEPIKWG  QUTOVOUWV  OxXnuaTwv  Of
OIOPOPETIKES XWPEG.
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Zuyypapng | 'Etog ZKo1o¢ TG Epeuvag MeBodoAoyia
Aigpeuvnon Tou ot TOI0 PaBud ol
odnyoi eival mpdBupol va dextolv T EmBepaiwTikA
Payre etal. 2014 xpr']or] TWV AUTOVOHWY oxr]pdva’. avd)\uor]l ﬂapayévav.
Algpelivnon Kall olvdeon lepapXIKI) YPOAUMIKN
OUMTIEQIPOPWV LE TNV TTPOBETT XPARONS TaAIvOpOuIon
QUTOVOUWY OXNUATWV.
Power (a) 2012 EKT',“ non HPOGU“'GQ mAnpwAS - yia Mepypa@ikr avaiuaon.
auTéVvoua OXAUATO.
Power (b) 2013 EKT',“ non HPOGU“'GQ mAnpwAS - yia Mepiypa@ikr avaiuaon.
auTéVvOua OXAUATA.
Schoettle & Alapsﬂyncn NG KOIVAG yvu’opng TPOG TIG o
Sivak (a) 2014 avuéuousvgg , TEXVOAOYiES (o3 Mepiypaikr avaiuon.
OI0QOPETIKEG XWPEC.
Karavonan twv aviIAquewy Tepi Twv
Schoetlle & agTévouwv OXNHATWY O€ BIAPOPETIKEG o
Sivak (b) 2014 xwgag. ’ ’ Mepiypagikn avaiuon.
Extipnon mpoBupiagc TAnpwUnS yia
autdvoua oxAuarda..
Seapine E¢taon  avnouxiwy mepi NG L
Software 2014 EMPAVIONG TWV AUTOVOUWY OXNUATWV. Mepiypagikh avahuar
Multiple discrete-
continuous probit
Algpelvnon  Twv  TIPOTIUNOEWV  TWV model of vehicle type
Shin et al 2015 KOTOVOAWTWV Y10 EVOMOKTIKEG HOPPES choice.
' KOUGTJWY TWV OXNUATWY TTPONYMEVWV Multinomial probit
TEXVOAOYIWV. model of smart vehicle
choice and option
valuation.
Silberg et al. 2013 Alagauvnon NG Amogdang yia ayopd Meprypa@ikn avaiuon.
AUTOVOHWY OXNUATWV.
Algpelvnon TG yVWHNG TwV avBpwITwv
yiod TNV HJEMOVTIKA  EJQAvIon  Twv
;Jlnderwood et 2014 AUTOVOHWY OXNUATWV. Mepiypa@ikr avaAuon.
' Avayvwpion araywy otnv €peuva Kal
TNV TTONITIKI) TWV AUTOVOUWY OXNUATWY.
Vallet 2013 Alsgsovnon me poBuiag yia ayopd Meprypa@ikr avaiuan.
AUTOVOHWY OXNUATWV.
Exriunon mpoBupiag va mAnpwoouy yia .
Young 2014 auTévoya oxfpiaTa. Meprypagikr avaiuan.
Aigpelvnon g mpoBupiag  xpriong
auTOVOUWV  OXNUATWV  Kal Ol
Zmud et al. 2016 TTaPAYOVTEC TTOU OXETICOVTAl WE AUTO. Meprypa@ikr avaiuon.

Aigpelvnon  mlavwy  w@EAWV  Kal
QvVNOUXIWV YIa T0 QUTOVOA OXAKaTA.
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KaBe TTelpapaTikr) HEAETN OUUTTEPIPOPAG YIa Ta AVS gixe DIAPOPETIKO OKOTTO,
TEPINGPBaAvE  OIAQPOPETIKEG KATNYOPIEG EPWTACEWV TIOU OTOXEUQV OFE
OIaPOPETIKO Oeiypa (yevikoUu TTANBUOPOU 1 €IBIKOUG OTnV HETAQOPA) O€
OIAPOPETIKEG XWPEG.  ETTOPEVWG, OI TTEIPAUOTIKEG MEAETEG OUMTTEPIPOPAG
Tagivoundnkav oe katnyopieg Baciopéveg oto OKOTTO TNG HEAETNG. Ol
KATNYOPIEG TTOU XpnoIdoTToINenkav cival PHEAETEG yia: a) Tnv dladikacia Tng
uI0B£TNONG Twv auTévouwyv oxNUATWY, B) TNV mMOavotnTa TNG UIoBETNONG
QUTOVOUWYV OXNUATWY, V) ol avTIANQYEIG Twv  Olo@OpwyY TTAEUPWYV  TNG
TEXVOAOYIOG Kal TNG AEITOUPYIOG TWV AUTOVOUWY OXNUATWY, 8) TO ETTITTEdO
ETTYVWONG KAl Ol VEVIKEG OTACEIC YyId TA QUTOVOPO OXNMATA, €) TOUG
TIPOTIMWHEVOUG  TPOTTOUG  AEITOUpyiag Twv  autOvouwv  oxnuatwy, Q)
XOPAKTNPIOTIKA CUMTTEPIPOPAS KAl AvTIANWNG yIa Ta autdévoua ox\para, n) Tnv
TTPoBuyia va TTANPWOoOoUV YIa TTANPWS AUTOVOUA OxXARuaTa Kal 8) Ta avTIAnTITa
0PEéAN TWV auTOvouwyv oxnuaTwy. O TMivakag 3 TTapéxel TTANPOPOPIES yia TNV
Tagivounon Katd otoxo TG MEAETNG OAwV Twv HEAETWYV TTOU YiveTal
QavaoKOTINOoN.

Tuyypageic | ‘Etog

Aladikagia ul06¢étnang Twv Avs
MBavétnTa ul06éTnang Twv Avs
AvtAAnwN TEXVOAOYIWV Kal AEITOUPYIWV
Emimedo emyvwaong Kal GUPTIEQIQOPES Yall
10 Avs
[MpoTiuouevol TpAoTTol AsIToupyiag Twv Avs
XOpakTnPIOTIKA GUUTIEPIYOPWV KAl
QvTAAWEWY
MpoBupia va mAfpwoouy yia ta AVs

AvTIAnTITa 0QéAn/avnouyies Twv AVs

(Bae;nsal etal. 2016 X « « «
Ezgigllrr%an (b) 2016 X X X

Begg 2014 X X

Brown et al. 2014 X

Casley et al. 2013 X X X
Continental 2015 X X X
Daziano et al. 2017 X X
:ﬁ]bOUCha et 2017 « . «

:lf)henberger et 2016 « «

Howard & Dai 2014 X X X X
Ipsos Mori 2014 X

Krueger et al. 2016 X X X
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Kyriakidis etal. | 2015 X X X X
Payre et al. 2014 X X X X
Power (a) 2012 X X X X
Power (b) 2013 X X X X
hoettl
S.C oetlle & 2014 X X X X X
Sivak (a)
Schoettle &
) 2014 X X X X X
Sivak (b)
Seapine
2014 X X
Software
Shin et al. 2015 X X
Silberg et al. 2013 X X
Underwood et
2014 X X
al.
Vallet 2013 X X X
Young 2014 X X X X
Zmud et al. 2016 X X X

H mpwTtn karnyopia trepIAapBavel peAETeS yia Tnv diadikaoia TnG uloBETnong
TWV AUTOVOPWY OXNMATWYV, OTTOU JIA@OPETIKA OevApIa yia uloBETnon Kal
digioduon oTnv ayopd TTapoucIAlovTay OTOUG CUPUETEXOVTEG. [Ma TTapadelyua,
ol Silberg k.a. (2013) TrpaypaTOTTIOINCAV HIO £PEUVA TTOU EiXE OTOXEUMEVEG
ouadeg otnv KaAipdpvia, oto Niou TCEplel kal aTo [AIVOIG {NTWVTAG TNV YVWUN
TOUG yId TA AUTOVOUO OXAMOTA AvVATITUCOOVTAG OIOQOPETIKA CevdApIla KAl
ETTIXEIPNMATIKA POVTEAQ YIO TnV OIAXUON TWV QUTOVOUWY OXNMATWV OTd
OUCTAPATO METAPOPAS. BpéBnke OTI o1 gpwTtnBévTeg evdiapepOvTOUCAV
TEPICCOTEPO OTAV TOUG Trapeixav Kivntpa OTTwe Kabopiouéves Awpideg yia
autovoua oxnuara. ETmimAéov, Ta dTtopa TTou gival JeyaAuTepa Twy 60 eTwWV Kal
Ta droua petau 18 kai 25 etwv dAAwoav Tnv PeyoAUTepn TTpoBuuia va
TAnpwoouv. ETiong, cuu@wva Pe TV TEXVIKN avagopd atrd Tov Vallet (2013),
TTEPICCOTEPOI ATTO TOUG PICOUG £pWTNOEVTES EvBIaPEPOVTOUCAV VO ayopdoouv
éva autovouo Oxnua Kai €rmiong, Tepimou 25% Twv epwTtnBéviwy Ba
EMTPETTAVE OTA TTAIOIA TOUG VA XPNOIKNOTTOINOOUV £va.

>1n deUTEPN KaTNyopia, o Begg k.a. (2014) TrpaypaTtotroincav yia €pEuva yia
TNV mMOavoetnTa  UIoBETNONG  QUTOVOPWY  OXNUATWY PE  OTOXO  €va
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QVTITTPOOWTTEUTIKO Ociypa  €1I0IKWV oTn PeTagopd oto Aovdivo, H.B. yia va
eCakpIBwaoouv TNV avTiAnyn Toug 0TO €AV KAl TTOOO CUVTONA OI EpwTNBEVTES Ba
TTEPIMEVAV T AUTOVOUA OXNUATA VA YiVOUV TTPAYMATIKOTATA. 2ThV £pguva 35%
TwV €pwTNBEVTWY dRAwaoav o1l To ETTiTTedo 4 Twv autdovouwyv oxnuaTwy Ba
nTav otoug dpououg Tou H.B. €wg 10 2025, TTepitrou 28% OAAwaoav OTI TO
Emitredo 5 Twv autdévopwyv oxnudtwy 8a nrav otoug dnudoioug dpOPoUG £wWG
10 2040, kai oxeddv 25% ONnAwoav o1 n acedAeia otoug dpduousg Ba
BeATIWVOTAV PE TNV EQAPPOYA TWV AUTOVOUWY OXNUATWV.

Etriong, pia peAETN TTOU TTEPIAAPPBAVETAI OTNV KATNYOPIA TWV AVTIAWEWY TWV
d1Ia@OpwWYV TTAEUPWV TNG TEXVOAOYIOG Kal TNG AEIToupyiag Twv auTévouwv
oxnNuATwy (TpiTn KaTnyopia) TTpayuaToTToinoe pia dIadIKTUAKN €épguva pe 1533
epwtnBévTeg oto H.B., otig H.IN.A. ka1 Tnv AuoTpaAdia (Schoettle k.a., 2014).
AUTI N PEAETN €pelivnoe TNV €COIKEIWON TWV £pWTNOEVTWY  HE Ta auTdvoua
OXNUaTA, TA O@EAN KOl TIG QAVNOUXIEG ME TNV EUPAVION TWV AUTOVOUWV
OXNUATWY, TO EVOIAPEPOV VA KATEXOUV €va, Kal N TTpobupia va TTANPpwoouy.
Bp£Bnke o011 TO 66% Twv epwWTNBEVTWYV ATAV EVANEPOI VIO TA QUTOVONA OXAMATO
TIPIV TNV €peuva, 72% TTEPIEVAV QUENTEIC TNV OIKOVOUIO TWV Kauoiuwy, 43%
TTEPiMEVAV AUENOEIG OTNV £COIKOVOUNOT XPOVOU dIadPOMNG Kal TTAVW ATTd TOUG
MIOOUG epwTnBévTeg Oev BEAAveE va TTANPWOOUV TTEPICCOTEPA VIO TIG
TTPONYMEVEG TEXVOAOYIEG KAl OTOIXEIO EYKATEOTNUEVA OE QUTOVOUA OXAMATA.
EmmAéov, oupowva pe Tnv épeuva Seapine Software, BpéOnke OTI TTEPITTOU
88% Twv gpwTtnBEVTWY avnouxouoe yia va xpnoidotroimoel 1a AVs, 72%
avnouyouoe yia BAABeg oTov e€otTAIoud, 59% avnouyouoe yia BéuaTa eubuvng
Kal 52% yia BEuarta nAEKTPOVIKNG TTelpaTeiag « hacking”.

2TPEPOPEVOI TTPOG TO ETTITTEDO ETTIYVWONG KAI TIG YEVIKEG TAOEIG VIO TA AUTOVOUQ
oxnuara, o Kyriakidis k.a. (2015) mpayuatotroinoav pia épguva e 4886 droua
o€ 109 xWpPEeS XpNOILOTTOIWVTAG Jia crowd-sourcing d1adIKTUaKr £€pguva. AuTH
N épeuva dligepelvnoe Tn duvaTtoTnTa ATTOdOXNG, TIG AVNOUXIES Kal TNV TTPOBUia
va TTANPWOOUV Yia OAQ TA ETTITTESA TWV AUTOVOUWY OXNUATWY. 2UPTTEPAVAV
OTI Ol EpwWTNOEVTEG PE TTEPIOOOTEPA  HiAia diadpoung o€ oxuata (VMT) Kai
€KEIVOI OI OTTOI0I XPNOILOTTOIOUCAV TAXOOTATN OTA TTPOCWTTIKA TOUG OXNuUaTd
ATav moavov va TTANPWOoouUV TTEPICOOTEPA YIa £va auTtovouo oxnua. ETriong,
20% Twv £pwTNOEVTWY dAwaoav 6T Ba fATav Tpddupol va TTAnpwaoouv $7000
TEPIOOOTEPA YIa Eva ETTiredo 5 TApw¢ autévopo dxnpa kai 69% dnAwaoe Ot
Ta autovopa oxAuata Ba ptropoucav va kepdioouv TrepiTou 10 50% pepidio
NG ayopds €wg 1o 2050.

Mapopoiwg, oTnv Katnyopia TTPOTIMWHEVWY  TPOTTWV  AEITOUPYIAG  Twv
QUTOVOUWYV OXNUATWY, HIa €PEUVA  TTPAYMATOTTOINBNKE XPENOIUMOTTOIWVTOG
d1adikTuakd epyaleio otnv MNaAAia. 421 odnyoi pwTtriBnKav yia T oTACN TOUG
Kal pia a priori TpooBaciudétnTa oTa AUTOVOPA OXNMATA, KABWG Kal Tnv
TPOBEDT) TOUG va XPNOIYOTTOINOOUV £va QUTOVOUO OXNMa €0TIAlOVTAG OTO
Emitredo 5 mTApwg autovouwyv oXNUATWY XPNOIYOTTOIWVTAG €va oUoTnuaA
BaBuoAdynong (Payre k.a., 2014). Bpébnke 611 68% TwWv €pwTnOEVTWY
BaBuoAoynBnkav pe TTavw atméd 4 ota 7 o€ 0TI agopd TNV duvaTdTnNTa ATTod0X NS
TWV QUTOVOPWYV OXNUATWY Kal €TTiONG OTI TO HEYAAUTEPA ATOUA ATAV AlYOTEPO
mMOavov va TTANPWOOUV VIO TETOIEG TEXVOAOYIEG evly £DeIXvav TTEPICOOTEPN
atmmodoxr Tpog autd. OTrwg BpEBNKe OTNV £€pguva TTOU TTPAYUATOTTOINONKE
atrd Tov Haboucha k.a. (2017), ta yeyaAUtepa ATOPO TEIVOUV va TTPOTIUOUV
IBIWTIKA oOXAMOTA TTapd auTOvoua oxnuarta. Bpédnke Oti o1 dvdpeg aTo lopanA
TEIVOUV va TTPOTIMOUV TTEPICCOTEPO TA AUTOVOPA OXAMATA KOoIvoXpnaoiag TTapd
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Ta IOIWTIKA oxNuaTta f 1a IBIWTIKA autévoua oxnuara. Opoiwg, Ta ATOohA ME
UYNAOTEPO ETTITTEQO EKTTAIOEUONG ATTO TOUG AAAOUG €XOUV HI TAON TTPOG T
auTtévoua oxnuaTa TTapd TTPOG TA IBIWTIKA OXAKATA.

EmmrAéov, uia  €peuva  TTou  TTEPIAQMPBAvETQl 0TV KATNyopia  Twv
XOPAKTNPIOTIKWY CUUTTEPIPOPAS Kal AVTIANWNG TWV AUTOVOUWV OXNUATWYV
TTPAYMATOTTIOINCE PIA PEAETN UTTO TNV UOPP CUVEVTEUENG PE OTOXO POITNTEG,
EVWYIA TOUG MEYAAUTEPOUG CUMMETEXOVTEG, €va  OIadIKTUOKO  gpyaAcio
XPNOoIJoTToINONKE va {NTACEI TN YVWHN TWV aTOPWY QUTWV Yia Ta autévoua
oxnuara (Casley k.a., 2013). 210 ocUvoAO aTTOKTABNKAV 467 AVTATTOKPIOEIG
APOPWVTAG TA CNUAVTIKA OTOIXEIO YIa va KaBopioel TO TTO00 £MIBUUNTA €ival Ta
autovoua oxAMaTa Kal BpEBnke OTI N ao@AAEIQ ETTNPEACE TV ATTOPACH TWV
aTOPWV KaTd 82%, T VOUIKA puBUICTIKA/BEaTa KaTd 12%, Kal TO KOOTOG KATA
7%. Eival evdia@épov 011 T0 58% Twv avTaTTOKPIBEVTWY BEV NTAV ECOIKEIWUEVOI
ME TNV IoXUouoa vopoBeoia 1Tou agopd oTn OOKIMA Kal Tn A&IToupyia Twv
autévopwv oxnuatwyv. EmmmmAéov,0 Ipsos MORI (2014) deixvel 0TI o1 véol
avBpwrrol gival o TBavév va UIOBETAOOUV aUTEG TIG VEEG TEXVOAOYIEG I Ta
dtopa TToU (OUV O€ TTUKVOKATOIKNMEVEG TTEPIOXEG OTTWG TIG WNTPOTTOAITIKEG
TEPIOXEG. ZUpQwva pe Toug Hohenberger k.a.(2016), BpéBnke OTI TO
ouvaiocbnua Kal n ouvaliodnuaTikh avTidpaon TTPOG Ta AUTOVOPA OXAMUOTA
dcixvouv dIaPOopESG NETALU TwV QUAWYV YIa TNV TTPOBUIa va XpnoIKJOTTOINCOUV
autévoua oxnuata. EIdIKG, Ppédnke OTI o1 Avipeg ATAv TTIO TTIBavov va
QVOUEVOUV euxapioTnon Kal OXI AyXog TTou OXETICeTal Pe Tn TTpoBuyia va
XPNOIMOTTOINOOUV auTOVOUQ OXAMATA.

2TPEPOPEVOI TTPOG TIG MEAETEG yIa TNV TTPOBUNIa va TTANPWOOoUV yia auTdévoua
oxnuara, Bansal k.a. (2016%) paypartotroincav pia £épsuva oto QoTiv, TEEag
otou Ta dtopa drAwvav Ot ATav TTPoBupua va TTAnpwaoouv Trepitrou $7000
TTapaTTAvW Katd huéco O6po yia éva Emimméou 5 autdvouo Oxnua Kal TTEPITTou
$3300 Trapamdvw yia éva Emimedo 4 autévopo oOxnua. Etriong, ommwg
avaeépinke otn ueAéTn Tou Daziano k.a. (2017), TO Y€CO VOIKOKUPIO OTIG
H.M.A. Atav mpdbupo va TAnpwaoel $3500 yia PEPIKN AUTOVOMIO Kal TTEPITTOU
$4900 yia TTAfpN auTovouia.

2TNV TEAEUTAIO KATAyOPIO TwV QAVTIANTITWYV WEEAEIWY TWV AUTOVOUWV
oxnudaTtwy, o Schoettle k.a. (2014b) TTpaypartotroincav pia d1IAdIKTUAKK EpEuva
oto H.B, 1ic H.IN.A. kai Tnv AucTtpalia o€ oguvolo 1596 epwTnBEVTEWY TTOU
TEPINGPBAVE EPWTATEIS VIO TNV YVWHN TWV ATOPWY O€ OTI APOopPA TIG TEXVOAOYIES
TWV OUVOEDEPEVWV-OXNKATWY . BpEBnke 0TI povo 10 25% Twv pwTnBEVTWY
ATav EVAUEPO! yia Ta auTévopa oxnuara Tpiv Tnv épeuva, 86% Trepipevav
AlyoTEpa aTuxnpaTa, 61% Trepigévav AiyoTtepn ammdoTTacn TTPOCOXNAS YIa TOV
odnyo, kal 84% Twv epwTnBéviwy TTioTEVUAV OTI N AC@AAEI ATAV TO TTIO
onpavTiko 0gelog. ETTiong, 6TTwg ava@épbnke otn MeAéTn Continental Mobility
(2015), BpEBnke 611 TO 60% TWV EPWTNOEVTWY AVOUEVOTAV VO XPNOIUOTTOINOOUV
TO AUTOVOPO OXNPa o€ OTPECOYOva oevapla odrynong Kal TTavw atmmd Toug
MIoOUG TTioTEUAV OTI 01 CUYKPOUCEIC UTTOPOUV VA ATTOPEUXBOUV PE TNV EPPAVION
TWV autévopwy oxnuatwy. O Howard k.a. (2014) Bprikav 611 10 75% Twv
epwTNBEVTWY  dRAwoav OTI N aoPAAEID ATAV TO TTIO EAKUCTIKO OTOIXEIO TWV
QuTOvouWwV oxnuaTtwy. AvrioToixa, TTepittou 70% kai 69% Twv epwTNBEVTWY
avépepav 0TI Béuata eubUvng Kal KOOTOG ayopdg €ival Ta AlyOTEPO EAKUCTIKA
OTOIXEIO TWV AUTOVOUWY OXNUATWV.
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2.2 BiBAhioypa@ikil Avaockotrnon Twv MeAéTwy yia Ta
Autévopa Oxnuarta Koivoxpnoiag (SAVs)

O MMivakag 4 trapéxel pia TepiAnWn Twv oTOXWV Kal TIG JeEBodoAoyieg TTou
UI0BeTABNKaV 0 KABE PEAETN yIa TA AUTOVOPA OXAPATA Kolvoxpnoiag. ‘Eva
MEYAAO TTOOOOTO QUTWYV TWV PEAETWV TTEPIEXOUV EPEUVEG EIDIKWV TTEPIOTACEWV
OUCTNUATWY KoIVOXPNoiag auTévouwy Tagi e@apuoouéveskupiwg oTig H.ILA.
Mapatrdvw atro TIC YICEG OTTO TIG MEAETEG OTIG OTTOIEG EyIVE avaAOKOTTNON
TTpaypartotroinoav diIGdgopa 0EVAPIA TTPOCONO0IWONG XPNOIUMOTTOIWVTOG JOVTEAQ
Baociopéva o0€ AVTITTPOOWTIOUG VIO VO TIETUXOUV TO OKOTTO TNG MEAETNG.
EmmAéov, KATTOIEG HEAETEG XPNOIYOTTOINCAV TEXVIKEG PEATIOTOTTOINONG
KaTadpTiong UTTOOEiyMATOC ME OKOTTO TN MEYIOTOTTOINON TOu KEPOOUG,
BeATioTOoTTOINON TOU OTOAOU 1 €AAXIOTOTTOINGN TWV MIAIWV SIOdPOUWY TWV
OXNMATWY aTTd TOUG XPAOTEG AUTWYV TWV UTTNPECIWV.

Zuyypaegeig ‘ETog ZKo1og TG Epeuvag MeBodoAoyia
MovTtéAo TTpooopEiwang
XPNoIuoToIWVTaG dEdopéva
Algpelvnon NG TeEXvoAoyiag Tou {ATNoNG WeTakivnong
Agatz etal. 2011 smartphone Kal an .pnopei va MovrtéAo BsATloTonc?lr']Gng
BeATiwoel To dynamic ride-sharing va ehayioTotroinBouv Ta
otnv AtAdvta, T¢wptla OUVOAIKA piNia S1adpoprig
QaTo XPNOTEG TOU
OUQTAUATOG
Karavonon  Twv  TPEXOVTWV
TTPAKTIKWV Y10 QUTOVOUX OXAuaTa 2ulrTnon €T Twv Toavwv
Kal autévoua oxnuara MNXQVIOHWY Kal Ta 0QEAN
2014 ) .
Anderson et al. koivoxpnaiag otig H.MN.A. ka1 v TWV aVadUOMEVWY
TTapoxr kaBodAynaong yia auToug TEXVOAOYIWV
TTOU Xapalouv TTOAITIKEG
2eVAPIO TTPOTOEIWONG
. . . glgoTrolwvTag dedopéva
Exripnon yia 1o edv aurbvopr | S e
OXHATA KOIVOXPNGTAS UTTOPoUV Household Travel Survey
Burns et al. 2013 va TIEPEXOUV KaAOTEPN S .
KIVATIKOTNTO e AIyOTEPO KOOTOG (;Jngmr] le;K;'“'gagN
oto Avv Aputrop Tou Migtykav KOOTOUG HETASy AUTOVOHWY
OXNUATWV KoIvoxpnaiag Kal
IDIWTIKWY OXNUATWY
Karavonan Twv EMITTWOEWY NG Eyypago epyaaiag yia Tov
Chan & Shaheen | 2012 KOIVOXPOiag — OTv  UTOOOKN, | = a6 1 KahOTEQV
0TV OUPPOPNOT KAl TNV EVEPYEID TOAKTIKGV
kai 70 TrepIBAAAov P
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Zuyypaepeig ‘Etog ZKo1o¢ TG Epeuvag MeBodoAoyia
Zevapia TTPOCOUEIWANG
xpnonuotolwvTtag agent-based
e Algpelivnon Twv OUVETIEIWY 0T0 | model  yia  va  egeTaoTei
Chen et al. 2016 OTOAO TWV NAEKTPIKWY amédoon kal n amodoTikOTNTA
AUTOVOUWY OXNUATWY TOU OTOAOU XPNONUOTIOIWVTAS
kovoxpnaiag (SAEV) O1aQopETIKA oxAuara
TIMOAGYNONG
e Baoikd eupfipara amo £pyo o .
HEYOANG KAipakag y TEXVIKU avagopd
TTapoucialovTag ou(nTwVqu T0 TIWS TO
CityMobil2 2016 QUTOUATOTTOINKEVA CUCTAUAT dUTOTIOINKEVO oUOTOHA
, . 00IKWV LETAPOPWV UTTOPEI
0dIKWV PETOPOPWY € 7 .
P va EvowpaTwoei ot
Eupwrraikég MOAeIC kal . ;
) . a0TIKOUG OpOUOUG
MEAAOVTIKEC OUOTATEIG
e  ZUOTACEIC IO TWPIVES KAl . E .
HEANOVTIKEG EUKQIPIES, EUTTODIN Yypago epyaoiag
Fagnant & . . TIAPEXOVTAG GUOTACEIG YIa
Kockelman 2013 kal Béuara TTONITIKAG yia CQIDIEC KAl EUTIOB!
auTtévopa oxAupaTa Kal autévoua EUKDIpIES kail eimmooid
OXAUATA KOIVOXpNaiag
e ZevApIO TIPOOOMEIWONG
XPnoIhoToI6VTag agent-
e EkTiunOn TWv OUVETEIWV OTN based model va kaBopioTei
Fagnant & 2014 diadpopr) kar 10 TEPIRGAoV 0 0TOAOG AUTOVOPWY
Kockelman XPNCIUOTTOIVTOG oT6A0 OXAMATWY KoIvoxpnaiag
QUTOVOHWY oXNHATWV | @  YTOAOYIOUEVEG
kolvoxpnaiag ato QaTiv, Té¢ag TEPIBAAOVTOAOYIKES
OUVETIEIEG XPNOIUOTIOIOVTAG
povtéAo EPA’s MOBILEG
e 2evApIa TTPOCOUEIWONG
XPNOIUTIoIWVTag agent-
e Karavonon twv duvaroTATWY Twv based model yia va
QUTOVOHWY oxnuaTwy EKTIUAGN TN SUVAMIKY TwV
Fagnant & 2015 Kolvoxpnaiog  OTIG  OOTIKEG ouaTNUATWY dI0dPOWY
Kockelman TIEPIOKES TWV H.IM.A. KoIvoxpnaiag
xpnoiuotroidvrag 1o Qativ, Téag | e BeAtigTommoifon tou
WG UEAETN EIDIKWV TTEPIOTACEWV peyéBoug Tou aTdAOU TWV
QUTOVOUWY OXNHATWY
KOIVOXPNaiag
. . YmoAoyiopog ¢ATNang
AEIO?\OYI']O'I’] Twv O(PE)‘QV Trou diadpopwv kai diabeon
TPOEPXOVTAl QTo T XPAON TOU . .
h . TagIdIWV Je oUCTAUATA
OUCUTANOTOG TWwV QUTOVOPWY Tag) .
. . AUTOVOHWY TagIBIWY
Ford 2012 | kovoxpnaiag Baciopévo  oTa "
poypduuaTa eBdopadiaiwv mX%?TOI Cgvm Seivuana
dladpopwv  @oinTwv - oto  Niou ng Homo 5 % Yo
Teépoi kaBnpepivibv SiadpopY Kal
dedopévwv Atoypagng
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Zuyypaepeig ‘Etog ZKo1o¢ TG Epeuvag MeBodoAoyia
Alsgauvnon ocps)\wv,om xprion Eyypago epyaoiag ETave)
Hayes 2011 AUTOVORV:— OXTHATWY KAl oTa PEANOVTIKA OQEAN TWV
AUTOVOHWY OXNHAaTWV . .
. avadUOPEVWV TEXVOAOYIWV
KoIvoxpnaiag
BeATioToTTOINMEVO TTACCIO
HEYIOTOTTOIWVTOG THW
aTrodO0TIKATNTA UTTNPETIWY
20oTnua oxediaong EVOWUATWVOVTOG WEYEBOC
BeATioTOTTOINPEVOU TTAQITiOU VIO 0T6AoU, apIBu6 oTABUWY
NAEKTPIKG  aUTOVOUO  OXrMaTCl @OPTIONG, AVAYKES
Kang et al. 2016 KoIvoxpnaiag OUCTNUATWY 10XU0G TWV
E¢taon ¢ e@apuoaiudtnTag OXNHATWV Kai TEAN
TWV  NAEKTPIKWY  AUTOVOPWY eutrnpétnong
OXNUATWV Kovoxpnaiag ato Avv OikovopIKA
Aputrop, Mitaiykav eQapuooIyotnTa Twy SAEV
kal SAV XpnaIPoTIoIWVTag
dlagopeTikdG oevapia
ayopwv
ZevApIa TTPOTOoEIWaNg
XPNOIKOTTOIWVTAG agent-
based model
AZioAbynon  Twv  EUTTOPIKWV E;lgjir(l)?/nﬂg)(\?yﬁ]i;l:;vwv
Martinez et al. 2012 6UVGT°T,HT(”V ™S £9apkoyns UTINPEECIWV Tagi
uTTNPEETIag Tagi Kolvoxpnaiag otn . .
NicaBdva, Moptoyahia KOIVOxpnalas Kai ouyKpion
METOCU TTaPAdOTIAKWY
uTINPEETIiWV Tagi Kal
UTINPEECIWV Taki
KOIVOXpnaiag
2EVAPIO TTPOCOHOIWaNG
MeAéTn  okompdtnTag NG XPNOTHOTIOILVTAS Evd
Zachariah et al. 2013 OUYKEVTWONG OTOAOU aUTOVOUWY oUvoho 6869“8\“’0\/ .
1agi 1o Niou Tlépoei XLPOXPOVIKO Va SE’ST,GOE'
Qv T€T010¢ OTOAOG €ival
EQIKTOC
2EVAPIA TTPOTOUOIWANG
Aigpedvnon €av 10 autdvopa XPNOIKOTTIOI6WVTAG agent-
Zhang et al, 2015 OXAHATa KOIVOXPNaiag ptropolv based model yia va

va  avadiopyavwoouv  OOTIKEG

HOPQEC Kal TV CATNON  YId
TTAPKIVYK

eCeTaoTEl 0 PUBPOG
£10XWPNONG Twv
QUTOVOPWY OXNHATWY
KOIVOXPNaiag

37




2XETIKA ME TIG MEAETEC TTOU €XEl YivEl avaokOTTNoN yia Ta autévoua ox\uarta
KoIvoxpnoiag, KATTOIEC MEAETEC TTPAYUATOTTOINCAV CEVAPIA TTPOCOUOIWONG YIa
KOAUTEPN KaTAVONON TALIOIWTIKWY CUUTTEPIPOPWY KAl WG €K TOUTOU VO
EKTINAOOUV TNV OIKOVOMIKI €QAPUOCIUOTNTA TETOIWV CUCTAPATWYV. MNa
TTAPAdEIYUA, XPNOIMOTTOIWVTAGS BIAPOPETIKA OXEDIO KOOTOAOYNONG, BPEONKE OTI
n €QapuoynR QauTOVOMWY NAEKTPIKWY OXNUATWY Kolvoxpnoiag MJTTopEi va
avTIKaTaoTroel TTepiTTou 7,3 1I0IWTIKA oxnuata (Chen K.a., 2016). Mia peAETn
TTOU TTpaypaToTroinénke otn Aicaova Tng loTraviag Bpnke o011 UE TNV EQAPUOYN
MIOG UTTNPETIaG Kolvoxpnaoiag Tagi o oTOAog ptTopei va peiwbei ota 2000 o€
ouykpion pe Ta 3100 onuepiva trapadooiakd Tagi (Martinez k.a., 2012).
Mapopoiwg, ouvAeen o1 n duvapikr) Kolvoxpnaoiag €xel TR duvaTdTnTa Vo
MEIWOEI TO OUVOAIKO Xpovo uTnpeciag kKal 1o  £€¢oda  Ol1adpoung
evowpaTtwvovTtag emmimTrAéov emBiBdoeic kal atroBIBACEIC TIBATWY KAl Wn-
euBeieg diadpopécg (Fagnant k.a.,2015). O Zhang k.a. (2015) Bpnkav 6T n
¢NTNon yia OTABPEUCN MEIWVETAI ONPAVTIKA aKOpa Kal otav o Babuog
€10XWPNONG TWV AQUTOVOUWYV oXNUATWY Kolvoxpnaoiag €ival povo 2%. Etriong
BpéObnke OTI Ta auTOVONO OXAMATA KOIVOXPNOIag WUTTOPOUV VA TTAPEXOUV TTIO
EUENIKTEC UTTNPETIEC OTTO TNV KOIVOXPNOIa QUTOKIVATWY Kal £ival TTIO OIKOVOMIKA
ammd TIC UTTAPXOUOCEC UTTNPECIEC METAPOPAS MN auTtdévoung  KoIvoxXpnaiag.
(Zhang k.a., 2015). Etriong, o Zachariah k.a. (2013) avépepav 0TI TO QUTOVOUQ
OXNMOTAa KOIvOoXpNoiag WTTopPEi va BEATILWOOUV CUUTTEPIPOPES dIdPOUNG TTPOG
TO OUOTAMOTO HETAPOPAC MWE Kolvoxpnoia €10IKA O€ TTUKVOKOTOIKNUEVES
TOTTOBETIEC KATA TIC WPES AIXUNG ME TO VO KATAPEPVOUV KOAUTEPN KIVATIKOTNTA
KOl MEIWUEVEC OUVETTEIEC OTNV evEPYEIa Kal TO TTEPIBAAAOV. Mia peAéTn TTOU
TTpayuaTtotroienke oto Ann Arbor, Ml (Burns k.a., 2013) katéAn&av 611 éva
ox£d10 TiHoAdynong Twv $ 0.32-0.39 ava pill e€apTwpevo atrd 10 EyeBSOC Tou
oTOAOU €ival OIKOVOUIKA €QIKTO yia autovoua oxrnuata koivoxpnoiag. O
Fagnant k.a. (2014) BpnAkav o611 6tav 10 MEPIBIO ayopdc TwV AUTOVOPWYV
oxnudtwyv Koivoxpnoiag oto Austin, TX ¢@tdoel oto 5%, Ba odnynoel oe
ONUAVTIKA O@EAN OTNV KATAVAAWON EVEPYEIQG, OTNV EKTTOUTIN QEPIWV TOU
BepuoknTTiou Kal AAAEC HOAUVOEIC OTOV Qépal.
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2.3 Avaokétmnon BipAioypagiag ota MovréAa Baoiopéva
og AvrirpoowTtroug (ABM) oTig AV/SAVs
OXETICOpEVEG MeAETEG

H @ouon Twv ouoTnUATWY PETOPOPAGS cival dIOXWPICKEVN WOTOOO IOTOPIKA
OIAPOPPWVOTAV XPNOILOTTOIWVTAG TIG TIPOCEYYIOEIG €K TWV AVW TTPOG TA KATW.
QoT1600, Ta PovTEAa PBaciopéva O AVTITTPOOWTTOUG TTAIPVOUV TNV QVTIBETN
Tpooéyyion. Ta PovriéAa OTAVOVTAl EEKIVWVTAG ATTO TOUG QVTITIPOCWITOUG
(nBoTT0I10UG) Kal o1 TOAVEG AAANAETTIOPAOCEIC opifovTal.  XpNOIUOTTOIWVTAG
oevapia  TTPooopoiwonNG  AAANAETIOPACEWY  TWV  AVTITTPOOWTIWY, N
OUMTTEPIPOPA  TTPOG TO ETTITTEDO TOU OCUCTAPATOG TTAPAYETA. O1twg
TeplypaeTal ammd Tov Bonabeau (2002) ABM «rrepidauBaver tnv 1Tepiypagn
TOU OUOTAUATOC aTTO THV ArTown Twv povadwv tngy. MovTtéAa Baoiouéva oe
QVTITTPOCWTTOUG €ival KATAAANAQ O€ TTEPITITWOEIG TTEPITTAOKWY CUOTANATWY
OTTOU N CUMTTEPIPOPA TOUuG €¢eTdleTal. [epitTTAOKa cuoTANATA TTEPIAANBAVOUV
O€IPEC  ETEPOYEVWV OTOIXEIWV KOl Ol CUPTTEPIPOPEG TOUG  UTTOPOUV  va
onuioupyrioouv atrpéopeva atroteAéoparta. [MepitTTAoka cCuoTAPATA CUPPWVa
pe Tov Holland (1998) €xouv TTOANOUG  BIEUBUVTEG/QVTITTPOOWTTOUG  [E
OIAOKOPTTIOPEVO EAEYXO, TTOAAG OpyavikKd eTTiTTEdQ Kal OI AvTITTPOOWTTOI TOU
MTTOPOUV va TTpocapuooTouy. OTtav autd T CUCTANATA TTPOCOUOIWO0UV PE TN
Xpnon HMovréAwv Paciopéva O AVTITTPOOWTIOUG Ol CUMTTEPIPOPEG TOUG
edpavifovtal AOyw Twv aAANAOETTIOPACEWY PETAEU TWV AVTITTIPOCWTIWY Kal/f
TWV QVTITTPOCWTTIWV TTPOG To TTEPIBAAAOV Kal wg €k Toutou To ABM ¢€ival n
KATAAANAN TEXVIKN VA €EETACTEI N CUPTTEPIPOPA TWV TTEPITTAOKWY CUCTANATWV.

Ta pyovTéAa Baciouéva o€ avTITTPOCWTTOUG EQapuolovTal o€ didgopa TTedia Kal
KAGOOUG. lepioadTEPES TTANPOPOPIEG UTTOPOUV va BpeBoUV OTnNV avaokoTTnon
EPYACIWYV TTOU TTapaBETOVTAl YIa KABE KAGSO.

e Koivwvioloyia (Macy kai Willer, 2002)

e QOikoAoyia (Matthews k.a., 2007)

e MdpkeTivyk (Garcia, 2005; Hauser k.a., 2006; Negahban kai Yilmaz,
2014). lMNa Trapdadeiyua o Garcia (2005) Trepypd@el SIAPOPETIKES
eQappoyég Twv ABM va xpnoigoTrolouvTal o€ £pEUVa ayopdag o€ oxXEon
ME KaivoTouieg kal egetalovrag Ta o@éAn. Dawid (2006) egetdlel Ta
MOVvTéAa PBaciopéva  O€  QVTITTPOOWTTOUG  KAIVOTOMIKNAG  Ol1dxuong
XPNOIUOTTOIWVTAG £va UTTOAOYIOTIKO OIKOVOWIKO TTAdiclo. O Peres K.a.
(2010) acloAoyouv povTtéAa didxuong o€ €va TTAaioIo eviaiag ayopdg,
OIAPOPETIKEG AYOPES KAI JAPKEG.

H oulAtnon mou akoAouBei eoTidlel oTnv epapuoyn Twv Paciopéva o€
QVTITTPOOWTTOUG MOVTEAWV O€ Oxéon ME TNV avamTuén Twv QuTOVOUWV
oxnudatwyv. Ta poviéAa Paciouéva O€  AVTITTIPOOWTTOUG €XOUV  ETTIONG
epapuooTei o€ TTOANG TTpoBAAMOTA OTIC METAPOEG, OTTWG  MIKPOOKOTTIKA
Tpooouoiwaon kivnong (Dia, 2002, Hidas, 2002); €mdpdoeic TTANPOPOPIWYV
d1adpoung o€ emmAoyEg odnywv (Wahle k.a.,2002); yOVTEAQ CUUTTEPIPOPWV YIa
akoAouBnon autokiviTwy Kal aAAayr Awpidag (Peeta k.a., 2004); yovTtéAo yia
¢nTnon diadpouwyv (Zhang, 2006); , kal TNV UIOBETNON NAEKTPIKWYV OXNUATWY
(Jin k.a., 2009, Zhang k.a.., 20XX, Wolf k.a., 2011, Eppstein k.a., 2011, Shafiei
K.a. 2012, Kim k.a., 2011, Muller k.a., 20XX).
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O(Lavasani k.a., 2016) avémrtuav éva povréAo dieiocduong atnv ayopd yia tnv
UI0B£TNON TWV TEXVOAOYIWV VIO TA QUTOVOUNG TEXVOAOYIOG XPNOIKMOTTOIWVTAG
MovTéAa PBoaoiopéva oe OedOPEVA TTOU OTTOTEAOUVTAI ATTO AyOpPEG Kal TIUEG
OUMBATIKWY  OXNMATWY KAl NAEKTPIKWY OXNUATWY, XPAon KivnTou Kal
O1adIKTUOU. Otwpeito 0TI TO OXEDIO dlgiocduong 0TV ayopd yid Ta AUTOVOUQ
oxnuata Oa nrav Trapouolo Me Twv HEV otnv ayopd Twv H.IMMA.
MpayuatotroOnke avaAuon guaiobnaoiag yia T HETABANESG TOU UEYEBOUG TNG
ayopdg Kal TNV avaAoyia TIHWV.

O Levin k.a., (2016) avémTugav éva  Paciohévo O€ yeyovoTa TTAQiCIO
XPNOIUOTIOIWVTAG HMOVTEAQ TTPOCOMOIWONG Kivnong yia va €@apuéoouv
OUMTTEPIPOPEG TWV  AUTOVOPWY OXNUATWY Kolvoxpnoiag.  Bpébnke oOTi
auTévoua oxAuaTa KOIvoXPenaoiag JTropoulv v OUVAUEI VA JEILWOOUV TO OUVOAIKO
XPOVOo dl10dpouNG eEaITiag TNG PEIWPEVNGS ¢NTong oxnudatwy. Oi1 Fagnant kai
Kockelman, (2015) xpnoigotroinoav TreEIpAuaTa TTPOCOMOIWONG  yid VA
EPEUVAOOUV TNV E€TMdPACH TwV QUTOVOUWY OXNUATWY  KoIvoxXpnaoiag
xpnoigotrolwvTtag 1.3% Tou pepidiou TnG ayopds. Ta atroTeAéopara dgixvouv
o1l To VMT 0a auénbei katrd trepimou 8% eCaitiag Twv d1adpouwyv Twv
auTtévouwv oxnuatwy koivoxpnoiag. O Fagnant kai Kockelman, (2014) etriong
oxediaoav éva POVTENO BACIOPEVO OE QVTITTPOCWITTOUG YIA VO EKTIUACOUV TA
TTEPIBAANOVTOAOYIKA OQEAN TTOU TTPOEPXOVTAlI OTTO TA QUTOVOPA OXNuOTa
KOlvoxpnaoiag o€ ouykpion PeE Ta ouppBaTd oxnuata. BpéBnke 6T Ta autOVOUQ
OXNMATA KOIVOXPNOIag UTTOPEI VO ATTOPEPOUV CNUAVTIKEG UEIWOEIG PUTTWV.

O Marczuk k.a.. (2015) TTapouciacav pia €TTEKTACT YIO TO AOYIOMIKO TTOKETO
SimMobility TTou XpnOIYOTTOIEITAI VIO VA EKTIUAOCElI TNV QUTOVOUN KIVNTIKOTATA
oTa ouoTAuaTta ¢ATnong. MapoucidoTnKe PIa JEAETN EIBIKWYV TTEPITITWOEWV YIX
VO €PEUVAOEl TNV €TTiIOPACT OIOPOPETIKWY HEYEBWV OTOAWV KOl TOTTOBECiWV
@OPTIONG YIa éva HOVTENO €AeUBEPNG BIOOTTOPAG (01 AVTITTPOCWTTOI JTTOPOUV va
QUTO-TTOPKAPOUV TTavtou) Kal yia éva poviéAo pe Bdon oTtaBuoug (ol
QVTITTPOOWTTOI  AQUTO-ETTIOTPEPOUV  O0€  OTABPOUG). Ta amoTteAéopaTta
uttodnAWwvouv OTI Ta JoVTEAQ €AeUBePNG BIAOTTOPAG AEITOUPYOUV KAAUTEPA HE
éva PIKpOTEPO apiBud ToTTOBeCcIWV @OpTIong. O Bagloee ka.a. (2016)
oxediaoav éva POVTEAO POCIOCPEVO O€ QVTITTPOCWTTOUG  TTPOTEIVOVTOG €va
MOVTEAO €EVVOIOAOYIKNG TTAORYNONG €I0AYOVTAG EAEYXOUG OTNV OTABEPOTNTA TOU
XPNOTN KAl £va oUOTAPA TTAEOV EUVOIKO VIO £V OTOAO QUTOVOUWY OXNHATWV.

O Zhang k.a.a (2015) avémrTuéav éva POVTEAO TTPOCONOIWONG VA EKTINAOOUV
TNV €TTIOPACN TWV AUTOVOUWY OXNUATWY KOIVOXPNOiag oTnv AacoTIKr {rTnon yia
TTAPKIVYK €QAPUOLOVTAG OevApPIa OIOPOPETIKWY CUCTAPATWY AcIToupyiag. Ta
atmroTeAéoparta deixvouv OTI akdua Kal otav 0 pubuog dicioduong atnv ayopd
eival 1600 XapnAdg 600 10 2%, N {ATNON O€ TTAPKIVYK YIO XPNOTEG QUTOVOUWY
oXNUATWYV Kolvoxpnoiag utropei va peiwbei éwg 90%. O1 Fagnant kai
Kockelman (2015) avémTtugav éva PoviéAo BaCIOPEVO O€ QVTITTPOCWITTOUG
OUNTTEPIAANBAVOVTAG QUTOVOUA OXAMOTA KOIVOXPNOIAG ETTITPETTOVTAG OUVANIKA
Kolvoxpnaoiag d1adpOouwY VIO va €PEUVACOUV TNV TTPOOTITIKI TWV QUTOVOUWYV
oxXNUATWV Kolvoxpnoiag o€ aoTIKEG Treploxéc Twv H.M.A.  BpéBnke OTI n
OUVOUIKA KOIVOXpNnoiag OladpopwyY JTTOPEI VA PEIWOEI TOUG OUVOAIKOUG
XPOVOUG UTTNPECIAG KAl KOOTOG DIOdPOUWY TWV XPNOTWYV TOU.
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3 OEQPHTIKO YNOBAOGPO

3.1 BAZIKEZ ENNOIEZ ZTATIZTIKHZ KAl KATANOMEZ

NMANnBuopég Kal deiypa

To oUVOAO TOU OTTOIOU TA OTOIXEIO HEAETWVTAI WG TTPOG £va ] TTEPICTOTEPA
XAPAKTNPIOTIKA ovopdadeTal TAnOuouog (population). Ereldn, duwg, givai
aduvaTo va eEeTaoBei TO oUVOAO TOU TTANBUCUOU ETTIAEYETAI £va PIKPOTEPO
MEPOG aUTOU, TO OTToi0 ovoudletal deiypa (sample), kal n diadikacia
ovopdletal derypatoAnyia 4 dnuookoétrnon. Edv autd 1o deiypa civai
QVTITTPOOWTTEUTIKO, TOTE TQ CUPTTEPACMATA TTOU Ba TTpoKUWouVv atmrd Tnv
avaAuon Tou Ba 1IoXU0oUV JE IKAVOTTOINTIKN akpifela Kal yia Tov TANBuUouo.

MeTaBAnTég

Ta XxapakTnploTIKA Ta oTroia e€getddovral ovoudlovral METABANTEG
(variables) kal dlakpivovTal o€ SUO KATNYOPIEG: TTOIOTIKEG I KATNYOPIKES
(qualitative variables) kal TroooTikéG (quantitative variables). O1 TTOIOTIKEG
METABANTEC AauBdavouv TIUEG TTOU KOATNyoploTrolouv Tov TTANBUOuO oO¢€
KaTnyopieg TTou dev gival atrapaitnTa JETPACIKES, OTTWG YIa TTapAadelyua
TO @UAo. AvTiBeTa, o1 TT000TIKEG METABANTEG AauBdavouv auoTnpd
ApPIBUNTIKEG TINEG KAl XwpPiCovTal o€ DIAKPITES, OTTWG O APIOUOG TEKVWYV OE
M1 OIKOYEVEIA, KOl OUVEXEIG, OTTWGS O MIOBOG.

Métpa aglotrioTiag

To emiTedo gpumIoTOoOUVNG UTTOONAWVEI TO TTOCOOTO TNG TMIBAVOTNTAG VA
gival aAnBng n ektipnon o€ éva kabBopiouévo didoTnua eutTioToouvng. lNa
TAPAdEIYUA, YIA ETTITTEDO EUTTIOTOOUVNG 95 TOIG €KATO UTTAPXOUV 85 TOIg
ekaTd TIOavOTNTEG N €KTiUNON TTOU TIPOEKUWE atmd TNV avaAuon Tou
dciypartog va gival aglotmiorn.

To emimedo onpAVTIKOTNTAG UTTOONAWYVEI TO TTOCOCOTO TNG TIBAVOTNTAG
va gival ea@aApEvn n ekTipnon. MNa mapddeiypa, €mitTedo onUAvTIKOTATAG
5 101G eKaTO onuaivel 0TI HOKPOTTPOBETUa n ekTipnon Ba gival AavBaouévn
5 TOIG EKATO TWV QPOPWV.
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Kavoviki Katavopun

H kavovikp katavoupn 1 katavourl Gauss aTmroTeAEl, iocwg, Tnv TTIO
ONUAVTIKI KOTAVOUN TNG OTATIOTIKAG. AVAQEPETAI OE CUVEXEIG NETABANTEG
KOl N Habnuartikn TnNG éKkppaon €ivai:

) ( 1 ) _x=x)?
x) = e 2s?
sV2m
OTTOU:
e S, N TUTTIKA aTTOKAION
* X, N HEon TipA

e x, MO TINA TNG OuveEXOUG TuXaiag PETABANTAG

H mapamdvw ék@paon ovoudleTal ouvdpTtnon mTukvoTnTag mI0avoTnTag
Kal oupBoAiletal e X~N(i, s?).

Katavoun Poisson

H karavouny Poisson xpnoIyoTroIgiTal yia TNV TEPIYPAPH EVTEAWG
TUXaiwv dl1akpITWV yeyovoTwy. Mia diakpitr Tuxaia petaBAnTi X akoAouOei
Katavopn Poisson pe mrapduetrpo A>0, av, yia x=0,1,2,..., n ouvapTtnon
TTUKVOTNTAG MIBavoTNTag Tou X diveTal ato:

X
fx) = Ee"l
Kal cuppBoAiCeTal ue X~P(A), étrou:
e A, n uéon TiuN apiBPoU ep@avioews evog yeyovoTog. loouTal e Tn
dlakupavon.

e x!, TapayovTikd TOU X

ApvnTiki Aiwvuuik Katavopun

H apvnTiKA SIWVUMIKA KATAVOHMR XPNOIYOTIOIEITAl O€ TTEPITITWOEIG OTTOU
n dlaKUPAvVON TWV OTOIXEIWV TOU BEIYNATOG gival JeyaAuTepn atrod TN yéon
TINA. Mia Tuxaia petaBAnT X akoAouBei TNV apvnTIKA S1WVUUIKA KATAVOUR
ME TTAPAPETPOUG I, p OTAV £XEI oUVAPTNON TTIBAVOTNTAG:
_(rtx—=1\ .0 \x
=T 7 )ra-m

Kal ouppoAiCetal ye X~NB(r,p), 6mou:
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e r, BETIKOG akEPAIOg

e p<(0.1)

Katavoun Gumbel (MeyioTwv ka1 EAaxioTwv)

H katavoury Gumbel xpnoIyoTTOIEITAl YIO TNV TTEPIYPAPI TNG KATAVOUAGS
TwV peEYioTwWV (N eAaxioTwv) evog aplBuou oTolixeiwv atmmo OIAPOopPES
KaTavouéG. MaBnuaTikG ek@paleTal WG £CAG:

1
P=y,— aln[lnT —In(T — 1)]
OTTOU:
e P, nmBavotnta

® Xo, O, TTOPAUETPOI KATAVOUAS ME azﬁ KOl yo = ¥ — 0.45s, s n

TUTTIKN) QTTOKAION KAl ¥ N Héon TIPA.

e T, mepiodog eTaVAPOPAC

3.2 MEOGOAOZ AEAHAQMENHZ NMPOTIMHZHZ

H MéBodog AednAwpévng TlMpotipnong (stated preference)
XPNOIUOTIOIEITAI EUPEWG OE OUYKOIVWVIOKEG EQAPPOYEG, Kal €10IKOTEPQ
OTOUG TOMEIG a&loAdynong TIPOTIMACEWY, avaAuong ¢ATNONG, Kai
MEAAOVTIKAG TTPORAEWNGS. AvaTTTuxOnKe, apXIKd, OTIC apXEG TG OEKAETIAG
Tou 1970 yia £peguva TTpowBNONG TTPOIOGVTWYV, EVW TO EVOIAPEPOV VI TNV
EQAPUOYN TNG OE OCUYKOIVWVIOKEG €peuveg dnuioupyndnke 1o 1979 oTo
Hvwpévo BaoiAelo (Kroes & Sheldon, 1988).

2KOTTOG €ival N KATaypoa@n TwWV TPOTIMACEWYV PEPOUG TOU TTANBUCHOU
OXETIKA ME KATTOIO {ATNMA KAl N avATITugn €vog padnuaTtikoUu PJovTéAouU yia
TNV TTEPIYPAPN QUTWV TWV TTPOTINACEWYV. H pnéBodog Tng dednAwpévng
TTPOTiNNONG gival 181aiTEPA dNPOYIANG €CAITIAC TNG EUKOAIOG TTOU TTAPEXEI
oTnNV UAOTTOINONA TNG KAl TN OUAAOYA TWV ATTAITOUUEVWY OTOIXEIWV YIA TOV
TTPOCBIOPIOPO TWV XAPAKTNPIOTIKWY TNG CUMTTEPIPOPAS TWV XPNOTWYV TOU
OIKTUOU aKOMO Kal o€ UTTOBETIKA JEANOVTIKG oevapia.

H 1TAéov eukoAOTEPN PEBODOG yia TN GUAAOYA QUTWV TwV OTOIXEIWV gival
TO epwTnUaToAdyio (Bates, 1988). H popon, n éktaon, kai n diatiTTwon
TOU EPWTNUATOAOYIOU ETTAQIETAI OTNV EUXEPEIA TOU £PEUVNTH AAAG TTPETTEI
VO OUVADEI KOl JE TO AVTIKEIMEVO KAl TOUG OTOXOUG TNG £PEUVAG.
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20ppwva pe Toug Kroes & Sheldon (1988), To mmpwTto OTAdIO CTOV
oXEOIOOMO PIaG Epeuvag PE TN HEBODBO TNG dedNAWPEVNG TTPOTIUNONG €ival
0 KaBOopIoNOG TWV HETABANTWYV KOl TO ETITTEdO TOUG TTOU TTPETTEI VA
aglohoynBei amd Toug epwTtnBEVTES. O1 peTaBANTEG pTTOpPOUV va AdBouv
€iTe ouvexeic eite dlakpITEG TINEG. Mpétrel va doB¢ei TTpocoxr, woTOC0, OTN
d1aTUTTWON TOU YEVIKOTEPOU TTAQICiOU TNG €peuvag aAAG Kal OTnNV KAipaka
BaBpoAdynong Twv e€apTnuévwy peTaBAnTwy. MNa Tapddelypa, YTTopEi va
Tapouoiadetal éva TTAABOG eVOAAAKTIKWYV ETTIAOYWYV KAl va ¢NnTeiTal n
KATATagA TOUG O0€ YIa oEIpd KAIJAKoUPEVNG TTpoTinnong A n BaBuoAdynon
TouG. Mia &AAn popery agopd Tnv Tapouciacn &voég ocuvduaouou
EVOAANGKTIKWV €TTIAOYWV (ouvRBwg OUo pe TévTe), AmTd TOV OTT0I0 Ol
epwTNBEVTEG TTPETTEI VA TTIAECOUV pdia ueTaBANTH. H emIAOYAR TNG HOPPRAS
TOU EpWTNMATOAOYIOU gival Kal TO ETTONEVO BAMA OTOV OXESIAONO TNG
épEuvag.

O 1eAIKOG oKOTrOGg Oa TTPéTTel va gival 0 KaBopIopudSg Twv CuVOUACHWYV
OAwv Twv e€mMITEOWYV TWV METABANTWYV MPE TETOIO TPOTTO WOTE va HNv
TTAPOUCIAETAlI OUOXETIONOG METAEU TwWV eVOAAAKTIKWYV. O OUVOAIKOG
ApPIBPOG TWV EVAAAAKTIKWY UTTOPEI va e€apTaTal TOOO OTTO TOV APIBUO TWV
METABANTWY 600 Kal atmd Ta JIAPOPETIKA TOUug eTmitreda. ZTnv TpPAagn,
WOTO0O0, Ol £pWTNOEVTEG PTTOPOUV va afloAoyrioouv £vav TTEPIOPICHUEVO
aApPIBPOG EVAAAQKTIKWY ETTIAOYWV TN QOPA, OUVHOWG PETAEU eVVIA KOl OEKAE!.
Q¢ ek TOUTOU MIa avAAuon TIou €UTTEPIEXEI OAOUG TOug TTIBavoug
ouvduaopoug Twv emmédwyv KaBe petaBAntic (full factorial design)
MTTOpEi va xpnolyotroin®ei povo o6tav uttdpyxouv Aiyeg PeTaBAnTEC Kail
emimmeda. Otav autd c€ivalr adlvato JITOPEI va TTAPOUCIOCTEN  €va
uTTooUVOAO Twv duvatwyv cuvduaouwy (fractorial factorial design).

3.3 ZXYIKPIZH AEAHAQMENHZ NMPOTIMHZHZ ME
ANMOKAAYMNTOMENHZ NMPOTIMHZHZ

Ma TNV Karaypa@n Twv amméPEewyv TOU KOIVOU XpNOIUOTTOIOUVTAl OUCIAOTIKA
OUO0 TEXVIKEG: N M€EBODOG BednAwpévng rpoTipnong (stated preference)
Kal N péBodog amokaAutrTopuevng TpoTipnong (revealed preference).

H pé0odog Tng dedNAWPEVNG TTPOTIMNONG AcITOUPYEI KAAUTEPA ATTEVAVTI
o€ KATTola PEAANOVTIKN) UTTOBETIKA KaTAOTOAON, N otroia &ev e@apuoleTal
onuepa. Q¢ ek ToUTOU ATTOTEAEI TOV 16AVIKO TPOTTO HEAETNG TNG ATTOYWNG TOU
Kolvou yia auTh Tnv KatdoTtaon.
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ATTO TNV AAAN, N pEBOBOG ATTOKAAUTITOMEVNG TTPOTIMNONG KATAYPAYE!
TN CUNTTEPIPOPA KAI TNV ATTOWN TOU KOIVOU TTAVW O€ EVAOANAKTIKEG ETTINOYEG
TToU £@apudlovTal AdN, KAl CUVETTWG ATTOTEAEI TO KATAAANAOTEPO EpyaAEio
yla TNV €§aywyr POVTEAWV OXETIKA Ye Tn ¢ntnon. MNapouoidalel, woTodoO,
pelovekTApara (Kroes & Sheldon, 1988):

e AuokoAia oTnv €¢étaon AWV TwV HETABANTWYV TTOU EVOIAQEPOUV TNV
Epeuva AOyw atrouadiag eTTapkoug eUeAIgiag Twv 0edopévwyv

e 2UXVN EUQAVION CUOXETIOUWYV PETALU ETTEENYNHATIKWY JETABANTWYV,
OTTWG XpOovog TagIdIoUu Kal KOOTOG, Tou KaBIoTd OUOKOAO TOV
UTTOAOYIONO TWV OUVTEAECTWYV TOU NABNUATIKOU JOVTEAOU.

e Agv pTTOpEI va €QAPPOOTEI yia TNV E€KTignon Tng {ntnong oe€
KaTaoTAoEIG TTOU dEV uioTavTal.

MNa toug mapamdvw Adyoug n HéEBOOOG TNG dednAwpévng TTPOTINNONG
apxloe va KepBICel £DA@OG OTNV CUYKOIVWVIOKA £€peuva. Ta TTAEOVEKTAPATA
NG APKETA:

e Eival TepiocodTEPO €UKOAO va eAeyxOei, apou o epeuvnTAG €ival
EKEIVOG TTOU 0pilel TIC CUVBAKEG TTOU a&I0OAOYOUV Ol EPWTNOEVTEG.

e Eival mepioodTePO €UEAIKTN KABWG €ival EQIKTH N AVTIMETWTTION €VOG
MEYAAUTEPOU €UPOUG PMETABANTWV.

e E@apupoleTal ge PIKPOTEPO KOOTOG, a@OoU KABE ATOUO TTPOCQPEPEI
TTOAATTIAEG TTAPATNPACEIC YIa TTAPAAAAYEG OTIC €TTEENYNMATIKEG
METABANTEG TTOU €VOIO@EPOUV TOV EPEUVNTH.

ATT6 Tnv  AAAn  TTAEUpPd, ONMAVTIKG MEIOVEKTNHA TnNG MeEBOOOU
0ednNAwPEVNG TTPOTIMNONG OTTOTEAEI TO yEYyovOG OTI 01 €pWTNBEVTEC TTOAU
atmmAd ptropei va unv mpdgouv autd 10 otroio dnAwaoav. MNa autd 1o Adyo,
TO AmmoTeEAEOUATA O€ £PEUVEC TTOU PacifovTal ATTOKAEIOTIKA O€ QUTH TN
MEBOOO opeilouv va aglohoynBouv TTPOCEKTIKA.

QoT1600, OI TTEPIOOOTEPEG EPAPUOYEC TNG MeEBOOou TNG dednAwpévng
TIPOTIUNONG OTN CUYKOIVWVIAKK €peuva €XOUV OKOTTO TNV €KTIiUNON TNG
OXETIKAG XPNOIMOTNTAG QAVTi TOU UTTOAOYIOPOU OUYKEKPIMEVWY TINWV
(Roberts et al, 1986). ¢ autd TO TTAQicI0 oI PEBOdOI dednAwWPEVNG
TTPOTIUNONG €XOUV QTTOdEIXTEI IDIAITEPA XPAOIMEG KAl UTTO QUTEG TIG
ouvOnRKeg N 6tToIa TTIBAVOTNTA YIA UTTO 1) UTTEP-EKTIUNOEIG DEV €ival OXETIKA.
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Ev T€Ael, oTtav ammaiteital n akpiBAg EKTignon NG ¢Tnong n 1o EAKUCTIKN
ETMAOYN €ival 0 ouvluaouOg HEBOBWYV dednAwNPEVNG TTPOTIKNONG KAl
QTTOKOAUTITOPEVNG TTPOTIKNONG.

3.4 OEQPIA 2TOXAZTIKHZ XPHZIMOTHTAZ -
2YNAPTHZH XPHZIMOTHTAZ

270 TTAQiol0 pIag épeuvag OedNAwMEVNG TTPOTIKNONG T TTPOTUTTA TWV
OlaKPITWV  €TIAOYWV gival e€gaTopikeupéva TpoTutTa  (disaggregate
models), a@ou £g¢eTAlovTal O TTPOTINACEIG HEMOVWHEVWY ATOPWY Kal OXI
TANBUCUOU, O OXEOn ME TA XOAPOKTNPIOTIKA TWV ATOMWV KAl TWV
EVAAANAKTIKWYV €TTIAOYWV. To oUvoAo oTo oT1roio TepIAapBavovTal OAEG ol
duvaTég OIaKPITEG ETTIAOYEG ovoudldeTal ouvoAo emiAoywyv (choice set) kai
QATTOTEAEITAI ATTO TTETTEPACHEVO APIOUO EVAAAQKTIKWYV. Ta oUVOAQ ETTIAOYWV
dlaxwpifovtal oe KaBoAika (universal choice set), Ta oTroia TreEPIEXOUV
OAEG TIG duvaTEG EVOAAOKTIKEG, Kal Ta pEIWPEVA ouvoAa (reduced choise
set), Ta otToia TTEPIEXOUV PMOVO TIG EVOAAOKTIKEG TTOU €ival dIABECIPNEG OTO
KGBe atouo.

Q¢ ouvdpTnon XPNoIPOTNTAG OpifeTal €va HABNUATIKO POVTEAO TTOU
TEPIYPAPEI TNV IKAVOTTOINON TOU KABE atdépou atd Ta XapakTnpPIoTIKA TNG
EKAOTOTE EVOAAAKTIKNAG €TMIAOYNAG. MNa k&Be evaAAAKTIKF i TOu ouvoOAou
eTTIAOYWYV Cn, OpifeTal YIO OUVAPTNON XPNOINOTNTA TOU aTOPOU N WG €EAG:
Uin=Vin *+ €in

OTTOU:

e  Vin=BiXin, Bi TO dIAVUCOUA TWV CUVTEAECTWYV Kal Xin TO dIAVUO A TwWV

TIMWV TWV PETABANTWYV

® €in, TO OTOXOOTIKO MEPOG TNG XPNOINOTNTAG TNG EVAAAAKTIKAG.

H mBavoTtnTta emmAoyng TNG KABe evaAAAKTIKAG uTTOAOYICETAl WG €ENAG:
P(i/Q) =P(Uy > U )VjEC,i %]

Baoik mpouUmdBeon TG Bewpiag TNG OTOXAOTIKAG XPNOINOTNTAS agopd
OTO YEYOVOG OTI TA OQAAUATA Ein TOU OUVOAOU TwV ETTIAOYWV Eival
aveEdpTnTa PMETALU TOUG Kal akoAouBouv pia koivA katavour). Avaloya ue
TN MOP®N TNG KATAVOUNG TTPOKUTITOUV Kal SIAQOPES HOPYPES TNG ECiocwang
™G mMlavotnTag. H Mo ouvnBiopévn mTapadoxn €ivar 0TI Ta oaApara
akoAouBoUv Tnv Kavovikr karavourp i Tnv katavopny Gumbel, otmdTe

46



TTPOKUTITOUV KAl T OUO TTIO d1adedopéva TTPOTUTTA DIAKPITWY ETTIAOYWV: TA
moavoTikd (probit) kal Ta AoyioTIKA (logit) TTpdTuTra, avrioToixa.

3.4.1 ThOeavoTIKd TTpoTUTTa SIAKPITWYV ETTIAOYWYV (probit)

Ta meavoTikd TTpdTuTtra (probit) TTpokUTITOUV OTAV TA TUXAiIO OCQAAPATA
oTnV £€iocwon TNG XPNo1MOTNTAG AKOAOUBOUV TNV KAVOVIKI KOTAVOUH. ZTNV
ATTAA TTEPITTTWON TTOU 01 EVAAAQKTIKEG €TTIAOYEG €ival udvo duo n eicwaon
gival wg €€n¢:

P,(1) = P(B1X1n — B2X2n > €20 — €1n)
OTTOU:

e Tda OQAAPATA €1n KAI €2n KATAVEPOVTAI KAVOVIKA PE YEON TIUN iON ME
TO PNOEV Kal TUTTIKEG ATTOKAITEIG S12 Kl S22 AVTIOTOIXO.

3.4.2 NoyioTika TpoéTUTTa d1akpITWV £TTIAoywyv (logit)

Ta AoyioTika mrpoéTuTtra (logit) BaciCovTal otnv uttéBeon 611 Ta CEAAPATA
TWV OUVOPTACEWV XPNoINOTNTAG €ival avegdpTnTa Kal akoAouBouv Tnv
katavopy Gumbel. Zuykekpiyéva, €dv 1a oPAAPATO KATAVEPOVTAI KATA
Gumbel pe TTapdapeTpo Béong w=0 Kal TTOPAPETPO KAipaKaAg MY, TOTE N
mOavoTnNTa éva ATOPO va £TTIAEEEI JIa EVAAAQKTIKA avApeoa o€ Eva oUVOAO
C evOAANOKTIKWV ypAQETAl WG €ENG:

eﬂvi
P,(1/0) =——7~VjEC
n( /C) ZjECeMVJ- .]
H ékppaon auti atroTeAei Kal TV €K@PACN TOU TTOAUWVUMIKOU
AoyioTikoU mrpoTtUTtTou (multinomial logit model).

3.4.3 TevIKEUMEVA TTPOTUTTA SIAKPITWYV ETTIAOYWV

H Baoikp mpoumdBeon ota TpPOTUTTA OIGKPITWY ETTIAOYWYV  Eival n
aveapTnoia PeTalU Twv €VAAAAKTIKWYV €mmIAoywv. QoT1d00, utTdp)Xouv
TTEPITITWOEIG, OTIC OTTOiEC OeV 10X UEI AUTH N ouvORKn Kai yia autd 1o Adyo
XPNOIJOTTOIOUVTAl  KATTOIEG  TTAPAAAQYEG TwWV  TTPOTUTTWYV  OIAKPITWYV
ETTIAOYWV.

Mia atmd autéc agopd TO 1IEPAPXIKO AoyioTiké mrpéTutro (hierarchical
logistic model) (Manski & McFadden, 1981), 10 otroio aTTOTEAE] ETTEKTAON
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TOU TTOAUWVUMPIKOU AOYIOTIKOU TTPOTUTTOU KAl AVATITUXONKE YE OKOTTO TN
dlaxeipion TTEPITITWOEWY, OTIG OTTOIEG TTAPATNPEITAI CUOXETION METAEU TWV
eVOAANQKTIKWYV emIAOywvV. Baoiletar o010 dlaxwpIioyd TOU KABOAIKOU
ouvoAlou emAoywyv C o€ didgopa uttoocUVoAa Cm (KAGdOI), TETOIO WOTE:

C - Um=1,....MCm n Cl - Q) vym # l

H Tapatmdvw e¢icwon uttodnAwvel 0TI TO GUVOAO TwV EVOAAAKTIKWYV
ETMAOYWYV TV KAGBWYV 1000TAI PE TIG EVAANAKTIKEG TOU KOBOAIKOU
ouvOAou Kal i EVAANOKTIKEG TTOU eu@aviCovTal o€ €va UTTOOUVOAO Oev
ep@avifovral o€ KATTOI0 GAAO.

H ouvdptnon Xxpnoigotntag TnG KABE eVAAANOKTIKAG ETTIAOYNG atToTEAEITAI
atrd évav €10IKO Opo yIa TNV EVAAAAKTIKA Kal €vav 6po TTou £¢apTaTal a1ro
TOV KABE KAADO. ZUVETTWG, aV i € C,,, TOTE:

Ul'=Vl'+gi+VCm+€Cm

Ta o@aApata €i BewpouvTtal aveEdpTnTa Kal 0TI akoAouBouv Tnv
Katavourh Gumbel pe TapdueTpo KAipakag u. H katavoun €ivai TéToia
waTe n Tuxaia PetaBAnTn maxjec, U; akoAouBei Tnv kaTtavour) Gumbel pe
TAPAUETPO KAIJOKAG PUm. KABe KAADOG HEOoa 0TO OUVOAO TWV ETTIAOYWYV
TEPIYPAQYETAI PE HIa Weudo-xpnoiuotnta (pseudo-utility), n otroia
KaAgital o0vlBeTn Xpnoipétnta (compose utility) kai opietal wg €¢NG:

1
V,Cm = ch +— Z e“mvi
Hom {€ECm
6TToU V¢, N OUVIOTWOA TNG CUVAPTNONG XPNOIUOTNTAG, N OTToia €ival KOV
yia OAEG TIG eVOAAAKTIKEG ETTIAOYEG TOU KAGBOU Chn.

TENOG, eTTIONUAiVETAI OTI OTIG TTEPITITWOEIG TTOU O dIAXWPICHUOG TV KAGAdWV
O0ev €ival TTpoQavAG MTTOpEi va €EeTOOTEl TO OUVOUAOTIKO 1EPAPXIKO
AoyioTiké TpoTUTTO (Ccross-nested logit model), oto otoio K&TTOIES
EVAOAAQKTIKEG QVAKOUV O€ TTEPIOOOTEPOUG TOU €vOG kAAadou (Bierlaire,
2006).

3.4.4 MikTda TTpOTUTTA SIOKPITWYV ETTIAOYWV

2TV TEPITTTWON TTOU Ta O@AAYaTta oTnv egiowon xpnolgoéTnrag Oev
0KOAOUBOUV KOIVA KOTAVOUA OKPOTATWY TIUWV PTTOPEI va XpnoIhoTToInOEi
MIa GAAN opdda povTéAwv TTou ovoudalovtal MIKTA AOYIOTIKA TTPOTUTTA
(mixed logit models). ¢ autd, Ta o@AApaTa akoAouBoUv TUTTIKA TN MIKTA
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KAVOVIKI KATAvOour Kal Katavopn akpoTtdTtwyv TIjwv (McFadden & Train,
2000) 3 MIKTA AOYyapIBUIKA KAVOVIKA KATAVOMN OKPOTATWYV TIMWV
(Fosgerau & Bierlaire, 2007).

2KOTTOG AUTWYV TWV PHEBODdWY atroTeAEi N agloTToinon TwV TTAEOVEKTAUATWY
TWV TTOAVOTIKWY KAl AOYIOTIKWYV TTPOTUTTWYV. ZUYKEKPIPMEVA, N KAVOVIKA
KOTAVOUR TTPOOQEPElI EUEAICIO OTNV TTEPIYPAP OAPKETWV OTOXAOTIKWYV
TAapauéTpwy, evw n karavourp Gumbel Tpoo@épel eueAigia oTnv
TTpooapuoyn Tou TTpoTutrou (Gopinath et al, 2005).

3.5 MEOOAOI ZTATIZTIKHZ ANAAYZHZ

H avdAuon maAivdépoépunong (regression analysis) agopd pia diadikacia
yla TOV UTTOAOYIONO Twv OXECOEwV METAEU MEeTABANTWY, n  oTToia
XPNOIUOTIOIEITAlI  €UPEWG OTAV  OTOXOG €ival O OUOXETIONOG MIOG
eCapTnUéVNG HETAPBANTAG PE Hia 1 TTEPICOOTEPEG AVECAPTNTEG METAPRANTEG.
Q¢ ek ToUTOU, OiveTal n duvardTNTA KATAVONONG TOU TPOTTOU TTOU HIA
TUTTIKN TIUA TNG €€apTNUEVNG METARBANTAG eTTNPEAZETAI ATTO TNV aAAAYH PIOG
aveEdpTtnTnNg METABANTAG OTav 01 UTTOAOITTEG TTApAPEVOUV OTABEPEG.
Alapépel atrd Ta TPOTUTTA DIAKPITWY ETTIAOYWYV, Ta OTToia Bewpouv OTI Ta
O@AAUATA Ein TOU OUVOAOU TWV EVOAANAKTIKWYV ETTIAOYWV €ival aveEapTnTa
METAEU TOUG KAl KOAOUBOUV KOIVA KATAVOUH.

ESaptnuévn petaBAnTth opietar n PeTaBAnTh Tng oTroiag n TN
avapéveTal va TTPoBAe@Oei atrd 1O POVTEAOD, eV ave§dpTNTN METARBANTA
opiCeTal n METABANTA, N otroia e€mdpd oTnv TPOPRAeWn TNG €€apTnuévng
AaPBAvVOVTAG OUYKEKPIPMEVEG TIMEG. T1a TOV KOBOPIOPO TwWV avetdpTnTwy
METABANTWYV TTOU OVTWG £xXOuv €TTidpacn otnv TTPORAewn TNG TIUAG TNG
eCapTnuévng METABANTAG XPNOIKMOTTOIOUVTAI HABNUATIKA JOVTEAQ, TA OTTOIA
Ocixvouv padnuaTiké TNV oxéon YETALU aveEdpTnTWy PETABANTWY Kal TNG
e¢aptnuévng. H emAoyny Tou povtéAou e€aptdralr amd 1O €idOC TNG
ecaptnuévng peTaBAnTAg (ouvexng n diakpitr). O1 ocuvnBéoTepeg PéBodol
oe €peuveg OednAwpévng TTpoTiunoNg e€ival autéc TNG YPOMMIKAG
maAivdpopunong (linear regression), mOavoTiKAg avdaAuong (probit
analysis), avdAuong OiakpitoTnTag (discriminant analysis), «kai
AoyioTikng TTaAivdpounong (logistic regression) (Pindyck & Rubinfeld,
1991).
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3.5.1 N'pappikA TaAivépdédunon

H ypappikfi raAivdpopunon (linear regression) utroAoyiCel Tn ouvaptnon
XPNOIUOTNTAG KATTOIOU YeEYOVOTOG O¢ OxéOn ME TTAPAYOVTEG TIOU TO
ETTNPEACOUV KATAANYOVTOG O€ éva YPAUMIKO padnuartiko tmpotutro. Me
Bdon autd TO paBnuatikd TPOTUTTO uTToAoyiCeTal N TBaAvoTNTA
TTPAYUATOTTOINONG TOU YEYOVOTOG (TTPOTUTTO TTPORAEWNGS TIBavATNTAG).

H exTiynon Twv TAPAUETPWY  OTAV  YPAUMIKA  TTaAivopdunon
TTPAYUATOTTOIEITAI HE TN MEBOSO TWV EAAXIOTWYV TETPAYWVWYV, £TCI WOTE
TO GOPOICHA TWV TETPAYWVWYV Twv OI0@OPWY TWwV TIHWV TTOU €XOUV
TTapatneEnBei amd auTég TTou £XOUV UTTOAOYIOTEN va €ival TO EAGXIOTO.

2€ auTO TO PoVTEAO TTpoUTTO0eon atroTeAei n egaptnuévn weTaBAnTh va
eival ouveXNg Kal va aKOAouBEi TNV KAVOVIKER KATAVOMRA. ZTnV TTapouca
AimmAwpaTik Epyacia n egaptnuévn petaBAnTh (ayopd 3 6x1 autévouou
oxAuaTog) AauBavel d1akpITEG TIMEG (val, OXI) Kal, WG €K TOUTOU, OEV UTTOPEI
va avoAuBei ye To HOVTEAO TNG YPAUUIKAG TTAAIVOPOUNONG.

3.5.2 MéavoTIkKA avdAuon

To povtéAo TnG mOavoTiIKAG avdaAuong (probit analysis) utropei va
xpnoigotroinBei 6tav n eCaptnuévn METABANTA Aaupdaver dIaKPITEG i
ouvexeig TINEG. O uttoAoyIopdg TNG ouvdpTnong XPNoIUuoTNTAG, N OTroia
OlETTeETAl QTG MIO  YPOMUIKA  oXxéon, aAAd Kal Tng TlavoTnTag
TPAYMATOTIOIEITAI  ME aAvAAOyOo TPOTTO OTTWG KAl OTN  YPOMPMIKA
TTaAivopounon.

MNa TtV uhomroinon TG TmIBAVOTIKAG avdAuong atmaiteitar o
METAOXNHUATIONOG TWV AVESAPTNTWYV METABANTWYV O¢ TIBAVOTNTEG, ME
TINEG aTTo 0 €wg Kal 1. Mpétrel va doB¢i TTpocoxr, woTéo0, 0T dIATAPNON
NG EMIPPONG TWV AVEEAPTNTWY METABANTWY WG TTPOG TNV €EAPTNMEVN
QKOMA KAl JETA TOV HETAOXNMATIOUO.

To povtéAo Tng BaAvoTIKAG avdAuaong eival 181aitepa TTOAUTTAOKO OO0V
agopd TNV XPnAon Tou Kal yia autd TO AOyo EmMIAEXONKE va unv
XxpnoiuotroinBei ev TéAel oTnVv TTapouca AimAwpuaTikr Epyaacia.

50



3.5.3 AoyI1oTIKR TTaAIvOépounon

H AoyioTikn raAivdpoépnon (logistic regression) gival n TAéov KATAAANAN
MEBODOG yIa TNV OTATIOTIKA £TTECEPYATia OEQOUEVWYV TTOU £XOUV OUAANEXOEI
ME TN MéBOdO Tng OednAwuévng TrpoTiynons. Me TN AoyIoTIKA
TAaAIvOpOPNOoN avamTuooeTal £€va PHabnuatikd PovtéAo TTPOBAEWNS TNG
moavoTnTag emmAoYNG evog evaAlakTikou oevapiou (Pindyck & Rubinfeld,
1991) kal ek@pdletal o TPOTTOG KAl TO MEYEBOG TNG ETIPPONG TwV
aveEapTnTwyV PETABANTWY oTnV €AoYy auTh. MNapouoiddel epapPoyn Kai
oTNV TTEPITTTWON TTOU N €gapTnuévn YETABANTA €ival diakpITr) YeTABANTA,
OTTWG Kal oTnVv TTapouoca ArmmAwpaTikn Epyaoia.

Me Tn AoyIOTIK TTaAIvOpOUNOon KATAANYOUME QPXIKA O€ HIA YPOPUIKA
ouvdptnon XPnoihgoTnNTag yia 1O yeyovog Tou egeTdletal. Me PETETTEITA
METAOXNMATIONO TNG OuvdApPTNONG XPNOIMOTNTAG TIPOKUTITEl AUECA N
mOavoeTnNTA TTPAYUATOTTOINCONG AuTOU TOU YEYOVOTOG.

3.5.4 Z0voyn

Me Bdon T1a mmapamdvw Kal AapBAavovTag uttowiv TIG aVvAYKEG KOl TOUG
O0TOXOUG TNG TTapouoag AITAwPaTIKAG Epyaciag TpokUTTTouV Ta £EAG:

e H ypapuiki TtaAivépounon Oev KOAUTITEL TIG QVAYKEG TNG
TTapouocag AITAwpaTikAG Epyaciag, agou n e¢aptnuévn HETABANTNA
Oev gival ouveXNG.

e H miBavoTik avdAuon KoAUTITEl TIG TTPOUTTOBECEIC YEVIKA, aAA&
ATTOPPITTITETAI ECAITIAG TNG TTOAUTTAOKOTNTAG TNG KAl TOU XPOVOU TTOU
Ba atraitouoe.

e H AoyioTIK TOAIVOPOMNON, OUVETTWG, E€TTIAEXONKE yia Tnv
oTaATIOTIKA avAAucon Twv OedOPEVWY TNG TTAPOUCAS OITTAWMATIKAG
gEpyaciag PE OKOTO TNV avamTuén &vOog paABnUATIKOU MOVTEAOU
TPOBAEWNGS TNG €TTIAOYAG TOU KOIVOU.

3.6 AOTIZTIKH MAAINAPOMHZEH (LOGISTIC
REGRESSION)

To poviéAo TnG AoyioTikAg TraAivdpoépunong (logistic regression)
XPNOIMOTTOIEITAI CUXVA O€ OUYKOIVWVIAKEG EPEUVEG, OTIC OTTOIEG NTEITAI N
TPOBAEYN TNG ETTIPPONG OPICUEVWY XAPAKTNPIOTIKWY OTnNV ETTIAOYA
KAtrolou yeyovotoG. Méow Tou poOvTéEAOU aQuTOU QvaTITUOOETAl £va
MaBnuaTik® TTPOTUTTO TTOU diVEl JIa YPANMIKE GuvAPTNON XPNOIMOTNTAG TOU
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eV AOYyw YEYOVOTOG O€ OXEON PE TA XAPAKTAPIOTIKA TTOU TO £TTNPEACOUV.
‘Etreira, péow KAtaAAnAou petaoyxnuaTiopgou utroAoyietal n milavotnta
TTPAYUATOTTIOINONG AUTOU TOU YEYOVOTOG.

H ocuvdaptnon xpnoipétnTag TnG AoYIOTIKAG TTAAIVOpOPNonG diveTal atro
N oxéon:

Ui =a¢g+a1x1 +ax, +-+ayx,
OTTOU:
e Ui, nouvdptnon xpnoIuoTnTag ToU YEYOVOTOG i
® Xi...Xn, Ol HETAPBANTEG TOU TTPOBAANATOG

® o, N OTABEPA TTOU AVTITTPOOWTTEUEI TNV ETIPPON TWV TTAPAYOVTWYV
TTOU Oev €XOUV CUMTTEPIANGOEI WG HPETABANTEG OTO HOBNUATIKO
MOVTENO

e (1..0n, Ol CUVTEAEOTEG TWV PETABANTWYV

H mBavdTtnTta va TpayuaTtotroinbei 1o yeyovog i divetal atrd Tn oxéon:
p=—
T 1+ el
EUkoAa 1TrpokUTITEI OTI N TOAVOTNTA VA PNV TTPAyPaToTToIinBEi To yeyovog
i divetal atrd Tn oxéon 1-Pi.

To povTéAo TNG AOYIOTIKAG TTAAIVOPOUNONG UTTOPEI va XpnoidoTtroinBei
TO0OO OTNV avATTUEN TOou d1wWVUHIKOU TrpoTUtTou TrPORAswng (binary
model), 600 Kal ToU TTOAUWVUMIKOU TTpoTUTTOU TTPOBAEwng (multinomial
model). Otav o1 moavég emAoyEG eival dUO, TOTE ETTIAEYETAI TO TTPWTO
MOVTENO, EVW OTAV Ol ETTIAOYEG €ival TTEPICOOTEPEG ETTIAEYETAI TO OEUTEPO.
H mapouca AimAwpatiky Epyacia €getddlel kai ta dUo povréAa. Me 10
OlWVUNIKSG povTéNo avaAueTal n epwTtnon ‘Ba ayopdlate autdvouo doxnua’
ME MIBavEC atmmavTioelg ‘var f ‘oxr’, Kal YE TO TTOAUWVUMPIKO TTPOTUTTO
avaAuovTal Ta oEvApIa, OTTOU o1 ETTIAOYEG ival ‘“TTAPWS auTOVOPO OXnua’,
‘NUI-QUTOVOHO OXNUA’, KAl “TTapadoCiako oxnua’.

Mia &AAn évvoia tmou agifel va avaAuBei piag kai £xel xpnolyotroinBei o€
auth) Tn AimmAwpartiki Epyaacia gival aut) Tou Aéyou mi@avoTATwy (odds
ratio). MpokeiTal yia éva KAGopa otov apiBunTr Tou otroiou BpiokeTal n
mOavoeTnTa va oUudBei To yeyovog Kal OTOV TTAPAVOUACOTA n TIBavoeTtnTta va
pMnv oupBei. Av, Aoitrév, P opicoupe Tn mMOavoTnTa va CUpBEi TOo yeyovog
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Kal 1-P tnv mBavétnta va ynv oupBei, T01€ N avaloyia ival P/(1-P). Autdg
0 AOYOG XPNOIYOTTOIEITAI KUPIWG OTNV AOYAPIBUIKI TNG HOPPI WG £ENG:

P
logit(P) = logem =By + Pix1+ -+ By

MNa Tapadeiypa, Ta odds va £€X0UPE 'KOpwva’ oTO PiINO EVOG VOUIONATOG
eival 0.5/0.5=1, agpou n mBavoTnTa va £€pbel ‘kopwva’ gival 50 ToIG EKATO
Kal n meavotnTa va pnv £pBel ‘kopwva’ gival 50 ToIg eKaTO. MEVIKA:

e OTav odds>1 oI MBavoTNTEG AugdavovTal

e Otav odds<1 ol TIBAVOTNTEG PEILVOVTAI

3.7 KPITHPIA ANOAOXHZ AOTIZTIKHZ NAAINAPOMHZHZ

3.7.1 ZuvteAeoTég egiowong

SXETIKA MPE TOUG OUVTEAEOTEG TG €iowong TnG AOYIOTIKAG
TaAivOpounong wg KPITAPIO aTTodoXAG TOou HOVTEAOU TTPETTEl VA
TTPOCPEPETAI JIO AOYIKH EPMNVEIA TWV TTPOCHHWY TOUG. Z€ TTPWTO OTAdIO
egeTdletal TO TPOoNUO. OeTikG TTPpdoNnPo utTodnAwvel 6Tl auénon NG
aveEdpTnTnNg MeETABANTAG odnyei o€ aug¢non Tng €gaptnuévng. AvTtiBeTaq,
apvnTIKO TTpéonuo uttodnAwvel 6Tl Yeiwon TNG aveEdapTnTNG METABANTAG
odnyei o€ peiwon TNG e€apTnuévng.

2e 0eUTEPO OTADIO €€eTAETAlI N TIMA TOU OUVTEAEOTH. Oa TTPETTEl va
divetar pia Aoyikrp €€nynon yia Tnv TIMA auth, agolu aufnon Tng
avegdptnTng METABANTAG Xi KaTA pia pgovdada odnyei o€ augnon Tng
ecaptnuévng ueTaBANTAG Katd Bi.

3.7.2 EAaOTIKOTNTO

270 010 pAKOG KUMOTOG AeITOupyeEi Kal n €AAOTIKOTNTA, N OTToia
avTITTpoowTrelEl TNV euaicOnoia piag e€CapTnuévng METABANTAG oTnNV
METABOAN piag 1 TTEPICOOTEPWY AVEEAPTNTWY METABANTWYV. ZuvhOwc,
XPNOIJoTToIoUVTAl TTOCOO0TA €T TOIC €KATO VyIA TNV €KQPACN TNG
eAaoTIKOTNTAG. 'ETOI, yia TTApAdEIyua, TTPETTEI va €XEI AOYIKA €pPNnVEia n
TTooooTiaia PMeTABOAN TNG e€apTnuévnNG PETABANTAG oTnV YETABOAR KaTd
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éva TOIG €KATO TNG avecdapTnTnNg METABANTAG. O TUTTOG TNG EAACTIKOTNTAG
yla ouvexeic eTaBANTEG diveTal atrd Tn oxéon:

_AYX X

CAxy Ty,

€;

3. 7.3 ZTATIOTIK a§IOAOYNON TTAPANETPWV

H otamnotikg agloAdynon Twv  TTApAPETPWY  TNG  ouvapTnong
TTpayuatoTrolgiTal ge xpron tou d¢eiktn t-ratio 4 Wald. O d¢€ikTng auTtog
utToONnNAWvEl TN onuavTikOTNTa TnG avetdptntng petaBAntic. 0Ooo
MEYaAUTEPN €ival n TiyR Tou t-ratio T600 peyaAuTepn eival n €mppon NG
OUYKEKPINEVNG METABANTAG OTO TEAIKO pOVTENO.

O1 atrodexTég TIHEG TOU t-ratio yia kABe emmiTedo eutmIoTOOUVNG QAIVETAI
OTOV €TTOMEVO TTIVAKA:

Emitredo gpumioroouvng | Tipég t-ratio

90% 1.282
95% 1.645
97.5% 1.960
99% 2.326
99.5% 2.576

Mivakag 2.1: Tiuég Tou t-ratio avdAoya ue 1o Babud eumioroouvng

O1mwc Qaivetal Kal OTOV Tivaka, yia eTTTedo EUTTIOTOOUVNG 95 TOIG €KATO
otroladnTroTe PeTaBAnTh €xel t-ratio mavw atod 1.645 pmropei va BewpnBei
OTI €x€l onMavTikn €mmppon oT1o PovTédo. Na onueiwBei OTI atTodeKTh
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yiveTal n amroAuTtn TIPR Tou t-ratio, KaBwg o deikTNG UTTOPE va AGBEl Kal
APVNTIKEG TIPEG.

3.7.4 ZuoXETION TTOPAMETPWYV

270 MOVTEANO TNG AOYIOTIKAG TTAAIVOPOUNONG O aveEapTNTEG METARANTEG
o@eiAouv va gival avecdpTNTEG HETAEU TOUG, dNAADK va PNV UTTAPXEI METALU
TouG ouoxétion (correlation). Av duo peTaBAnTEG, yia TTapddelyua, gival
METAEU TOUG OUOYXETIOMEVEG OeEV UTTOPEI va e€EakpIfwOei pe akpifeia n
ETTIPPON TOUG OTO POVTEAO.

3.7.5MéBodog péyioTng mBavopaveiag

H péBodog Tng péyiotng mlavoedvelag (Likelihood Ratio Test - LRT)
ATTOTEAEI £va KPITAPIO VIO TNV EKTIMNON TNG OTATIOTIKAG EUTTIOTOOUVNG TWV
METABANTWY €vOG MOVvTEAOU. ZKOTTOG c€ival va emiteuxBei  uwnAnl
molavo@avela Kal autd pTTopei va oupPei 6tav o AoydpiOuog Twv
ouvapticewyv mOavo@aveiag L gival 6co 1o duvatdv PikpdTepos. MovTéAa
ME TTOAANEC pETABANTEG atTodeikvUovTal TTIO OUVOETA Kal aTTaITeiTal €va
KPITAPIO, YME TO OTTOIO va atmo@acifeTal €dv n ueiwon Tou AoyapiBuou
moavo@Aavelag avTioTabuifeTal atrd TNV aug¢non TnNg TTOAUTTAOKOTNTAG TOU
MOVTEAOU.

AuTO TO KpITRPIO €ival TO KPITAPIO Adyou miBavo@aveiag (LRT), To otroio
divetal atrd 1n oxéon:

LRT = —2(L(b) — L(0)) > xZ ¢ 05
oTTOU:

e L(0), o AoydpiBuog TmiBavo@AveEIag TOU MOVTEAOU XWPIC TIG
METABANTES

e L(b), o AoyapiBuog mTiBavo@dveliag ToUu JOVTEAOU UE TIG JETABANTES

* Xt g0s N TIMA TOU KpITNPiou X2 yia b BaBuoUg eAeubepiag oe eTiTedo
oNMAvVTIKOTNTAG 5 TOIG €KATO.

Av 10xU€I N TTapatrdvw aviodTnTa, TOTE TO JOVTEAO HE TIG METABANTEG €ival
OTATIOTIKA TTPOTIPOTEPO ATTO TO HOVTEAO XWPIC TIGC HETARBANTEG.
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3.7.6 To kpITAPIO X?

H ouvoAikfp TToI6TNTA TOU HOVTEAOU €AEYXETAI HE TOV OUVTEAECTH
TPOCAPUOYAG KAl WG KPITAPIO KOAAG TTPOCAPPOYASG XPNOIMOTIOIEITAl O
ouvTeAeoTAG X2. O OUuvTEAEOTAG aQUTOC €KQPAlEl TO TTOOOOTO TNG
METABANTOTATAG PIOG METABANTAG aATTO pia GAAN PETABANTA Kal AauPBavel
TIWEG peTalU 0 kal 1. Ooo o Kovtd oto 1 BPioKeTAl N TIYNA TOU X2, TOOO
IO 1I0XUPNA €ival n oxéon PETALU Twv dUO PETABANTWYV. ZUuvhBwg, N TIUA
Tou X2 dev Lemepvd 1O 0.45. Q¢ €K TOUTOU, €4V N TIUR Tou X2 BpiokeTal
Tavw atrd 10 0.30 Bewpeital OTIC TTEPICOOTEPEG TTEPITITWOEIG ATTODEKTH.
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4 ZYAANOI'H KAI ENE=EPT AZIA XTOIXEIQN

4.1 EIZArQrH

O oT1éxo¢ NG AimmAwpuartikig Epyaciag, 6TTwg autdg diauoppuwbnke oTo
KepdAaio 1.2, gival av@Auon Tng €mIpPONG TWV AUTOVOUWYV OXNHATWV
OTN OUMTTEPIPOPA HETAKIVNONG, KABWG Kal O TPocdIopPIOPOS TwV
BaoIkOTEPWYV TTAPAYOVTWY TTOU UTTEICEPXOVTAI OTN CUMTTEPIPOPG auTh. o
ouykekpigéva, Ba digpeuvnBei To KATd TTOCO ol 'EAANVEG PETAKIVOUUEVOI
gival dlaTeBelgévol va XpnoIMOTTOIROOUV £va auTOVONOo OXNnNMa, To TTiTTEdO
NG EMUTTIOTOOUVNG TOUG WG TTPOG TIG ETTIHEPOUG TEXVOAOVIEG KAl TIG VEEG
UTTNPECIEG KIVATIKOTNTAG.

lMNa 1o okotrd auTd atro@aciotTnke oto Ke@dAaio 3.3 n Xpnoigotoinon NG
MEOOBOU TNG dedNAWPEVNG TTPOTIMNONG KAI, CUYKEKPIPMEVA, N OCUAAOYN
OToIXEiWV PEOW €vOG KATAAANAQ oxedlaouévou gpwTnuartoAoyiou. Ta
oedopéva TTou avtAnOnkav atmd TIGC €PWTNOEISC TOU €PWTNUATOAOYIOU
UTTOBANONKAV C€ OTATIOTIKY AQVAAUCT), WOTE VA £CETACTEI N ONUAVTIKOTNTA
TOUG.

4.2 ZYAAOIH ZTOIXEIQN

4.2.1 To epwtnuaToAdyio

Ommwg avaeépbnke kal Tapamdvw n OUuAloyrl Twv ATTAITOUPEVWYV
oToIxeiwv yia T AimmAwpaTikl  Epyacia  mpaygaTtotroiinke péow
EpwTnUATOAOYiOU, TO OTTOIO TTAPATIBETAI OTO OUVOAS TOU OTO TEAOG TOU
TeUxoug oTto NMapdpTnua A.

To epwWTNUATOAOYIO XWpPICETAI OE TTEVTE EVOTNTES KAAUTITOVTAG OUVOAIKG
owdeka oeAideg. O xpbvog cUPTTARPWONAGS Tou KupaiveTal etagu 10 kar 15
AETTTWYV, XpOVOG TTou BewpeiTal heydAog yia €peuveg TTediou aAAd eEaitiag
™G @UONG TOU QAVTIKEIMEVOU KAl TOU EPQUTOU  €VOIAQEPOVTOG TIOU
TTAPOUCIAfOUV TA AUTOVONA OXNMATA WG VEQ TEXVOAOYIQ ATTOQACIOTNKE VA
MNV TPOTTOTTOINOOUV TTEPAITEPW OI EPWTATEIC.

270 €EWQUAAO TOU gpwTnUaToAOYyiou @aivovTtal {ekdBapa o TiTAOG TNG
épeuvag, To Ovopa Tou EBvikou MetodBiou lMoAuTtexveiou kal 0 TOPEQG
METAQPOPWYV KAl CUYKOIVWVIAKAG UTTOOOUNG, TO OVOUA TOU TTAVETTIOTAMIOU
Tou Purdue (HIMA), kaBw¢ Kal €va oUVTOUO KEIPYEVO, OTO OTTOI0 AvaPEPETAI
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¢eKABapa OTI N CUPTTANPWON TOU EPWTNUATOAOYIOU €ival avwvuun Kai ta
dedopéva Ba xpnoiyotronBouv auoTnpd Kal JOVo OTO TTAQICI0 TG €PEUVAG.

KaBdAn tnv éktaon Tou epwTtnPaTtoloyiou yivetal Xxpion KAipakag TOTTou
Likert (Likert, 1932) mévre onueiwv (‘KaBdiou’, ‘Aiyo’, ‘Ouditepa’,
‘ApkeTd’, ‘TIOAU’) pe okoTTO TN dlatApnon evog uwnAou emITTEOOU EUKOAIQG
KOl Ca@AVeEIag oTNV KATavonon Twv EpWTAoEWV. H popen auTtr diatnpeital
o€ OA0 TO €UPOG TOU EpWTNUATOAOYIOU XWPIG aAAayEG, wWOoTE va dlaTnpnBei
0 010G BaBPOG opoloyEVEIQG KAl VA OTTOPEUXOET TO EVOEXOPEVO OUYXUONG
OTnN CUUTTANPWON TWV ATTAVTHCEWYV, TTEPAV CUYKEKPIMEVWV EPWTACEWV
TTOU atraiToucav atrdavinon Tng jopoeng NAI-OXI.

4.2.2 Ta yépn ToUu EpwWTNUATOAOYIOU

27NV TPWTN E&VOTNTA TOU EPWTNUATOAOYIOU CUUTTEPIANPONKE £Evag
apIBPOC epWTACEWY HPE OKOTTO Tn OUAAOYA OTOIXEiWV yia TO €TTiTTedo
YVWONG TwV EpWTNBEVTWY OXETIKA PE TA auTOVOPa oxApaTa. Me autdv Tov
TPOTTO 01 EpWTNOEVTEG €l0dyovTal OTABIOKA OTO KAiga Kal 0Tn @IAocOo@ia
NG £PEUVOG ATTAVTWVTAG O€ EPWTNOEIG, Ol OTToiEG apydTEPA Ba @avouv
101aiTEPA XPACIPMESG OTNV £€AaYWYA CUPTTEPACHATWV.

H de0Tepn EVOTNTA TOU EPWTNHATOAOYIOU QVAPEPETAI OTA XAPAKTNPIOTIKA
METAKIiVNONG Twv gpwTnBéviwy. O1I epWTAOEIS agopouv To TTANBOG, TO
€idog, TOV OKOTTO KaBwWG Kal To PMECO METAKIVONG TTOU €TMIAEyouv avd
TTEPIOTAON. 2KOTTOG TNG EVOTNTAG €ival N AvTAnON TTANPO@OpPiwyv OXETIKO
ME TIC METAKIVAOEIG TWV EPWTNOEVTWY ONHEPQA.

H 1pitn evéTnTa TOU epwTnUaToAoyiou TTepIAQUBAvVEl EPWTAOCEIS TTOU
a@opPoUV TA XOPAKTNPIOTIKA €KEVA TTOU €TTNPEAlOUV TNV ATTOPAON TOU
epwTNBEVTA yIa TNV €TIAOYR MECOU HETAPOPAS. To TTPWTO PEPOG TNG
evoTnTag OTOXEUEl OTOV  TIPOCdIOPIOPO TG OTToudaIdTNTAG  TWV
TAPAPETPWY YIa Tnv €mmAoyry péoou. Evw oTo OeUTeEpPO gp@avifovTal
YEVIKEG €PWTNAOEIC YyIa T AUTOVOPA oxAMATa Kal Tnv &mmoyn Tou KABe
EPWTNOEVTA OXETIKA PE QUTA.

2Tnv TéTapn evotnTta TEPIAQUBAVETAI TO ONUAVTIKOTEPO MEPOC YIA TIG
avaAuoelg oTo TTAAioIo TnNG TTapoucag AimmAwuatiking Epyaciag. H evotnta
ava@épeTal aTnv TPoBeon xprRon €vog autOVOUOU OXNMUATOG. 2TO TTPWTO
MEPOC TTEPIAQPBAvVOVTAl €PWTHACEIC TTOU a@opouv Tnv Tpdbeon Xpnong
€EVOGC QUTOVONOU OXNUATOG. 2T0 OeUTEPO PEPOG KAAEiTal va TTIAEECEl HECO
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METAQOPAG avAPECO O€ OUUPBATIKO OXNUA, UTTNPECIA KOoIvOoXpNnoiag ME
auTtoévopa oxAuaTta TTou Ba BpiokeTal YOvog OTO OXNUA KAl UTTNPETia
Kolvoxpnoiag Tmou dev Ba BpioKeTAl HOVOG OTO OXNUA BACN 2 TTAPANETPWYV
(XpbVvoG-KOOTOG) VIO PIO OUYKEKPIPMEVN UTTOBEON BIAdPOUNG.

2TV TEUTITN KAl TeAeuTaia evoTnTa TNG €peuvag TrepIAaupBavovTal
EPWTACEIG OXETIKA YE TA ONUOYPAPIKA XAPAKTNPIOTIKA TWV EPWTNOEVTWV.
2UYKEKPIYEVA, ¢nTOoUVTal TO QUAO, N nAiKia, To HOPPWTIKS emmiTredo, TO
ETTAYYEAUQA, N OIKOYEVEIOKA KATACTAON, KAl TO OIKOYEVEIOKO €1000NMA.

4.2.3Ta oevapia

Ommwg ava@épbnke Kal TTPONYOUPEVWG OTNV  TETAPTN €vOTNTA TOU
epwTnUaToAoyiou mepIAauBdavovtal Ta 9 oevdpla. 210 oevdpio 0 ol
XPNOTEG KaAouvTal va €TIAECOUV pIa aTTo TIG 3 eVOAAAKTIKEG £TTIAOYEG,
TTOU a@QOPOUV TIG METAKIVAOEIG OAPEPA PE ouupaTtika oxnpata (I.X., Tagi,
M.M.M.). H petakivnon yia Tnv otroia KaAouvTal va eTTIAEEOUV JECO a@opd
TO UTTOBETIKO OeVAPIO TTWG EEKIVOUV aTTO TNV TTEPIOXA Tou XaAavdpiou OTIG
8 T.J. ME OKOTTO va ueETAPEPBOUV OTOV XWPO £pyaciag TOUG, O OTTOI0G
BpiokeTalr oTtnv TAateia ZuvTidypatog. H emAoyn HETALU Twv TPIWV
EVAAANQKTIKWYV €TTINOYWV aTTO TOUuG £pwTnOévTeg Ba yivoTav e Baon duo
TAPAPETPOUG KOOTOG KAl XPOVOG PETAKIVNONG.

21a ogvdpla 1-8 ol epwTtnOEévTeg KaAouvTav va €TMIAEEOUV avApeoa o€
TPEIG EVAAAAKTIKEG ETTIAOYEG (CUPBATIKO dXNUA, UTTNPETIa Kolvoxpnaoiag
ME auTovopa Oxnuata TTou Ba €ioTe pOVOG OTO OXNUA KAl UTTnpPEdia
Kolvoxpnoiag hge autévoua oxnuata TTou dev Ba €ioTe pdvog oTO OXNUA)
yla 70 idl0 oevdpio peTakivnong e autd Tou oevapiou 0 Kal BewpwvTag
TTWG Ta autévoua doxnuata gival ndn diaBéoiua. H Aoy Tou cupBaTikou
OXNMOTOG gival oTaBEPN Kal a@opd TO JECO TTOU ETTIAEXBNKE 0TO oevdpio 0
(I.X., Tagi, M.M.M.). H emiAoyn} HETAEU TWV TPIWV EVAAAQKTIKWY ETTIAOYWV
a1rd TOUG epwTnBEVTES Ba yivoTav pe Baon dUo TTapauéTpoug KOOTOG Kal
XPOVOG UETOKIVNONG.

H emIAOYA TWV OEVOPiIWY KAl TWV TIHWYV TWV TTAPAPETPWY akoAouBnoe évav
Aoyik6 oxediaouoé. 210 oevdpio 0 TTapoucidlovTal TIMEG yIa TO KOOTOG
Kal TOV XPOVO WETOKIVNONG TTOU a@QOpPOUV TNV ONUEPIVH TTPAYUATIKOTNTA.
270 KOOTOC ouvuttoloyioTnkav OAa Ta TmiBavd KooTol (TT.X. KOOTOG
ac@dAiong |.X., ouviipnon |.X., otdBueuon) kai o xXpoévog agopd
OAOGKANPO TO XPOVO HETAPOPAC cuptreEpIAauBAvovTag Kal Tov XPOvo
QVAUOVNAG.

21a oevdpia 1-8 yia Tnv €mAOy TOU cuPPBaTIKOU OXNUATOG Ol TIMEG TWV
TTAPAUETPWY KOOTOUG KAl XPOVOU TTAPANEVOUV OTABEPESG KAl aPOPOUV TO
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MEOCO peETAKiVNONG TTOU €TTIAEXONKE KaTd TO Oevdapio 0. Or1 TIgéG TWV
TAPAUETPWY TwV AAAWV dUO eTTIAOYWYV TTAPOUCIACOUV QUEOMEIWTEIG OE
OUYKEKPIMEVEG MEYIOTEG KAl EAAXIOTEG TIMEG.

lMa TNV OTITIKA TTapouciacn Twv CEVAPIWY XPNOIYOTTOINONKAV TTiVOKEG,
OTTWG aUTOG TTOU QaiveTal oTnv €lkOva 4.1, kal dev TTAPOUCIACTNKAV
TPpoBAAuaTa OTNV avdayvwon f Tnv katavénor Ttoug. To oUvoAo Twv
oevapiwyv Tapatifetal oto Mapdptnua A oTo TEAOG AUTOU TOU TEUXOUG.

35. ZENAPIO 4*

XapoaKTnpLoTika/ Mn autovopo Ynnpeoia Ynnpeoia
Méoo emhoyng (emhoyn apykol Kowoxpnotac pe Kowoypnotac pe
ogvapiov) auTtovopa oxnpata autovopa oxnpata
omnou Ba elote povoc | oOmou Sev Ba siote
OTO OXNUa HOVOC 0TO OXnua
Xpovog - 35 40
Kootog - 10 7

H emloyn oag

Mn avtdvopo oxnua
Ynnpeoia kowvoxpnaoiag pe avtovopa oxnuata Kat 6a eiote povog ato oxnua

Ynnpeoia kowoxpnoiag pe avtéovopa oxnuata kat & Ba eiote povog 0To oxnua

Eikéva 4.1: To Zevdpio 4 mou xpnoiuotmroinbnke atnv TETAPTn €vOTNA TOU
EpwrnuaroAoyiou.

4.2.4 ZuAAoyn epwTnpATOAOYiwV

Ma TN ouAAOY TWV EPWTNHUATOAOYIWY ATTOPACIOTAKE N TTPAYUATOTTOINON
épeuvag mediou, n omoia oAokAnpwOnke oe dIACTNUA TPIWV TTEPITTOU
efoopddwv v  Tepiodo ZETITEUPRpiou 2017. TauTtoxpova,
XPNOIYoTToOINONKE Kal pia S1adIKTUOKR HOP@R TOUu €pwTnuaToAoyiou
aglomoiwvTag Tnv uttnpecia Google forms (www.google.com/forms)
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2KOTTOG QUTAG TNG MOPOPNG TOU epwTnuatoAoyiou Oev ftav PgOvo o
dlapoIpacpog Tou 010 AladiKTUO, OAAG N B1EUKOAUVON OTN CUNTTARPWON
TOU QVWVUMPA aTTO YVWOTOUG KAl ATOPA OTO KOVTIVO TOUG TTEPIBAAAOV pEow
@opnTAG NAEKTPOVIKAG OUOKEUNG (tablet). O ouvdeopog yia Tnv €peuva
OTAAONKE O€ OUYKeEKpIMEVA ATopa, atmmd Ta oTroia ¢NTRONKE va pPnv
avaptnBei o péoa KOIVWVIKAG dIKTUWONG 1 va dlapolpacTei e AGAAov
TPOTTO 0TO AladikTUO.

O AOyog Tou €TIAEXONKE va PNV TTPAYUATOTTOINOEI  ATTOKAEIOTIKA
OIadIKTUOKA €peuva ATAV WOTE va HNnVv utrdpgel aAAoiwon Tou
dciyparog. Q¢ yvwoTov o1 AIadIKTUAKEG €pPEUVEG OEV IKAVOTIOIOUV OE
onUavTIKG BaBud TNV AVTITTPOOWTTEUTIKOTNTA TOu OEiyuaTog, KABWG dev
O108€Touv OAEC 01 nAIKiEG Kal TA KOIVWVIKA oTpwpaTta mpoéoBacn oTo
AladikTuo.

ATTé0TTACUA TNG HOPPAG TOU EpwTnPATOAOyiou TTOU dnuIoupynONKe UE TO
Google forms divetal TTapakdTw oTtnv Eikdva 4.2.
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28. Avapévw mwe 6a aAAAZw TO PHECO PETAPOPAS YLd TIG HETAKIVAOELG Hov,
amno dnuoacia cuykowwvia og LTINPEGLA KOWVOXPNOLag e auTovopa oxnuata
, HOALG yivouv dlaBeotpa.

AIAOQONQ 2YMOONQ
KAGETA ATOAYTQX

29. Oa MPOTELVA 0€ AAAOLG AVBPWTIOLS TNV aAAayn amno dnuooia
OLYKOLVWVIa O€ UTINPECLA KOLVOXPNOLag PHE QUTOVOHA OXNHata.

AIA®QNQ ZYM®AONQ
KAGETA AMOAYTOQX

*

30. MOTE TLOTEVETE OTL BA EPAPHOCTEL AVTH N TEXVOAOyia otnv EAAAdQ;

MPIN TO 2025
META TO 2025
META TO 2030
META TO 2040

META TO 2050

Eikova 2.2: lNapddeiyua epwinong ue kKAipaka rumou Likert ue 1o Google forms.

MeTd TNV amTOPPIYN OPICHEVWY EPWTNHATOAOYIWV Yia d1apopousg AOyoug,
OTTWG Yyia Trapddelyua OUYKEKPIYEVN aTTAvInon o€ KABe epwTnon,
OUYKeEVTpwWONKav ouvoAllkd 235 egpwTnpatoAdyia, Ta oOTroia  Kai
uTTOBANONKOV O€ OTATIOTIKN €TTEEEPYaTia.
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4.3 ENE=ZEPI AZIA XTOIXEIQN

4.3.1 Kwdikotroinon 6edopévwv

Apéowg PETA TNV OAOKANPpwoNn TG OUAAOYAG Twv epwTnuaToloyiwv
¢eKivNOE N TTPOETOIMACIA YIO TV OTATIOTIKA TOUG ETTECEPYATIA. Z€ TTPWTO
OTA0I0 OAEg Ol QTMAVTACEIS KWOIKOTTOINONKAV KOl OUYKEVTPWONKav
XPNOIYOTTOIWVTAG TO AoyIodIKO Microsoft Excel. N'vwpifoviag €k Twv
TPoTéEPpwyY OTI Ba yivel xprion Tou TTpoypappdrog SPSS (ékdoon 23) yia
TNV OTATIOTIK avAAuon HE TTOAUWVUMIKA Kal OIWVUMIKY AOYIOTIKN
mTaAivépopnon avriotoixa dnuioupynBnkav duo apxeia Excel.

To mmpwTo apxeio Excel mmou xpnoiyotroiOnke yia Tnv TTOAUWVUMIKN
TepINGuUBave OAeG TIC ATTAVTACEIS TWV €pwWTNOEVTWY yia k&Be oevdpio.
Auté onuaivel 6T TO apxeio amoteAcital amd 1881 oeipég (235
epwTnBEVTEG €TTi 8 OevApIa) ouv dia 0TV KOPUYH PE TRV apiBunon Twv
EPWTACEWYV KAl TWV Ooegvapiwy, OTTwWG QaiveTal Kal otnv Eikéva 4.3.

oa x18.1 Nboeg 8.2 1

1 c c c i oe e oe w0 ¢ 10 X
2 1 3 8 7 4 40 35 40 5 5 5 1 2 2 2 2 2 2 3 3 6
3 1 1 8 10 a 40 35 55 s 5 s 1 2 2 2 2 2 2 3 3 6
4 1 2 8 7 7 40 35 55 5 1 2 2 2 2 2 2 3 3 6
5 1 1 8 10 7 40 35 40 5 5 5 1 2 2 2 2 2 2 3 3 6
6 1 1 8 7 4 40 50 55 5 5 5 1 2 2 2 2 2 2 3 3 6
7 1 3 8 10 4 40 50 40 5 5 5 1 2 2 2 2 2 2 3 3 6
8 1 1 8 7 7 40 50 40 5 5 5 1 2 2 2 2 2 2 3 3 6
9 1 1 8 10 7 40 50 5 5 5 3 2 2 2 2 2 2 3 3 6
10 2 3 14 7 4 50 35 40 2 2 1 1 s 5 2 2 2 2 2 1 1
1 2 3 1,4 10 4 50 35 55 2 2 1 1 5 5 2 2 2 2 2 1 1
12 2 1 14 7 7 50 35 55 2 2 1 1 5 5 2 2 2 2 2 1 1
13 2 1 1,4 10 7 50 35 40 2 2 1 1 5 5 2 2 2 2 2 1 1
14 2 1 14 7 4 50 50 55 2 2 1 1 5 5 2 2 2 2 2 1 1
15 2 3 14 10 4 50 s0 40 2 2 1 1 5 5 2 2 2 2 2 1 1
16 2 3 14 7 7 50 50 40 2 2 1 It 5 5 2 2 2 2 2 1 1
17 2 1 14 10 7 s0 50 55 2 2 1 1 5 5 2 2 2 2 2 1 1
18 3 3 1,4 7 4 50 35 40 2 3 2 1 5 5 2 2 2 2 2 2 5
19 3 3 14 10 4 50 35 55 2 3 2 1 5 5 2 2 2 2 2 2 5
20 3 1 14 7 7 50 35 55 2 3 2 1 5 5 2 2 2 2 2 2 5
21 3 1 14 10 7 50 35 40 2 3 2 1 5 5 2 2 2 2 2 2 5
22 3 3 14 7 4 50 50 55 2 3 2 1 5 5 2 2 2 2 2 2 5
23 3 3 14 10 4 50 50 40 2 3 2 1 5 5 2 2 2 2 2 2 5
24 3 1 14 7 7 50 50 40 2 3 2 1 5 5 2 2 2 2 2 2 5
25 3 1 1,4 10 7 50 50 55 2 3 2 1 5 5 2 2 2 2 2 2 5
26 4 2 8 7 a 40 35 40 5 5 5 1 2 2 1 1 2 1 1 B 7
27 4 2 8 10 4 40 35 55 5 5 5 1 2 2 1 1 2 1 1 5 7
28 4 1 8 7 7 40 35 55 5 5 5 1 2 2 1 1 2 1 1 7
29 4 1 8 10 7 40 35 40 5 s s 1 2 2 1 1 2 1 1 s 7
30 4 2 8 7 4 40 50 5 5 1 2 2 1 1 2 1 1 s 7

Eixova 2.3: Mépoc tou apxeiou Excel mou xpnaoiuormoinbnke aro mpdypauua
SPSS.

H TpwTn ypapun TTEPIEXEI TIGC OTAAEG:
e 0 aUgwV apliBuos Twy epWTNBEVTWYV
e choice, n €AoY Hiag ek TWV TPIWV EVAAAAKTIKWY OTA OEVAPIA, UE
choice1=2upBatikdé o6xnua, choice2=YTnpecia Kolvoxpnaoiag
METAKIVACEWYV PE auTOVOUO OXNUa TTou Ba gioTe pOvOg OTO OXNUA,

Kal choice3=YTrnpeoia kolvoxpnoiag MPETAKIVACEWV HE AUTOVOUO
oxnua 1mou dev Ba gioTe HOVOG OTO OXNUA
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cost3, cost2, costl, n TIPA TNG HETABANTAG TOU KOOTOUG YIA TIG TPEIG
ETTIAOYEG

time3, time2, timel, n Ty TNG METABANTAG TOU XPOVOU YIA TIG TPEIG
ETTIAOYEG

AKkoAouBouUv o1 UTTOAOITTEG EPWTHOEIS TOU EpwThUaToAoyiou 1,2,3...

MepikéG TTapaTNPAOEIG OXETIKA pe Tn dladikaoia TG KWOIKOTToiNoNg
TTAPOUCIALOVTAI CUVOTITIKA TTAPAKATW:

4.4

2€ EPWTNOEIG, OTIG OTTOIEG OI ATTAVTHOEIG ATAV dUO, YIia TTapadelyua
peTagu Nar ) Oxi, n kwdikoTroinon ot1o Excel avtioToixei Nai=1 kai
Ox1=0. Ze epwTACEIG, OTIG OTTOIEG OI ATTAVTACEIG ATAV AVW TWV dUO,
N TTPWTN ATTAVTNON AVTIOTOIXEI 0TO 1, n deUTEPN ATTAVTNGN OTO 2,
Kal oUTw KaBEENG.

MNa va dlaBacTei To TTOPATAVW apXxeio oTo SPSS fTav amapaitntn
N METATPOTTH Tou péoa atrd 1o Microsoft Excel o€ apyeio TUTTOU .CSvV.

To deuTtepo apyeio Excel mou dnuioupyndnke yia 1o SPSS nftav
TTPOKTIK& TO id10 e TO TTPWTO apxEio ue TNV €€aipeon o1 amd KEBe
epWTNOEVTO aalIpéBnKav o1 €TTTA ETTITTPOCOETEG YPAUMPEG KAl
olatnpnRdnke povo uia, agou Oev evdIEpepe n avdAuon Twv
oEvapiwv o€ QUTA TNV TTEPITITWON, GAAG n amdvinor Toug OTnv
epwtnon «26. Exw tnv mpoBeson va xpnoiuotmoiiow éva autOvouo
Oxnua HOAIC Ta autovoud oxnuata yivouv eupéwc Olabéoiuay
2UVETTWG, TO apXEi0 atTOoTEAEITAI ATTO 235 YPAUUESG OUV Hia OTnV
KOPUQNA WE TNV apiBunon Twv EpWTACEWV.

O1 epwTACEIG, OTIG OTToieG dev €xel B0Oei ammdvTnon, atreikovifovTal

ME KEVO OTO avTioTolXo KeAi Toug oTo Excel.

Me 10 TTpoéypapua SPSS mpayuarotroindnke €Aeyxog CUOXETIONG
(correlation) Twv peTaBANTWY péOw TNG €VTOANG Analyze ->
Correlate -> Bivariate, pye KpITRpIO N CUOXETION va Eival MIKPOTEPN
Tou 0.4. Acv Bp€OnKe cUOXETION PETAEU TWV PETABANTWV.

2YTKENTPQTIKA ZTOIXEIA

2€ auTd TO KEQPAAQIO TTAPATIOEVTAI CUYKEVTPWTIKA TO ONMAVTIKOTEPA KAl
MO EVOINQPEPOVTA OTATIOTIKA OTOIXEIO PE TN HOPPN TTIVAKWY OXETIKA UE
TO Ociyua TNG £€peuvag, aAAG Kal TNV ATTOKPIOT TOU OTNV £pWTNON ayopdg
QUTOVOHOU OXNMATOG.
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2TOV TTAPAKATW TTiVvaKA TTAPOUCIAETAl N TTOCOOCTIAIO KOATAVOUR TOU
osiyparog:

®ulo
Avdpag 50,2%
Nuvaika 49,8%
HAikia
18-24 22,8%
25-34 43,9%
35-44 12,2%
45-54 11,8%
55-64 7,2%
+65 2,1%
Eic6dnua
<10.000€ 24,5%
10.000-25.000€ 46%
25.000€-50.000€ 21,1%
+50.000€ 8,4%
Mop@wTiké eTTiTred0
[upvaoio 3%
NAUKEIO 9,3%
IEK/TEI 19,4%
AEI 43%
MeTaTTTUXIOKEG
OTTOUOEG 25,3%

Mivakag¢ 2.1: lNocoaoriaia karavoun tou ogiyuaros avd @uUAo, nAikia, €1c6dnua,
Kal HOPQWTIKO ETTITTEDO.

2TOV TTAPAKATW TTivaKa TTapouciddeTal n TTOCOOTIAIO KATAVOUR TOU
deiyparog otnv epwtnon 26. 'Exw tnv mpdOeon va XpnoiJomToIRow
éva autovopo OxnUa MOAIG TA QUTOVOMA OXHMATA YivOuv gUpEéwg
S1aBéoipa.

Nai 48,9%

Oxi 51,1%

Mivakag 2.2: MoocoaoTiaia karavoun amaviioswy otnv epwrnon «Oa ayopadlare
Eva autOvouo Oxnua;»
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Mpétrer va onueiwBei OTI OoTV OTATIOTIKA €TTECEpyaTia emIAEXONKE va
ouvluaoTOUV OPICUEVEG ATTAVTAOCEIS E£PWTNOEWV YIO TNV KAAUTEPN
ouUyKpIon METALU TOUG. MNa TTapddelypa, o€ OAEG TIGC EPWTATCEIG TTOU £YIVE
Xpnon Tng kAipakag TUTTOUu Likert (1-5) o1 amavrioeig amd Arapwvw
KAOsra/A1apwvw/OudéTeEpOS/ZUNPWVW/ZUPwWvw ATTOAUTWS
METATPATTNKAV (o) HopOn NAI/OXI (Alapwvw
KABeTa/Alapwvw/OudéTepoc=0XI, Zupewvw/Zup@wvw attoAuTws=NAl).
H Tpotrotroinon auTtrh KatéoTno€ TTOAU TTI0 EUKOAN TNV OTATIOTIKA avAAuon,
n omoia o0dAynoe oOTnv  €gaywynl  XPAOCIJWY KAl OUCIACTIKWYV
OUNTTEPOOMATWY KAl XPNOIMOTTOINBNKE KUPIWG OTNV  TTOAUWVUIKN
AoyIOTIKA TTAAIVOpOPNON.

ATTO Ta TTapaTTdvw OTOIXEIa TTPOKUTITEI OTI Ol £pWTNOEVTEG ATAV OTNV
mAgioyne@ia Toug véol £éwg 34 €TWV, PE UPNAS HOPPWTIKO eTTiTredo
emmmédou AEI-MetamTuxiakég ommoudécg, kal 106TTo0n Katavoun 6oov
a@opd aTo QUAO.

5 EOAPMOI'H MEOOAOAOIIQN -
AMNOTEAEZMATA

5.1 EIZATQrH

2¢ autd 10 KEPAAaIO TTapouaidfovTtal avaAuTiKd ol pe@odoAoyieg TTou
xpnoigomom®nkav  otn  AimmAwuaTikp  Epyacia, kaBwg Kal  Ta
ATTOTEAECUATA TTOU TTPOKUTITOUV ATTO TNV £€QAPHOYI TOUG.

MeTd Tnv Kwdikotroinon Twv ©0&dopévwyv TTOU avTAnRGnkav atdé Ta
EPWTNMATOAOYIO KAl  TTAPOUCIACTNKAV OTO TTPONYOUPEVO KEPAAQIO
OKOAOUBEI N OTATIOTIKA TOUG E€megEPyacia HPE TNV €QAPPOYN TwV
OTATIOTIKWY TTPOTUTTWYV TTOAUWVUHIKAG AOYIOTIKAG TTAAIVOPOUNONG YIa TO
MEPOGC TwV Oevapiwv kKal pe T PEBOSO TNG OIWVUMIKAG AOYIOTIKAG
TTaAIvOpPONNONG YIO TV EPWTNON TTOU OXETICETAI HE TNV XPAoN | OX!I £vOg
QuTOVOPOU oxnuatog. Tautdxpova, TTapoucialovTal Kal Ol OTATIOTIKOI
éAgyxol yia TNV KAAAQ TTpOCapuoy TwV OTATIOTIKWY TTPOTUTTWV.
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TENOG, TTapatiBevrial Ta ATTOTEAEOMATA TTOU TIPOKUTITOUV atmd TNV
epapuoyn Twv geBodoAoyiwy, n TTEPIYPAPH TOUG, KAl N EPUNVEIQ TOUG PE
Bdon 10 yEVIKOTEPO TTAAICIO TNG £PEUVAG.

5.2 ZXZTATIZTIKO NMPOTYNO AIQONYMIKHZ AOTIZTIKHZ
NMAAINAPOMHZH ME TO SPSS

5.2.1 Eicaywyn Asdopévwy oto SPSS

MNa tnv eicaywyn oedouévwyv oto SPSS xpnoiyotoindnke 10 de0TEPO
apxeio Excel, oto otroio £€yive avagopd oto KepdAaio 4.3.1, Kal N €VTOAR
File -> Open -> Data. 210 TTapdBupo TTou gu@aviCeTal TTPETTEI VA ETTIAEXOET
10 ‘Read variable names from the first row of data’, woTe n TPWTN CEIPd
TOU OPXEIOU va AVvTITTPOOWTTEVUEI TA ovOopaTa Twv PeTABANTWY. H TEAIKN
MOP®N TOU apxeEiou PETA TNV €l0AQywyr Tou 0To SPSS £xel TN popon g
Eikévag 5.1.

File Edt View Data JIransform Analye DirectMarketing Graphs  Utiities

SHE I - » BLAE A &Y
Visible: 54 of 54 Var

@1 @21 @31 @4 @5 1EPTATIA | @5 2EKMAIAEYZH @5 3Z0YTIEPMAP @5 4METAKINHEH @5 SKOINONIKAY, @5 BAMEIMETA @6 Méoaoxiparaa ar

6 ] fvaoy : : KETTENIKAYONIA MANPOEOMIKOYZ,  YXATQIA KINHEEIE | vixouioeméoaoxy Méoaxiibuerpa
| AOFOYE pa Biawioarenepimou
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Eikova 2.1: Ta 6edouéva uerd tnv eicaywyn rouc oro SPSS.

21n &euTepn kKapTéAa Variable View, n otmroia ¢aiveral otnv Eikova 5.2,
ep@avifovral XpAoINES TTANPOYOPIES VIO OAEC TIC METAPBANTES TOU JOVTEAOU.
ZUYKEKPIYEVA, METAEU GAAwV avaépetal To €idog TnNG HETABANTAG
(d10KPITH OTN CUYKEKPIPEVN TTEPITTTWON), TO €UPOG TWV TIHWV TTOU QUTAH
AauBavel, Kal TUXOV TIMEG TTOU PUTTOPED va AgiTTOuv.
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File Edit View Data Iransform Analze DirectMarketing Graphs Utiiies Add-gns  Window Help

THE = E%%Dﬁ H B E E‘:‘lj . )

I Name Type Width  Decimals Label Values Missing Columns Align Measure Role
1 @1 Exerea... Numeric 1 0 1 "Exere akooo... None None 12 = Right & Scale N\ Input
2 @2 Exerea... Numeric 1 0 2. "Exere akolo... None None 12 | Right & Scale N\ Input
3 @3 Exerza.. Numeric 1 0 3. Exere axoto... None None 12 = Right & Scale e Input
4 @4.Morede... Numeric 3 1 4. Miotegere 6m... None None 12 = Right & Scale N Input
5 @5.1EPTA... Numeric 1 0 5.1[EPTAZIA]  None None 12 = Right & Scale N Input
6 @5.2EKNAI_. Numeric 1 0 52 [EKMAIAE . None None 12 = Right & Scale e Input
7 @5.320YN... Numeric 1 0 53 [IOYMEP .. None None 12 = Right & Scale N Input
8 @54META... Numeric 1 0 5.4 [METAKIN None None 12 3 Right & Scale N Input
9 @5.5K0IN Numeric 1 0 5.5[KOINONIK... None None 12 3= Right & Scale N Input
10 @5.6ANME... Numeric 1 0 5.6 [AAMEZM... None None 12 3= Right & Scale N Input
1 @6.Néoaoy... Numeric 1 0 6 Méoa oxripa... None None 12 = Right & Scale N Input
12 @7 Néoayr... Numeric 1 0 7.Néoa yihibpe. . None None 12 = Right & Scale e Input
13 @8.1EPTA .. Numeric 1 0 8.1[EPFAZIA]  None None 12 = Right & Scale N Input
1" @8.2EKNAL.. Numeric 1 0 8.2 [EKMAIAE... None None 12 3 Right & Scale e Input
15 @8.320YM... Numeric 1 0 8.3 [ZOYNEP None None 12 3= Right & Scale N Input
16 @8.4META... Numeric 1 0 8 4[METAKINH... None None 12 3= Right & Scale N Input
17 @8.5K0IN Numeric 1 0 8.5[KOINQONIK... None None 12 = Right & Scale N Input
18 @8.6AAAE. . Numeric 1 0 8.6 [AMEZ M. None None 12 = Right & Scale N Input
19 @9.Eiorepé. .. Numeric 1 0 9. Eiove péhog ... None None 12 == Right & Scale N Input
20 @11 Exere... Numeric 1 0 11. Exere Aoya... None None 12 = Right & Scale e Input
21 @13.1KOZ... Numeric 1 0 13.1 [KOZTOZ]  None None 12 | Right & Scale N Input
22 @13.2XPO... Numeric 1 0 13.2 [XPONOX ... None None 12 3= Right & Scale N Input
23 @13.3XP0O... Numeric 1 0 13.3 [XPONOX ... None None 12 = Right & Scale N Input
24 @134A310_.. Numeric 1 0 13.4 [AZIONIZ.. None None 12 = Right & Scale e Input
25 @13 5ANEZH Numeric 1 0 135[ANESH]  None None 12 = Right & Scale N\ Input
2% @13 6AI0... Numeric 1 0 13.6 [AZOAAEIA] None None 12 = Right & Scale N Input
27 @13.7AN0... Numeric 1 0 13.7 [ANOZNA .. None None 12 3= Right & Scale N Input
28 @13.8EYE... Numeric i 0 13.8 [EYEAIZL.. None None 12 3= Right & Scale N Input

Eikova 2.2: H kapréAa Variable View tou SPSS.

2ZNMEIWVETAI TTWGS EYIVE HETATPOTTI KAl CUPTITUEN TWV ATTAVTACEWY TNG
epwTtnong 26 (Exw tnv TpéBecn va XpNoIKMOTTOIW £€VA AUTOVONO OXNHa HOAIG
auTd yivouv gupéwg dlaBéaiua) atmd 1-5 (dlapwvwy KABETA-dIaPwVw-
OUBETEPOG-OUNPWVW-CUPPWVW aTTOAUTWG) o€ 1-2 dnAadr) NAI-OXI yia Tig
QAVAYKEG TIG DUWVUMIKNAG AOYIOTIKAG TTAAIVOPSUNONG.

MeTd Tnv oAokAfpwaon NG d1adikaoiag aAAayng Twv PETABANTWY UTTOPEI
va &ekivioel n ava@Auon JE TO OTATIOTIKO TIPOTUTTO TNG OIWVUMIKAG
AOYIOTIKAG TTAAIVOPOUNONG.

5.2.2 Emegepyacia Aedopévwy

MNa 1n dladikacia Tng emetepyaciag Twv OedOPEVWV XPNOIYOTTOIEITAI N
evioAnl Analyze -> Regression -> Binary Logistic. Q¢ eapTnuévn
METABANTA €XEl OpIOTEI N PMETAPBANTA @26, N OTTOIO AVTITTPOCWTTEUEl TNV
epwTtnon Exw tnv mpdbeon va XpnoIMOTIoIW £va auTOVOUO OXNUa HOAIG
auTa yivouv eupéwg Olabéoiya. 1o Tedio Covariates elgdyovrtal ol
avegdpTnTeG HETABANTEG TOU POVTEAOU, OI OTTOIEC TEAIKA ETTIAEyOVTAl PE
Bd&on Tn OTATIOTIKA TOUG GNUAVTIKOTNTA.
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Name Type Width | Decimals Label Values Missing  Columns Align Measure Role
4 @4 ihoreue . Numenc 12 1 4 Thiorevere on . None flone 12 = Hight & Scale ~ input
5 | @5.1EPTA.. Numeric 12 0 5.1 [EPTATIA]  None None 12 = Right & Scale  Input
6| @52EKNAL. Numeric 12 0 52 [EKMAIAE... None None 12 = Right & Scale  Input
7 @5350YM.. Numeric 12 0 53 [ZOYMEP .. None None 12 = Right & Scale  Input
8 | @54META . Numeric 12 0 5.4 [METAKIN.. None None 12 = Right & Scale  Input
9 | @55KOIN. Numeric 12 0 5 5[KOINONIK .. None None 12 = Right & Scale  input
10 | @56AME . Numeric 12 0 56 [MAEZ M... None None 12 = Right & Scale  Input
11 |@6nocox... Numeric | g3,
12 |@7Nooay... Numeric
13 81EPTA .. Numeric —— Rependent )
1 @3 2EKNAL. N 95 22.____n1BEa TG XPAONG EVOC GUTOVOROU OXNHATOG. (@ A @ T — i Categoncal
4__le I Numeric | | 5 23, v 6a ypnowomon &vo auT6voL0 6Xna Ba §T6Ws OOV TDOOPITHG Hou. s s sl r——
15 |@B3TOYN . Numeric | | g 24 Mioreiuw Ba cumAGKG OF GTUXMLG () XPACKIOTONG iVa UTGVORO GXNM. el
16 @8 4META . Numeric & 25. Mioteiw 6m 61av xpnowomois éva aurdvopo Gxnua xPadleral va ixw a. [k
17 | @B5KOIN.. Numeric & 27.9a mp6TEva T Xprion VEC QUTGVOLOU OXAATO OF GMOUC VBPWITOUS Do LShe.. |
18 8 6AAE... N & 28. Avapdvw T Ba GAG{W TO PECO KETOPOPES VI TI LETAKMATES HOU, . = @
|@BBAME... Numeric || 55 6ampérava o @wous avépdmouc Ty aikayt) oS npsaia cupkonwd @14 Toourévopaoxfiuaratxouvmepioost
19 @9 Eiotepé... Numeric & 30. Nére morevere 6n 8a capuooTd autr N Texvokoyia Ty ENGSa; (@20. @ ©20.00ifpiokacikolovaxiviauTamoud
20 @11 Exere. . Numeric & 41, Huxia 2 (@41 Hkia2] @23 AvBaxpNOILOTOIREVaaUTEVOLOS XM
21 |@131KOT. Numeric | | &b 42 Muc Ba meonpaoart my cpyooiaxd oo Kardotaon; (@42 MuBamepry. @47 Exerebimup
2 | @132F0 . Numeric & 43 Mopgurixé emimedo [@43 MopouikbemimeSo]
: & 44. Mapaxaks UTTOBEIETE To OIKOYEVEIaKS 00g 6065NWa (@44 NapaxarGuTT rot -
2 |@133xP0.. Numeric | | G 45 Avg wooa dropa aworcista: n omoyivaa oo (@45 Amém6oad Moo J
) | @13.4AZ10... Numeric & 46. N6oa midid kaTw Twv 18 1w Bpiokovial oty oiKoyivad, [@46.M6oa. Selection Vaniable:
25 @13 5ANEIH Numeric & 47. Exare Simuapa oBAMONG. (@47 Exeredimuwpaodiynonc] - ]
2% | @136AT0.. Numeric & 48.N6oa auxfiuara eixare my TekuTaia Tpietia; (@481
21 |@137AN0... Numeric
2 @138EYE . Numeric — - e e
29 |@139EYK . Numeric 12 0 13.9 [EYKOAIA .. None None 12 = Right & Scale N Input
30 |@M14.Taaur.. Numeric 12 0 14.Ta aurévop... None None 12 = Right & Scale  Input
31 @15.Xpnow... Numeric 12 0 15. Xpnowomor... None None 12 = Right & Scale  Input
32 | @16Xpnow... Numeric 12 0 16. Xpnowomor... None None 12 = Right & Scale  Input
Kil -

Data View Variable View

Eikova 2.3: To mapabupo
oro SPSS.

1BM SPSS Statistics Processor is ready

Unicode.ON

yla 10 HOVTEAO SIWVUUIKAC AOYIOTIKAS TTaAIvOpounong

270 uttopevou Categorical opiCetal n TIun ava@opdc yia Kae petafAnTn,
OTTw¢g @aivetal otnv Eikéva 5.4. Av, yia TTapddeiyua, HIa PETARANTA
AauBavel TPEIG TIMEG UTTOPEI va OopIOTEN N TIWA ava@opdg Pe Tnv otroia Ba
ouyKpivovTal o1 UTTOAOITTEG TIMEG. To SPSS emiTpétrel TOv opIopo TNG TIWAG
ava@opdg POVO yia TV TTPpWTN A TNV TeAeuTaia TiPR, Kal OxI KAtroia

evoldueon.

£va ouT6vo0 GXNUa WONG Ta QUTGVOLA OXMKG...

Lot

12 0 5.6 [AAMEI M 'QL’,iﬁ Zo BB s X ) . o G
Q — — ogistic Regression: Define Categorical Variables X
Covariates: Categorical Covariates:
T % — T3 T T & 47. Exere SimAwpa o. @14T ca
f 23. Av Ba xpnaoipoToilw éva autévopo oxi @20
& 24. MioTetw Ba eumAae oe aTlXNPa Vel az.
& 25. Miorelw 61 6Tav xpnoiwoToIR éva ay E
ﬁj 27. ©a wpéreva T xprion evog
& 28. Avapivw Tw¢ 8a AMG{W TO PEOO pET!
& 29. ©a mpéreva ot GANOUS QVBPWTTOUG TH
& 30. NéTe moTelere 611 Ba egappooTe au
& 41.Hikia 2 (@41 HAkia2) Change Contrast —— b
& 42. Nuwg 8a Tepypaoars Ty epyaciakr d Contrast: Indicator ~ ‘ l
& 43 Mopouriké nn‘m?o [@43 MopguTiK Reference Category: ® Last © First
SH4an Mo uTroBeitre T
&b 45. Am6 M6oa GTopa amoTersTal N OIKOY =
& 46. Néoa maid1d KATw Twv 18 £T6v Bpiok @ @ @
& 47 Exere Simhwpa 0dynong; (@47 ExeredimAwpaodiynong] ! - [
&. 48. Néoa aruxrpara sixare my TeAcuTaia TpiETia; [@48.N6 agiya... v

(oK J((Baste | Reset ] cance ] retp |
Eikova 2.4: Opioudg NS 1iung avagopds yia kabe uerafAntn.

210 uttopevou Options emiAéyeTal To Hosmer-Lemeshow goodness-of-fit
Kal Ta utroAoitTa pévouv wg €xouv. H diadikaoia tTng avaAuong Eekiva ue
10 OK, Ta ammoTeAéOpaTa TNG OTToIaG eu@avifovral o€ éva véo TTapdBupo

™G MOPYPNGS TNG Eikovag 5.5.
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2TO TTPWTO OTADIO £GETACETAI TO HOVTEAO XWPIG TIG AVECAPTNTEG HETARBANTEG
KOl OTn OUVEXEIQ €l0E€pYXOovVTal dia-pia pe Tn pEBodo Enter. 210 SPSS
TepIAauBAavovTal OAEG 01 OXETIKEG TTANPOPOPIES YIA TOV OTATIOTIKO EAEYXO
TOU YJOVTEAOU KAl TWV YETABANTWYV PE TN HOPYPNA TTIVAKWV.

file Eat View Data Transform Inset Format Analyze DirectMarketing Graphs  Utilities Add-ons  Window Help

SHER Luﬁg?:&% AXT Y REX TN T Bl

= {8 output
B Log
=] Logistic Regression
S THe /CRITERTASPIN(.05) POUT(.10) ITERATE(20) CUT(.S).
B Notes
(@ Case Processing
L& Dependent variat|| * Logistic Regression
L& Categorical Variat
& {& Block 0: Beginning
) Title Case Processing Summary
L Classificatior| Unweighted Cases® N Percent
149 variables in 4 Selected Cases  Included in Analysis 235 100,0
(@ Variables not
&-{& Block 1: Method = Missing Cases 0 0
) Tite Total 235 100,0
(@ Omnibus Tes Unselected Cases 0 0
(@ Model Summ: Total 235 100,0
kg Classificatior a. Ifweightis in effect, see classification table for the total
U Variables it number of cases
B Log
Dependent Variable Encoding
Original Value | IntemalVaiue
0 0
1 1
Categorical Variables Codings
Parameter coding
Frequency 1) 2) 3) (4)
14.Ta auiGvopa oxfuara 1 10 1,000 000 000 000
SXQUN TEPIODUTEDS 2 23 000 | 1,000 000 000
TAEOVEKTHaTA Via TNV
xovwvigpac amé 1o 3 108 000 000 1,000 000
autévopia (oupBarika) 4 67 000 000 000 1,000
5 27 000 000 000 000
23, Av 80 XpnaoTOID 1 14 1,000 000 000 000
£V auTGVOpO Oxnua Ba 2 22 000 1,000 000 000
Q1dvw oTov TpoopIoud X X
HOU GORONCTEDT OF 3 95 000 000 1,000 000
oyéom e éva oupBarike 4 73 000 000 000 1,000
Oxe 5 27 000 000 000 000
20.0a éBpioxaebkodova 1 20 1,000 000 000 000
R qurl rou Bea fe 2 000 1,000 000 000
QUTOVOHO OxNUa.
3 89 000 000 1,000 000
s 74 000 000 000 1,000
5 3 000 000 000 000
47.Exere dimwpa 0 43 1,000
osrvnong, 1 192 000
1 ¥

Eikova 2.5: Mopenn rtou amoreAéouaro¢ 1n¢  OIwWVUUIKAS  AOyIOTIKNG
maAivopounong oro SPSS.

Metd amé TmAnBwpa OJSoKIpwv pE  Bi1dQopoug ouvduaououg
METABANTWYV BPpEONKE TO TEAIKO POVTEAO KAl N ouvdapTNON XPNOIMOTNTAG
yla Tnv 1pdBeon ayopdc f Ox1 autdévopou oxnuatrog amod ‘EAAnveg
odnyoug, To OTT0I0 TTAPOUCIACETAl OTNV TTAPAKATW EVOTNTA.

5.2.3 ZuvdpTtnon XpnoipoéTnrtag

H Sdiwvupikn AoyioTikA TTaAivOopdéunon TTou TTpayuatoTtroifdnke e o SPSS
TAapAyaye TNV TTAPAKATW CUVAPTNON XPNOINOTNTAG:
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U =1,843 — 3,081 » @20(1) — 3,124 » @20(2) — 2,043 » @23(2)
—1,980 » @23(3) — 1,133 » @47 + 1,503 * @14(4)

O1 pyeTaBAnTéG TTOU TTEPIAAPBAvVOVTal OTNV €§icwaon gival:
e 0O 6pog 1,843 atmrotelei To 0T00EPS SpO TNG OUVAPTNONG

e @20(1) eival n METABANTA TTOU QvVAQEPETAI OTNV  ATTAVTNON
‘Alc@uvw KABETA’ TNG epwWTNONG: Oa £BPIoKA EUKOAO va KAvVEl auTd
TTou BéAw £va autdvouo Oxnua

e @20(2) eival n METAPANTA TTOU QvAQEPETAI OTNV  ATTAVTNON
‘AlcQuvw’ TNG epwTnong: Oa éBploka €UKOAO va KAvEl auTd TToU
BéAw €va auTOvouo OxNua

e @23(2) eival n METAPANTA TTOU QvVAQEPETAI OTNV  ATTAVTNON
‘Alc@uvw’ TNG epwTnong: Av Ba XpnoIPoTToIw £€va auTOVOPOo OXNUa
Ba @TAvVWw OTOV TTPOOPICUO POU OOQPAANECTEPA O€E OXEON ME Eva
OUuBaTIKO.

e @23(3) cival n METABANTA TTOU aQvaAQEPETAl OTNV  ATTAVINON
‘Oudétepog’ TNG epwTtnong: Av Ba XpnoihoTolw £va AUTOVOUO
oxnua 6a @TAvw OTOV TTPOOPICHO PMOU ACPAANECTEPO OE OXEQN ME
éva ouuBaTiko.

e @14(4) cival n METABANTA TIOU QvAQEPETAI OTNV  ATTAVINON
‘ZUdewvw’ TG epwtnong: Ta autévoua oxAMATa  €XOUV
TTEPIOOOTEPA  TTAEOVEKTAMATA YIO TNV KOlVvwvia pag atmd  T1a
OUMBaTIKA.

e @47 civalr n METABANTA TTOU ava@épeTal oTnv epwrtnon: 'ExeTe
QitTTAwpa odAynong;

5.2.4 Z1aTioTIKOG 'EAeyx0og MovtéAou

O OTATIOTIKOG EAEYXOG TWV METARBANTWYV TTPAYUATOTTOIEITAI EUKOAQ HEOW
Tou SPPS o¢ mivakes. Ta dedopéva autd £xouv ouykevTpwBei otnv Eikéva
5.6 ouyKeEVTPWTIKA yIa T OuvAPTNON TTOU avamTuXBnkKe TTapamavw.
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Variables in the Equation
B S.E. Wald df Sig. Exp(B)

Step1®  @20.
OuERPIoKAEUK OAOVAKAVEI 15,702 4 003
auTdTTous
@20.
OuERpITKAEUKOAOVAK GVl -3,081 1,258 6,003 1 014 046
auTdmous(1)

@20.
OUERPITKAEUKOAOVEK AVEI -3124 ,991 9,935 1 ,002 044
auTdmous(2)
@20.

OuERPITKAEUKOAOVAK GVl -1,012 591 2,929 1 087 363
auTdTous(3)

@20.
OaERPITKASUK OAOVAKAVE -.496 604 675 1 411 609
auTdmous(4)

@23.
AVBaXPNOIMOTIOIWEVaUTH 17,466 4 ,002
VopoO¥Ny
@23.
AvBaypNOIOTOIREVAQUTE -2,185 1,316 2,757 1 097 112
vopooxnu(1)
@23.
AvBaypnOIHOTOIREVAQUTE -2,043 948 4,640 1 1031 130
vopodynu(2)
@23.
AvBaypnaHoTolREvaauTd -1,980 820 5,829 1 016 138
VOHOOXNK(3)
@23.
AvBaxpnOIHOTOIREVAaUTO -479 807 1353 1 552 619
vopodxnu(4)
@47.
'Egsrzéimwuuoorivnonc 41133 487 5414 1 020 322
@14.
TaaurdvouaoyAHaTaE oU 9,027 4 060
VITEpITTOT
@14.

Taqurdvopaoynpatagxou | -19110 | 11143526 ,000 1 1999 ,000
VITEPITTOT(1)

@14.
TaautdvopaoxfuaTagyou 187 842 049 1 824 1,206
VITEPITTOT(2)

@14.
TaauTdvopaoxfpaTaEyou 482 614 615 1 433 1,619
VITEPITTOT(3)

@14.
TaauTdvouaoyAKATAEKOU 1,503 637 5,568 1 018 4,496
VITERITTGT(4)

Constant 1,843 ,708 6,776 1 ,009 6,316

a. Variahle(s) entered on step 1: @20.0u£BpiokaclkorovakdveElquTaTOUB, @23.
AvBaypnOHOTTOIMEVAQUTOVOOOXNK, @47 Exetedimiwpaodiynong, @14. TaautdvopaoyXnHaTaEy0uvVITERITTOT.

Eikova 2.6: 21aTmioTikoS éAeyxoc¢ ueraBAntwy ue 1o SPSS.

AvVaAuTIKOTEPQ:

o MeraBAntég, 10 dvopa TwV PETARANTWY TTOU €XOUV CUUTTEPIANPOEI
oT0 MovTého. H onupacia Ttoug €xel do0Bei oTtOo TrponyoUuEVO
KegpdaAaio.
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e B (1 aA\iwg Beta), n apiOunTikK TINA TWV OUVTEAECTWV TWV
METABANTWV.

e Sig (Significance), n onuavTikOTNTA TNG KABE PETAPRANTAG OTO
MoVTENO. ZTNV TTapouoa AITAwMaTIKA Epyacia uioBeTriOnke €mmitredo
onuavTikotTNTag 95 1016 £KaTd. QG €K TOUTOU, OTTOIAOATTOTE TIMA TOU
Sig pIkpoTepn Tou 0.05 yiveTal aTTOOEKTH VIO TO JOVTEAO.

e Exp(B) (n aAdiw¢ Odds Ratio). EpunveueTal wg TTOOEG QOPEG TTIO
mOavov gival va eTTIAEYEi N eEKAOTOTE EVAAANQKTIKA ETTIAOYN O€ oX€ON
ME TNV €TmIAOY ava@opdc Pe BAON TN OUYKEKPIPEVN METABANTA.
AvaAuTikOTEPQ, N epunveia Tou Odds Ratio €xel 600¢i oto KegpdAaio
3.6.

O1 ouvTeAeoTEC Twy PETABANTWY akoAouBouv pia AOyIKR €pHnveia,
IKAVOTTOIWVTAG KAl QUTO TO KPITAPIO, OTTWG €ixe avapepBei oto KepdAaio
3.8.1.

Oocov agopd oTov €AeyXOo OUOCXETIONG TWwWV HETABANTWYV, OTTWG
ava@épbnke kal oto KepdAaio 4.3.1, 0 €AeyxX0G TTPAYPATOTTOINONKE OTO
Tpoypaupa SPSS xwpig va rapatnpnbei cuoxETion HETAEU TOUG.

To povtélo TTou avamTuxenke oto SPSS diabétel ouvteAeoTH X2=0.477
(dlopBwpuévog katd Nagelkerke), otmoiog cival peyaAutepog amd 1o 0.30
KQIl, OUVETTWG, YIiVETAI OTTOOEKTOG.

Model Summary

-2 Log Cox &SnellR | Nagelkerke R
Step likelihood Square Square
1 221,746 357 AT7

a. Estimation terminated at iteration number 20 because
maximum iterations has been reached. Final solution
cannot be found.

Eikéva 2.7: SuvreAeatn¢ x? kara Cox & Snell kar diopbwuévo¢ kard Nagelkerke.

O ouvTteAeoTAg X2 katd Cox & Snell Baogiletar otnv AoyapiOuIKA
mOavoeTnTa TOU PJOVTEAOU O€ oxéon PE TN AoyapiBuiki mOavoéTnTa TOU
Baoikou povTéAou. ZTnV TTEPITTTWON dIAKPITWY PETABANTWY TO BewpnTIKO
MEYIOTO TOU OUVTEAEOTN €ival HIKPOTEPOG TNG MovAadag. INa Tov Adyo autod
xpnoigotroieitar n  816pOwon kara Nagelkerke, pe Tnv  oTroia
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TTPOCAPHPOCETAI N KAIHAKA KATAAANAQ WOoTE va KAAU@BEi To TTANPES EUPOG

atrd 10 unNdEv wg TN povada.

AvegapTtnTeg HETABANTES

EAaoTiKOTNTO

2XETIKA EAAOTIKOTNTA

Oa £Bploka eUKOAO va KAVEI
aQutd  TToU BéAw  éva

QUTOVOUO OXNUa -0,52 3,39
AIAPONQ KAOGETA

Oa £Bploka eUKOAO va KAVEl

autad Tou  BéAw  éva

AUTOVOUO OXNUa -0,51 3,34
AIADONQ

Av Ba xpnoigotoiw €va

aQuTOvouo Oxnua 6a @eTavw

oToVv TTPOOPICUO pou

aoQOAECTEPA OE OXEON ME -0,40 2,66
éva ouuBaTtiko.

AIADQONQ

Av 0Ba xpnolgotoiw €éva

autovouo oxnua 6a @eTavw

oToVv TTPOOPICUO pou

QO0QOAECTEPO OE OXEON ME -0,38 2,48
éva OUPBaTIKO.

OYAETEPOZX

Ta autévopa oxAuaATa £XOUV

TTEPIOOOTEPA TTAEOVEKTANATA

yia TNV KOIVWVia PJag atro Ta 0,37 -2,45
oupBaTIKa.

2ZYMPONQ

‘Exete diTAwpa odrynong; -0,15 1

Mivakag 2.1: EAaOTIKOTNTA KAl OXETIKN EAQOTIKOTNTA UETABANTWV.

2T1ov [livaka 5.1 Tmapoucidadetal CUYKEVTPWTIKA N €AACTIKOTNTA TWV
aveEdpTnTwy PETABANTWY TOU OEiyNATOC WG TTPOG TNV TTPOBEan ayopdg
QUTOVOHOU OXNpaTog. ATTo TNV OTAAN TNG EAACTIKOTNTAG UTTOPEI KAVEIC va
QVvTAROEl TTANPOPOPIES YIa TO HEYEBOG TNG ETTIPPONRG TNG KABE PETABANTAGC
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WG TTPOG TNV TTPOBEON ayopdg autdvouou OoXAUATOG Kal atrd TNV 0TAAN TNG
OXETIKNG €AAOTIKOTNTAG TO PEYEBOG TNG EMIPPONAG KGBe peTaBANTAG O€
oxéon e TN METABANTA “Exete dimmAwpa odnynong” , n otroia €xel Tn
MIKPOTEPN ETTIPPON OTO POVTEAO KAl XPNOIKMOTIOINONKE WG BAcn avago pag.

5.2.5 ATroTteAéopaTa

2€ AUTO TO UTTOKEQAAQIO TTAPATIOETAI N gPMNVEIA TG OUVAPTNONG
XPNOIYOTNTAG TTOU TTAPOUCIACTNKE TTAPATTAVW. APXIKA, n ouvapTtnon
xpnoiuotntag U, n ommoia ek@pdadel Tn ouvAaptnon yia tnv Tpdleon xprnong
QUTOVOPOU OXNMOTOG WOAIG auTd yivouv eupéwg dlaBéoiya opideTal wg
e§Ng:

U=1,843— 3,081« @20(1) — 3,124 « @20(2) — 2,043 = @23(2)
—1,980 * @23(3) — 1,133 * @47 + 1,503  @14(4)

2Tn ouvaptnon auth dlakpivovTal €§1 METABANTEGS. AUTEG gival:
e O 6pog 1,843 atroteAei T0 0T8PS GpO TNG CUVAPTNONG

e @20(1) eival n METABANTA TTOU QvAQEPETAI OTNV  ATTAVINON
‘Alc@uvw KABETA’ TNG epwWTNONG: Oa £BpIoKa EUKOAO va KAVEl auTd
TTou B€éAw £va auTtdvouo Oxnua

e @20(2) eival n METAPANTA TIOU QvAQEPETAI OTNV  ATTAVINON
‘AlcQuvw’ TNG pwTNONG: Oa €BPIOKa EUKOAO va KAVEI AuTA TTOU
BéAw éva autdvouo dxnua

e @23(2) eival n METAPANTA TTOU QvAQEPETAI OTNV  ATTAVINON
‘Alc@wvw’ TG epwTnong: Av Ba XpnoIPOTToIW £€va AuTOVOPO OXNUa
Ba @Tdvw OTOV TTPOOPICHO HOU ACQAAECTEPO OE OXEON ME Eva
OUMNBATIKO.

e @23(3) cival n METAPANTA TTOU aQvaAQEPETAl OTNV  QTTAVTNON
‘Oudétepog’ NG epwTtnong: Av Ba XpNOIMOTIOIW £va AUTOVOMO
oxnua Ba @Tédvw OTOV TTPOOPICHO POU QOQAAECTEPA OE OXEON ME
éva ouuBaTiko.

e @14(4) ecival n JETABANTA TIOU aQvaAQEPETAl OTNV  ATTAVINON
‘2UMOWVW’ NG e€pwtnong: Ta autdévopa oxnpata  €Xouv
TEPIOOOTEPA  TTAEOVEKTAMATA YIQ TNV KOIVwvia pag amd T1a
OUMBaTIKA.

e @47 civalr n MeTABANTA TTOU ava@épeTal oTnv epwTtnon: 'ExeTe
QiTTAwpa 0dAynong;
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ATTé TNV ouvdaptnon U PTTopEi KAveig va oUuPTrEPAvEl pe T Bornbeia Kai
Twv Odds Ratio Tng Eikévag 5.8 1a €¢n¢:

O1 epwtnBévieg Tou AIAGQNOYN KAOETA otnv dtmoywn: Oa
EBpIoKa eUKOAO va Kavel autd mou BéAw éva autovouo Oxnua givai
AyoTepo mmOavoe katd 94% va XpnOIYOTTOINOOUV €va AaUuTOVOUO

oxnua.

O1 epwtnBévTeg TTou AIAGQNOYN oTtnv amoyn: Oa éBpioka eUKOAO
va KAvel auta mou BéAw éva autovouo oxnua gival Aiyotepo mibavé
Katd 96% va XpnoIYoTTOINCoUV £va AUTOVOUO OXNUa

O1 epwTtnBévTEG TTOU AIAOGQNOYN oTnv dmmoyn: Av 6a xpnaoiuoTroiw
éva autovouo oxnua 6a @ravw oToV TTPOOPICUHO HOU ao@aAéaTepa
oc oxéon ue éva ouuBarikd eival Aiyotepo miBavo katd 87% va
XPNOIMOTTOIROOUV €Va AUTOVOHO OXNUa

O1 epwtnBévreg mou ecivar OYAETEPOI otnv damown: Av 6a
Xpnoiuotoiw éva autovouo oxnua 6a ordvw oTov TPooPICUO LoU
aocpaéoTepa o€ oxéan Ue Eva ouuBartiko gival Aiyotepo mibavo Katd
86,2% va XpnOIJOTTOINCOoUV £€va QUTOVOUO OXNUa

O1 epwtnBévteg mou ZYMOQONOYN otnv dmown: Ta aurévoua
OXNUATA EXOUV TTEPLICOOTELA TTAEOVEKTAUATA yIQ TRV KOIVWwVid pag
ard 1a ouuBarika cival TepIcoOTEPO TTIOAVO KATA 4,5 Qopég va
XPNOIMOTTOIROOUV €Va AUTOVOHO OXNHA.

O1 egpwTnBévteg TTOU €XOUuVv diTTAwua odrynong eival AlyoéTepoO

mOavo kKatd 68% va XpnOIMOTTOIOOoUV éva auTOVONO Oxnua POAIG
QuTA yivouv eupéwg diaBéoiya.

ATT6 Tov lNivaka 5.9 TNG EAACTIKOTNTAG UTTOPEI KAVEIC VO CUMTTEPAVEI TA

€§NG:

H petaBAnTi pe TN MIKPOTEPN ETTIPPOR OTnNV TTPOBeon Xpnong
QUTOVOMWY OXNMATwV €ival To av €xouv R Ol Ol EpWTNOEVTEG
QiTTAwpa odAynong.

H petaBAntiy pe Tn upeyaAlTepn €mippor) OTO MOVTEAO €ival n
amavinon Twv epwTNBEéVTWY o1 oTToiol dAwoav TTws dlapwvouv-
dlapwvouv k&BeTa oTnv dmmown Tw¢ Ba £BpioKkav €UKOAO va KAVEI
QuUTA TToU BEAOUV £va AUTOVOPO OXNUA .

H petaBAnTr pe TNV deUTEPN MEYAAUTEPN ETTIPPON OTO POVTEAO gival
n amdvinon Twv €pwTnBévTwy ol otroiol dNAwacav TTwe diagwvouv
N eival oudétepol aTnv amoywn Av Ba XpnOIYOTIOIW £€va auTOVOUO
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oxnua 6a @TAvw OTOV TTPOOPICHO PHOU aCcPAANECTEPA OE OXEON ME
éva oupBaTiké.

e TEAOG opiakd idla eTIPpory OTO POVTEAO £x€l KAl N AmTown Twv
EPWTNOEVTWY TTOU CUPQWVOUV OTNV 10£a TTWG TA AUTOVOUA oXAuaTa
EXOUV TTEPICOOTEPA TTAEOVEKTANATA YIA TNV KOIVWVIA PJAG O€ OXEON
ME TQ CUPPBATIKA.

5.3 ZTATIZTIKO NMPOTYNO NMOAYQNYMIKHZ AOTIIZTIKHZ
NMAAINAPOMHZHZ

Me 710 pOVTEAO auTl, OTTWG E€xel avapepbei Kal TTPONYOUHEVWG,
TPAYUATOTIOIEITAI N OTATIOTIKA  avdAuon TwWV  OCEgvapiwv  TOU
gpwTnUatoAoyiou. INa Tnv ava@Aucon auTr XpnNoIKOTTOINBNKE TO TTPOYPAPMA
SPSS (23).

5.3.1 Elcaywyn Aedopévwy 1o SPSS

2& TPpWTO oTAdIO €lI0dyoupe HEOW TNG EVTOANG File -> Open ->Data ... T0
apxeio multi.data.final.sav mou TTepPIEXEI KWOIKOTTOINUEVA TA OTOIXEIO TOU
epwTnuatoAoyiou. Ztnv TTapovca AiTAwuatikil Epyacia 1o apyeio €ixe 10
ovoua multi.data.final.sav

Kai n TeAikip pop@r Tou apxeiou multi.data.final.sav pyeré Tnv eiIcaywyr Tou
o1o SPSS:

AA choisel choise2 choise3 choise costl cost2 cost3 time1 time2 time3 cost

1 1 0 0 1 3 8.0 7 4 40 35 40 40
2 1 1 0 0 1 8.0 10 4 40 35 55 8.0
3 1 0 1 0 2 8,0 7 7 40 3% 5 7.0
4 1 1 0 0 1 8.0 10 7 40 35 40 8.0
5 1 0 0 1 8.0 7 4 40 50 55 8.0
6 1 0 0 1 3 80 10 40 50 40 40
7 1 1 0 0 1 8,0 7 40 50 40 8.0
8 1 1 0 0 1 8.0 10 7 40 50 55 80
9 2 0 0 1 3 14 7 4 50 35 40 40
10 2 0 0 1 3 14 10 4 50 35 55 40
1 2 1 0 0 1 14 7 50 35 55 14
12 2 1 0 0 1 14 10 7 50 35 40 14
13 2 1 0 0 1 14 7 4 50 50 55 14
1 2 0 0 1 3 14 10 4 50 50 40 40
15 2 0 0 1 3 14 7 7 50 50 40 70
16 2 1 0 0 1 14 10 7 50 50 55 14
17 3 0 0 1 3 14 7 4 50 35 40 40
18 3 0 0 1 3 14 10 4 50 3% 55 40
19 3 1 0 0 1 14 7 50 35 55 14
20 3 1 0 0 1 14 10 7 50 35 40 14
21 3 0 0 1 3 14 7 4 50 50 55 40
22 3 0 0 1 3 14 10 4 50 50 40 40
23 3 1 0 0 1 14 7 50 50 40 14
24 3 1 0 0 1 14 10 7 50 50 C. 14
25 4 0 1 0 2 8.0 7 4 40 3% 40 7.0

Eikéva 2.8: H teAikri popen tou apyeiou multi.data.final.sav oro SPSS.
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AvaAuTIKOTEPA, OTO apxeio data TeplAappfdavovTtal o1 TTAPOAKATW
METABANTEG KAl AVTIOTOIXEG TIMEG:

choicel,choise2,choise3, o auwv aplBPoég Twv Oegvapiwv ava
EPWTNOEVTA ava OKTAdEG, a@oU OKTW ATAV Ta OEvdpla oTa OTToia
KAABNKaV va €TTIAEEOUV Hia €K TWV TPIWV EVOAAAKTIKWV

choice, n emAoyn Piag ek TwWV TPIWV EVOAAAKTIKWY OTA OEvApIA, PE
choice1=cuppartikd, choice2=utrnpecia Kolvoxpnoiag Y AUTOVOUO
oxnua TTou dgv Ba €ioTe yOvog O0TO OXNUA, Kal choice3=uTrnpeaia
Kolvoxpnoiag pe autdévopo oxnua T1ou dev Ba €iote pdvog OTO
oxnua

cost3, cost2, costl, n TINA TNG HETABANTAG TOU KOOTOUG YIA TIG TPEIG
ETTIAOYEG (OUPPBATIKO OXNUA, UTTNPETIa KOIVOXPNOiag e auTdVouo
oxnua TTou Ba €ioTe POVOG OTO OXNUA Kal UTTNPETia Aoivoxpnoiag
ME auTdévouo Oxnua TTou dev Ba €ioTe udévog 01O OXNMA)

time3, time2, timel, n Ty TNG METABANTAG TOU XPAVOU YIA TIG TPEIG
ETTIANOYEG TWV Ooevapiwy

1, 2,..., n apiBunon Twv epwWTACEWYV OUPQWVA HE TO
epwTnUaToAdylo Tou MapapTtuatog A

5.3.2 Emegepyacia kal avadAuon dedopuévwy

MNa tnv emmegepyacia Twv dedopévwy n JeTaBANTA choise e Tipeg 1-
2-3 y1a KABe pia at1rd TIG TPEIG ETTIAOYEG AVTIOTOIXA UETATPATINKE OE
3 petaBAnTtég choisel, choise2, choised ue Tipeg 1-0 (vai=1, 6x1=0).
ETopévwg yia kK&Be eTIAoyr Tou epwTnBévTa n avTioTolXn TIWN TOU
choise Ba divel 3 Tiuég ota choisel, choise2, choise3 61Tou TO €va
Ba £xel TNV TIHA 1 (dnNAadn €TTEANEEE TO OUYKEKPINEVO PECO) KAl Ol
AAAeg dUO TNV TIuR 0 (dNAGdN dev €TTENELE TO CUYKEKPIYEVO WETCO).
MNa mapadeiyya av oto oevaplo3d eTmAéEel peTalu ZupBaTtikou
oxAHaTog=1, YIrnpeoia Koivoxpnoiag M€ AUTOVOHMO OXNuA TTOU
0a giote pOvog OTO OXNUA=2 Kal YTNPeoia Koivoxpnoiag Me
autévopo oxnua mrou dev Ba giote PpOvog oTO OXNMA=3 TnV
emAoynp 2, 161¢ n ueTaBANT choise=2 «kai dpa choisel=0,
choise2=1 kai choise3=0. H cuyKeKpIYEVN HETATPOTIN HAG ETTITPETTEI
VA KAVOUWPE BUO OUWVUUIKES AOYIOTIKEG TTAAIVOPONNCEIG QVTi YIA HIA
TTOAUWVUMIKN Kal va BpoUde TIC €EI0WOEIC XPNOIMOTNTAG YIa TNV
emAoyn 2 (Ymnpeoia koivoxpnoiag pge autévoua oxAuaTta TTou Ba
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€ioTe pOvVOG 01O OXNUA) Kai Tnv €mmAoyn 3 (YTTnpeoia Koivoxpnoiag
ME auTévopa oxApaTa TTou dev Ba €ioTe OVOG OTO OXNUA).

O1 petapBAntég costl, cost2, cost3 kal timel, time2, time3 TTOU
aveépovTial OTo KOOTOG Kal To XpoOvo ava emAoynp MEoOou,
METATPATTNKAV O€ dUOo PETABANTEG cost kal time. O1 yeTaBAnTéG cost
Kal time AauBdavouv TNV eKACTOTE TIUN avAaAoya PE TNV €TTIAOYA TOU
EPWTNOEVTA OTO CUYKEKPIYEVO OEVAPIO.

H eaptnuévn petaBAnt choice1 «kar choise2 utroAoyiCeTal
ouvapTAcEl Twv METABANTWY TOou KOOTOUG, XPOVOU Ol OTI0IEG
Aaupavouv didgopeg TINEG avaAoya TNV eVAAANOKTIKA €TTIAOYN, Kal
Twv avegdptnTwv petaBAnTwv 7, 16, 23 kal 25 (epwrtnon7,
epwTNON16, €pwWTNON23 KAl €pWTNON25) TWV OTIOIWV Ol TIYEG
Tapapévouv oTabepéc avecdpTnTa TNG EVOAAAKTIKAG €TTIAOYRG. O
OUVOUAONOG QUTWY TWV TTAPAUETPWY ETTETEUXON META aTTO TTOAAEG
OOKIMEG.

Ma n diadikaoia TG emMeEepyaoiag Twv OEBOUEVWY XPNOIUOTTOIEITAI
n evioAfj Analyze -> Regression -> Binary Logistic. Q¢ e§apTnpévn
MeTABANTA €£x€l opioTei N peTaBAnTr choise? kar choise2. ¥10 medio
Covariates gicdyovTail ol ave§apTnTEG METARBANTEG TOU PHOVTEAOU, Ol
otroie¢  TeAIKG emAéyovial e  PAon TR OTATIOTIK  TOUG
onMaAvTIKOTNTA.

3 Logistic Regression

Dependent P

&b 20. ©a iBpioxa £0KoAO va Kavel auTd o BEMw éva auTévopo Gxnpa. [@20.... [< ; -» &' choise2 ] |
&5 20.new [@20.new] | Block10f1 | save. |
@ 21. Nopiw 5ev 8a popo(oa va xepioT £va auTévouo 6xXnua amoTeAsopar { Options... | ¢
& 21.new [@21.new] Next —_— ) |
22 n 18¢a TG XpAONG ev6¢ auTévopou oxrparog. [@22 e Covariates % l
& 22.new [@22.new] @7new Bootstrap.. |
@) 23. Av 8a XpnoILoTOIW Eva QUTGVORO OXNUa B8a @TAVW OTOV TPOOPITHO HOU ‘ i
& 23new(@23new] | O'J @;g i |
& 24. MioTebw Ba EUTAGK OF ATUXNUA Vi) XPNOILOTIONW £Va QUTGVOHO GXNK. | | — gzs,::: |
@ 24new [@24.new] | |
&b 25. MioTelw 671 6TaV XPNOILOTTOIR £va AUTGVORO GYNKA XPaIddeTal va éxw a ]
& 25.new [@25.new] | | Method: |Enter 3 |
& 26. Exw Tnv mp68£on va xpnoiJomwoinow éva autévopo Gxnua poN¢ Ta aut i i
& 26.1 Exw v TpGBEON va XpNOILOTOI0W Eva aUTéVORO GXNUa BONG Ta au | Selection Variable

&b 27. ©a mpéreva T Xprion V¢ QUTGVOLOU OXAKATOC 0F GMOUG avBpUTTOUG ‘ L3

&, 27 naw I@27 nawl

oK ]| paste || Reset |(cancel || Help |

Eixova 2.9: To mapaBupo yia 10 HovTéAo SIwVUUIKAS AOYICTIKAC TTaAIvOpdunong
aro SPSS yia e€aprnuévn uerafBAnti choise?2.

79



Eikéova 2.10: To mapdBupo vyia 710 HOVTEAO OIWVUUIKAS AOYIOTIKAC
maAivépounonc oro SPSS yia eéaprnuévn ueraBAntn choise3.

270 uttodevou Categorical opifetalr n TIuR ava@opdg yia KAOe
METABANTA, 0TTWG @aiveTal otnv Eikéva 5.10. Av, yia TTapddelyua,
Mo PETARANTA AauBAvel TPEIG TIMEG MTTOPEI va OPICTEN N TIUN
ava@opdg PeE TNV oTroia Ba ouykpivovTal ol UTTOAOITTEG TINEG. To
SPSS emTpETTEl TOV OPIOHO TNG TIWAG ava@opAag JOVO yia TNV TTPWTN
A TNV TEAEUTAIA TIPA, KAl OXI KATTOIO £VOIAUEDN.

270 uTTOodEVOU Options emmAéyeTal To Hosmer-Lemeshow goodness-
of-fit ka1 Ta uTTOAOITTA PEVouV WG €xouv. H diadikaoia Tng avaAuong
¢ekiva pe 1o OK, Ta amroteAéopaTta TNG oTToiag ep@avi¢ovral o€ Eva
véo TTapdBupo NG popeng Tng Eikévag 5.10.

270 TTPWTO OTAdIO €EETACETAlI TO MOVTEAO XWPIG TIC aAveEApTnTES
METABANTEC KAl OTn OUVEXEIQ €l0EpXOVTal Mia-pia upe Tn péBodo
Enter. £10 SPSS mrepIAauBdavovTal OAEG 01 OXETIKEG TTANPOPOPIES YIa
TOV OTATIOTIKO €AEyXO TOU MOVTEAOU Kal Twv PETABANTWY ME TN
HOP®NA TTIVAKWV.
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#3 Logistic Regression >4
Dependent P
B 4 7 = )
& choise2 # | [& choise3 ]
:,; choise Block 1 of 1 Save..
cost1 Qptions...
b cost2 (L Next
& =) st
'y ...
@) cost3 Covariates —_
time1
f; t:meZ @7new L___BO%E.L/
16.ne
& time3 » e o
2 cost @23.new
25.new
& Time @
& 1. Exere axolos yia Ta auTévopa oyfipara T Google; (@1 Exereakoloem.
q‘ 2. Exere akoUoel yia Ta autévopa oxrpara tng Uber, [@2 Exercakoloayiar Method: |Enter -
@ 3. Exere akolog o¥enKa pe éva 00oTnpa ou ovopaleral “AuToparog TAGT
& 4. Miorelere 671 auTd Ta TERvoAOYIKA OUOTAPATa Ba EBPITKAV EQAPYOYT Ot Selection Variable:
‘3' 5.1 Noio &ivar To KUPIo pégo peTagopdc oag yia kade okomé peraxivnong; (.. || - L J
£. 52 Noia sivan 10 1i010 BFa0 BFTA@ONAC aac via KABS akawa urTakivnanc (0
(
OK || Paste || Reset || Cancel | Help



LOGISTIC REGRESSION VARIABLES choisel
/METHOD=ENTER @7new @1
/CRITERIA=PIN(.05) POUT(.10) ITERATE(20) CUT(.5).

cost Time @23.new @25.new

% Logistic Regression

Case Processing Summary

Unweighted Cases? N Percent
Selected Cases  Included in Analysis 1880 100,0
Missing Cases 0 0
Total 1880 100,0
Unselected Cases 0 0
Total 1880 100,0

a.Ifweightis in effect, see classification table for the total
number of cases

Dependent Variable Encoding

Original Value | Internal Value
0 0
! 1

Block 0: Beginning Block

Classification Table®®

Predicted
choise2 Percentage
Observed 0 1 Correct
Step0 choise2 0 1360 0 100,0
1 520 0 0
Overall Percentage 72,3

Eikova 2.11: Mopeh TtoU amoreAéouaro¢ NS¢  OIWVUUIKAS AOYIOTIKAC
maAivopounong oro SPSS.

Metd amd mwAnBwpa dokKipywv ME BlIAQOoPpOUG OUVOUAOHOUG
METABANTWYV LpéBnke TO TEAIKO HOVTEAO KAl Ol OUVAPTNOEIG
XPNoIYoTNTAG VYIia TNV €mAoyn Ymnpeoiag Koivoxpnoia¢ e
aurovoua oxnuara mmou o¢gv Ba giote udvog oro dxnua (choise2) kai
yia tnv gmiAoyn Ymnpeoia Koivoxpnaoiag Ue aurovoua oxnuara mou
o¢v Ba ciote uévog oro oxnua (choise3)

5.3.3 ZuvapTRoeig XpnoiuoTnTag

ATT6 Ta pPOVTEAA TTOU €EETAOTNKAV TTAPATTAVW TIPOKUTITOUV OI 800
OUVAPTACEIG XPNOINOTNTAG VIO TNV €TTIAOYN YTnpeaia Koivoxpnaoiag ue
aurovoua oxnuara mou Ba ciote udvo¢ OTO OxNUA Kal yia TNV €TIAOYNA
Ymnpeoia koivoxpnaoia¢ ue aurovoua oxnuara mou 0€v Ba giore uoévog aro
Oxnua avtiotoixa. Ol CUVTEAEOTEC QUTWY TWV CUVAPTHOEWYV eu@avifovrail
oT1o SPSS (eIkéva 5.12).

ZUYKEKPIYEVA, aTtTeikovifovTal oI oTafgpéG TIMEG TwV OUO CUVAPTHCEWY,
KaBwg Kal oI OUVTEAEOTEG TWV METABANTWYV yia KABE ouvapTnon TTOU
eMAEXONKaV yia TO povTéAo. OTTwGg gival eukoAa katavontéd n diadikaoia
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EMAOYNG Twv MPeETABANTWY TrEPIANAUPave O1EEODIKEG OOKIPEG HE £va
MEYAAO EUPOG PETABANTWY, TWV OTTOIWV N ONUAVTIKOTNTA KPIVOTAV PE BAoN
™V Tiun Pr(>|t]). EGv n iy Atav og ammroAutn TiunR peyaAutepn tou 0.05 n
METABANTA dev BewpolvTav onUAvTIKA YIa TO HOVTEAO.

Q¢ €K TOUTOU, OI TEANKEG OUVAPTNAOEIS KAl Ol METABANTEG TTOU
OUMTTEPIANYONKAV OTO POVTEAO TTPOEKUWAV PETA atmd TTOAAEG OOKIUEG,
woTe va PBpebei Evag IKavotroINTIKOG OuvOUAONOG HETABANTWY TTOU VA
IKAVOTTOIEI TOV OTOXO TNG AITTAWUATIKAG Epyaaoiag.

Variables in the Equation

B S.E. Wald df Sig. Exp(B)

Step1®  @7new 709 137 26,888 1 ,000 2,032
@16.new 617 153 16,331 1 ,000 1,854

- cost 684 ,045 | 227,328 1 ,000 1,983
Time -,046 01 17,721 1 ,000 ,955

@23.new 667 a4 22,422 1 ,000 1,948

@25.new -516 156 10,993 1 001 597

Constant -4,606 612 56,635 1 ,000 010

a. Variable(s) entered on step 1: @7new, @16.new, cost, Time, @23.new, @25.new.

Eikova 2.12: H popen tou 1eAikoU povréAou ato SPSS yia choise2

Variables in the Equation

B SE. Wald df Sig. Exp(B)
Step1®  @Tnew -523 133 15,446 1 ,000 593
@16.new 450 127 12,507 1 ,000 1,568
cost -,062 022 8,129 1 004 940
Time 050 009 30,654 1 ,000 1,051
@23.new 468 115 16,481 1 ,000 1,596
@25.new -532 131 16,477 1 ,000 587
Constant -3,072 485 40,073 1 000 046

a. Variable(s) entered on step 1: @7new, @16.new, cost, Time, @23.new, @25.new.

Eixova 2.13: H yopen tou teAikou povréAou aro SPSS yia choise3

Me Baon Ta TTapatrdvw ol TEAIKEG CUVAPTAOCEIG XpnoipoTnTag Ul Kkai
U2 yia Ta auTtOovoua Kal NUI-QUTOVOUO OXNMOTA avTioTolXxa HE ETTITTEQO
ava@opdc 1o Tapadooiakd éxnua eivail ol €¢NG:
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2uvapTnon €mmAoyng YIrnpeoia Kkolvoxpnoiag Je autévouo oXnua mou
O0ev Ba gioTe pOVOG OTO OXNMA:

Ul =-4606+ 0,684 +«cost — 0,046 « time — 0,709 + @7 + 0,617 *
@16 + 0,667 x @23 — 0,516 + @25

Kal N mlavoTnTa £MIAOYNG AUTOVOHOU OXAMATOG OpifETAl:

eUl

Pl=——r—0
14 el +el2

2UYKEKPIYEVA:

O 6pog -4,606 atroTeAei TOV 0TABEPO OPO TNG CUVAPTNONG

cost, n HETABANTH TOU KOOTOUG

time, n yetaBAnTA TOU XpPOVOU

@7 n ueraBAntn mou avagéperal otnv gpwrnon: lNooa xiAiIdueTpa
olavuoare TEPITTOU TOV TEAEUTAIO XpOVO;

@16 n  METAPBANTA  TTOU  QVAQEPETAlI  OTNV  €£PWTNON:
XpnoigotrolwvTtag €va autovopo oxnua Ba ATav 1o @IAIKO yia TO
mTeEPIBAAAOV o€ oxéon UE Eva OUMBATIKO.

@23 n METABANTA TOU ava@épeTal oTnv gpwTtnon: Av Ba
XPNOIMOTTOIW €va auTOVOUO OXNua Ba ¢TAVW OTOV TTPOOPICHO POoU
QO0QOAECTEPO OE OXEON ME Eva CUMBATIKO OXNUa.

@25 n peTaBANTA TTOU ava@épeTal otV epwTtnon: Motedw Ot 6Tav

XPNOIYOTTOIW €Va AUTOVOUO OXNMa XPEIAleTal va £Xw auénuévn TNV
TTPOCOXN MOU O€ OXEon JE €va ouupBaTiké dxnua.

2uvaptnon €mAoyng YIrnpeoia Kkolvoxpnoiag Je autovouo oXnua mou
Oev Ba gioTe pOVOG OTO OXNHA:

U2 =-3,072 - 0,062 * cost + 0,050 * time — 0,523 * @7 + 0,450 » @16 +
0,468 x @23 — 0,532 * @25

Kal N mlavoTnTa £mMIAOYRG NUI-QUTOVOMOU OXAHATOG Eival:

eU2

P2=— o ——
1+ eV2 4 el1

2 UYKEKPIYEVA:

O 6poc¢ -3,072 atroteAei TOV 0TAOEPO OPO TNG CUVAPTNONG

cost, n METABANTA TOU KOOTOUG
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e time, n yeTABANTA TOU XpbVOU

o @7 n peraBAntn mou avagéperal otnv gpwrnon: Nooa xiAiIduerpa
dlavuoare TTEPITTOU TOV TEAEUTAiO XPOVO;

e @16 n PeTABANTA TTOU AVAQPEPETAI OTNV €PpWTNON: XPNOILMOTTOIWVTAG
éva autovouo éxnua Ba nrav 1o QIAIKS yia To TTEPIBAAAOV O€ oX€on
ME €Eva cunBaTIKO.

e @23 n peTaBAnTi TTOU avagépeTal oTnv  gpwtnon: Av Ba
XPNOIJOTTOIW £va autOvouo Oxnua Ba @TAavw OTOV TTPOOPICHO HOoU
QO0QOAECTEPQ OE OXEON ME Eva CUMBATIKO OXNUa.

e @25 n petaBAnTh TTOU ava@épeTal otTnv epwTtnon: Motevw 611 61OV
XPNOIUOTTOIW £va auTOVOUO OXNua XPeIdleTal va €Xw augnuévn Tnv
TTPOCOXH MOU O€ OXEoN PE Eva oUuBaATIKO Oxnua.

Na onueiwBei 611 010 pPOvIéEAO  TNG  TTOAUWVUUIKAG  AOYIOTIKAG
TAaAIvOpOPNonNGg OAeC o1 epWTACEIC XwpioTnkav oe OUO KATNYOPIEG.
AVaAUTIKOTEPQ, N EPUNVEIO TWV TTAPATTAVW dUO CUVAPTACEWYV TTAPATIBETAI
oT1o KepdaAaio 5.2.5.

5.3.4 ZT1aTioTIKOG 'EAeyxog MovtéAou

ATTOAUTWG aTrapaitnTOog yia Tnv atmmodoxf TOou MOVTEAOU Kal Twv
OUVAPTACEWYV XPNOINOTNTAG OTTOTEAEI O OTATIOTIKOG £AgyXog TOU
MOVTEAOU, O OTTOIOG TTPAYMATOTTOIEITAI auTopaTta oto SPSS katrd Ttnv
€Caywyn Twv JaBnuUaATIKWV PJOVTEAWVY OTTWG QaiveTal OTIG €IKOVEG 5.5 Kal
5.6 TTapammavw.

Variables in the Equation

B S.E. Wald df Sig. Exp(B)

Step1®  @7new ,709 137 26,888 1 ,000 2,032
@16.new 617 153 16,331 1 ,000 1,854

- cost 684 ,045 | 227,328 1 ,000 1,983
Time -,046 011 17,7121 1 ,000 ,955

@23.new 667 a4 22,422 1 ,000 1,948

@25.new -516 156 10,993 1 001 597

Constant -4,606 612 56,635 1 ,000 010

a. Variable(s) entered on step 1: @7new, @16.new, cost, Time, @23.new, @25.new.
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Variables in the Equation

B SE. Wald df Sig. Exp(B)

Step1®  @7new -523 133 15,446 1 ,000 593
@16.new 450 127 12,507 1 ,000 1,568

cost -,062 ,022 8,129 1 ,004 940

Time 050 ,009 30,654 1 ,000 1,051

@23.new 468 115 16,481 1 ,000 1,596

@25.new -,532 131 16,477 1 ,000 587

Constant -3,072 485 40,073 1 ,000 046

a. Variable(s) entered on step 1: @7new, @16.new, cost, Time, @23.new, @25.new.

Eikéveg 5.12 ka1 5.13

AvaAuTIKOTEPQ:

2uvreAeotéc (B), N apIBUNTIKA TIUA TWV OUVTEAECTWV TWV
METABANTWV.

Sig., n Ty Tou Sig. pe Bdon TNV oTToia KpPivETAl N oNUAvTIKOTATA
KGOe peTaBANTAG 0TO PovTEAD. TNV TTapouoa AiTAwpatiki Epyaacia
u100eTABNKE €TTITTEDO ONPAVTIKOTNTAG 95 TOIG £KaTO. QG €K TOUTOU,
otroladATToTE TP Tou P-Value pikpoTtepn tou 0.05 yiveTal ammodekTn
Yyl TO JOVTEAO.

Exp(B), pabnuatikd opifetal wg exp(ZuvteAeoTéG). EpunveleTal wg
TTOOEG POPEC TTIO TTIBAVOV gival va €TTIAEYED N EKAOTOTE EVAAAQKTIKA
emIAoyp o€ oxéon HeE TNV ETAoyn avagopdg upe Bdon TN
OUYKEKPIMEVN METABANTH. AVOAUTIKOTEPQ, N eppnVveia Tou €xel oB¢i
oT1o KepdaAaio 3.6.

2nuavtikotnta Sig, 1o TTITTEDO GNUAVTIKOTNTAG YE BACN TNV TIUA TOU
P-Value. Ztnv mapouca AimmAwpaTtikiy Epyacia xpnoipgotoinénke
emiTredo onuavtikotnTag 0.05 ) 95 1016 ekaTd. MIKPOTEPN TIUA ATTO
v 0.05 onuaivel geyaAUTEPO €TTITTEDO ONUAVTIKOTATAG Kal, Apaq,
QTTOOEKTA TIUNA TNG METABANTAG.

O1 ouvTeAeoTéC Twy HETABANTWY akoAouBouUv pia AOYIKR €pMnveia,
IKAVOTTOIWVTAG KAl aUTO TO KPITHAPIO, OTTWG €ixe avapepbei oto KepdAaio

3.8.1.

Oocov a@opd oTov €AeyXo OUOXETIONG TwV HETABANTWYV, OTTWG
ava@épOnke kal oto KepdAaio 4.3.1, 0 €Aeyxog TTpaypaToTroindnke oTo
mTpoypaupa SPSS xwpic va mapaTtnpnbei cuoxETion HeETagl TOUG.
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Model Summary

-2 Log Cox & SnellR Nagelkerke R
Step likelihood Square Square
1 1480,274° 324 468

a. Estimation terminated at iteration number 6 because
parameter estimates changed by less than ,001.

To poviého TTou avamTuxbnke oT1o R-Studio 0100€étel ocuvreAeoTh
¥x2=0,468, omoio¢ cival peyaAuTtepog amé 1o 0.30 Kal, CUVETTWG, YiveTal
atmodekTOG. O ouvteAeoTi¢ LRT ToUu povréAlou BpéOnke iocog pe 1480,274.
2U0hewva pe To KepdAaio 3.7.5 IKavoTrolgital To KPITAPIO.

5.3.5 AtroteAéoparta

2€ QUTO TO UTTOKEQAAQIO TTAPATIBETAlI N €punVveEia TwWv OCUVAPTHACEWV
XPNOIUOTNTAG TTOU TTapoucidoTnkav Tapamdvw. ApxIKd, n ouvdpTnon
xpnoipgétnrag U1, n otroia ek@pdalel Tn ouvdpTnon yia Tnv €mIAoOyYA
YTrnpeoia Kkolvoxpnoiag ME auTOVOopo OXnua TTou dev Ba gioTe pévog
oTO OXNnMa opifeTal wg €ENG:

Ul =-4,606+ 0,684 + cost — 0,046 « time — 0,709 * @7 + 0,617 *
@16 + 0,667 x @23 — 0,516 x @25

2Tn ouvdpTtnon auTth diakpivovTal Hia oTaBepd Kol OKTW METABANTEG.
AuUTEG gival:

e cost, N METAPBANTH TOU KOOTOUG
e time, n yeTaBAnT TOU XpOVOU

e @7 n ueraBAntn mou avagéperal otnv gpwrnon: lNooa xiAidueTpa
diavuoare TEPITTOU TOV TEAEUTaiIO xpoOvo; (AlyOTepa 1 TEPICOOTELPA
a6 15.000 xiAiduerpa)

e @16 n ueTaBANTA TTOU QVAQEPETAI OTNV £PWTNON: XPNOILMOTTOIWVTAG
éva autévouo dxnua Ba ATav TTI0 PIAIKO yia To TTEPIBAAAOV O€ OXEon
ME Eva oupBaTikG.(Nal-Oxi)

e @23 n petaBAnTiy TTOU avagépetal oTnv  gpwtnon: Av Ba
XPNOIYOTTOIW €va autévouo Oxnua Ba @Tadvw OToV TTPOOPICHO HOoU
ac@aAéoTepa 0€ oxéon pe Eva oupPatikd oxnua.(Nai-Oxi)
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@25 n peTaBAnTh TTOU ava@EpPeTal oTNV €pwTnonN: MoTevuw OTI 6TAV
XPNOIYOTTOIW £va AQUTOVOUO OXNUa XPeIAleTal va €Xw augnuévn Tnv
TTPOCOXN MOU 0€ oxéon he éva oupBaTikd oxnua.(Nai-Oxi)

ATTO TNV cuvaptnon U1 cuptrepaivel kaveig ye tn BonRdeia kail Twv Odds
Ratio Twv Eikovwyv 5.5 10 €¢AG:

Au¢non Tou KOOTOUG KATA pia povada odnyei o€ aug¢non Tng
meavotnTag e€mIAOYAG TNG YTnNpeEoiag Koivoxpnoiag aurovouou
oxHuarog mmou Ba giote povog oro oxnua (AVs) kata 1,9 @opéc.

Au¢non Tou XpOvou KaTd Mia povada odnyei oe peiwon TNG
meavotnTag €mAOYAS Ymnpeoia¢ koivoxpnoiag e aurovoua
oxnuara mmou Ba givai ydévoir oro oxnua AVs katd 97%.

O1 epwTnBEVTEG TTOU dlavuouy TreplocoTepa atd 15.000 xIAIGpETpa
oe €va £€10G €ival 2 @opég o mOavd va emAéCouv Ymnpeoia
Kolvoxpnaoiag ue autovoua oxApuara mou Ba givail udévol orto oxnua
(AVs).

O1 epwTABEVTEG TTOU BEewpoUV TTWGS Ta auTdévoua oxAuaTa Ba eival
0 QIAIKA TTPpOoG TO TTEPIBGAAOV atmmd Ta cuuBaTikd gival 1,8 Qopég
mo mlavoe va emAéEouv Ymnpeoia Koivoxpnoiag ue aurovoua
Oxnuara 1mou Oa eivai povor oro oxnua (AVs).

O1 epwTtnBEVTEG TTOU BewpoUv TTWS Ba PTAVOUV OTOV TTPOOPICHO
TOUG aoQaAEOTEPA PE €va aAuTOVOPO Oxnua eival 1,9 @opég o
moavo va emAECOUV YTTNpETia Koivoxpnaoiag ue aurovoua oxnuara
mou Ba civar uévoi oro oxnua (AVs).

O1 epwTnBEVTEG TTOU BEWpPOUV OTI Ba €xouv auénuévn TNV TTPOCOXN
TOUG OTAV XPNOIKMOTTOIOUV £va AQUTOVOUO OXNUa €XOUV gival AlyoTeEpPO
molavé katd 0,59 o@opéc | 41% va emAéEouv  Ymnpeoia
Kolvoxpnaoiag ue aurovoua oxApuara mou Ba givai uévor arto oxnua
(AVs)

H ouvdpTtnon xpnoipétnrag U2, n otroia ekppdadlel Tn ouvApTnon yia TNV
emAoyn Ymnpeoia Koivoxpnoiag¢ ue aurovoua oxnuara mou Ogv Ba givai
Uovol aTto oxnua opileTal wg ¢NG:

U2 =-3,072 - 0,062 * cost + 0,050 * time — 0,523 * @7 + 0,450 » @16 +
0,468 x @23 — 0,532 * @25
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2UYKEKPIYEVA:

O 6pog -3,072 atroTeAei TOV 0TABEPO OPO TNG CUVAPTNONG
cost, n HETABANT TOU KOOTOUG
time, n yeTtaBANTA TOU XpPOVOU

@7 n perafAntn mou avagépetal ortnv pwrtnon: lNooa xiAidueTpa
dlavuoare TTEPITTOU TOV TEAEUTAiO XPOVO;

@16 n YeTABANTA TTOU AVO@EPETAI OTNV £PWTNON: XPNOIUOTTOIWVTOG
éva autovouo é6xnua Ba ATav TTIo QIAIKO yia To TTEPIBAANOV o€ oXéon
ME €Eva cupBaTikO.

@23 n METAPBANT TTOU aQva@EépeTal oOTnV  gpwTtnon: Av 6Ba
XPNOIJOTTOIW £va autOévouo Oxnua Ba @Tavw OTOV TTPOOPICHO HOoU
QO0QOAECTEPQ O€ OXEON ME Eva CUMBATIKO OXNUa.

@25 n peTaBAnTA TTOU ava@EpeTal oTNV £pwTnNoNn: MoTelw OTI dTAV
XPNOIUOTTOIW £va auTOVOUO OXNUa XpeldleTal va €Xxw augnuévn Tnv
TTPOCOXH MOU O€ OXEOon ME Eva ouuBaTikKo oxnua.

ATT6 TNV ouvdptnon U2 ptropei Kaveic va cudtrepdvel e tn fondeia Kai
Twv Odds Ratio t1ng Eikdévag 5.6 Ta €¢AG:

Au¢non Tou KOOTOUG KATA pia povdada odnyei o€ peiwon NG
meavotnTag €mAOYAS TNG YTnpeoiag Koivoxpnaoiag aurévouou
oxhuaro¢ mou ogv Ba giore udévo¢ oro oxnua (SAVsS) kata 0,94
Qopég N 6%.

Au¢non Tou Xpovou KaTtd pia povada odnyei oe aug¢non Tng
meavotnTag €mAoyAg Ymnpeoia¢ koivoxpnoiag ue aurdévoua
oxnuara mmou Ba dev giote udvoi aro oxnua AVs katd 100%.

O1 epwTnBEVTEG TTOU dlavuouy TreplocoTepa atd 15.000 xIAIdpeTpa
oe éva £T10¢ €ival Ailyotepo katd 0,59 @opég n 41% mBavd va
eIAEEOUV YTnpeaia Kolvoxpnaoiag ue autévoua oxnuara mou 6€v 6a
givai uévoir aro oxnua (SAVs).

O1 epwTABEVTEG TTOU BEwpoUV TTWGS Ta auTdévoua oxAuaTa Ba eival
o QIAIKA TTPpOoG TO TTEPIBAAAOV atmd Ta cUuBATIKA gival 1,6 Qopég
mo mlavoe va emAégouv Ymnpeoia kKoivoxpnoiag ue aurovoua
oxnuara mou 6¢gv Ba givail uovor oto oxnua (SAVS).

O1 epwTtnBEVTEG TTOU Bewpouv TS Ba ETAVOUV GTOV TTPOOPICHO
TOUG ao@aAéoTEPa PE €va auTOvopo Oxnua eival 1,6 @Qopég o

88



mOavo va emIAECOUV YTTNPETIa Kolvoxpnaoiag ue aurovoua oxnuara
mou O¢gv Ba gival yovol aro oxnua (SAVS).

e O1 gepwTnBévTEG TTOU BewpoUV OTI Ba €xouv augnuévn TNV TTPpoooxn
TOUG OTAV XPNOIUOTTOIOUV VA AUTOVOPO OXNMa £xouv gival AiyoTepo
moeavo katd 0,59 o@opéc A 41% va emAégouv  Ymnpeoia
Kolvoxpnaoiag ue aurovoua oxnuara tmmou O0gv Ba egivalr uovol oro
oxnua (SAVs)

5.3.6 AvaAuon EvaioOnoiag

MapakdTtw Ttrapouciddovrtal opiopéva dlaypdupaTa guaiobnoiag TTou
dnuIoupyYABNKav e OKOTTO TNV EUXEPEDTEPN KATAVONON TNG ETTIPPONG TWV
aveEdptnTwy PeTaBAnTwyY oTnv €mAoy YTINPEeoia Kolvoxpnoiag HE
autovopa oOxnuata Tou Oa e€ioTe POvo OTO OxnuUakal YTnpeoia
KOIVOXPNOiag Je auTOVoua OxnuaTa Tou dgv Ba €ioTe HOVOG 0TO OXNUA.

AapBavovtag utréwiv 0TI n TTapouca £peuva Paciotnke otn HEBODO TNG
0edNAwPEVNG TTPOTINNONG KAl O€ UTTOBETIKA oevdapia TTPETTEI va onUEIWOET
OTI TQ ATTOTEAECPATO EVOEXOHEVWG VA dIAPEPOUV O€E TTEPITITWON TTOU N
épeuva dlegaxbei pe kamola AAAn peBodoAoyia rp edv aAAdgouv Ta
dedopéva, OTTWG YIa TTapAadelyua €Aav EeKIVAOEI N oTadIakn uloBéTnon Twv
QUTOVOUWYV OXNMATWY OTOUG EAANVIKOUG OPOUOUG.

Ta diaypdupaTta avadAuong euaiocdnaoiag rapoucidfovTal OTIG ETTOMEVES
oeglideg. Emonuaivetal 1TTw¢g YTnpeoia kolvoxpnoiag e autévoua
oxfiuata Tou Ba eioTe pOvVOg OTO OXNUO OUpPPBOAiIleTal pe AVs oTa
dlaypapuata kal YTrnpeoia KolvoxXpnoiag Je auTAOVOUa OX\UATA TTOU OEV
Ba BpiokeoTe povog oTo OXNUa cupBoAileTal ye SAVsS oTa dlaypduuara
euaiolnaoiag.
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Aiaypauua 2.1: MstraBoAn mlavotnTag emAoyng Ue 10 xpOvo yia xaunAé Kk6oTo¢
(AVs-7,SAVs-4) kal epwTnOévres mou diavuouv Aiyorepa amd 15.000xiA10ueTpa
o€ éva xpovo, Bewpolv Ta autévoua oxHuara mo aceaAn amrd ra ouuBarikd, mo
QIAIKG Tpo¢ 10 TEPIBAAAOV Kal dev Ba éxouv auénuévn TNV TPOCOXN TOUS KATA
TNV XpNon evo¢ autOvouou oxXHUAToC.
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Aldypappa 2.2: MetaBoAl mBavoTnNTAg E€TIAOYAG ME TO XPOVO YIa XOAMNAO
K6éotog (AVs-7,SAVs-4) kal epwtnBévieg Tou dlavUiouv TrEPICOOTEPA ATTO
15.000x1IAI0pETPa GE €va XpOVOo, BewpoUv Ta AUTOVOUG OXAMATA TTIO ACO@AAr aTTd
TO CUPBATIKA, TTI0 QIAIKG TTpOog TOo TTEPIBAAAOV Kal dev Ba €xouv augnuévn tnv
TTPOCOXNA TOUG KATA TNV XPHon evog auTévouou OXAMATOG.
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Aiaypauua 2.3: MsraBoAn mBavornrag emiAoyng Ue 10 Xpovo yia uwnAdé K6oTo¢
(AVs-10,SAVs-7) Kai epwrnBévriec mou OiavUouv  TTEPICOOTEPA  QTTo
15.000x1A16ueTPa O¢€ éva xpovo, Bewpolv Ta autovoua oxnuara Aiyotepo acpaln
ammo 1a ouuBarTikd, mo @IAIKG Tpog 1o TepIBdAAov kai Ba éxouv auénuévn tnv
TTPOCOXH TOUS KATA TRV XPHON £€VOS AQUTOVOLIOU OXNATOG.
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Aiaypauua 2.4: MstaBoAn mBavatnTag EmMAOyHS UE TO XPOVO yid XaunAd KO6GTOC
(AVs-7,SAVs-4) kai epwtnBévrie¢c mou  OlavUouv  TTEPICOOTEPA  ATTO
15.000x1A16ueTPa O¢€ éva xpovo, Bewpolv Ta auTOvoua oxHuara Alydtepo aceain
ammo 1a ouuBarTikd, mo @IAIKG Tpog 1o TepIBdAAov kai Ba éxouv auénuévn tnv
TTPOCOXH TOUG KATA TNV XPHON EVOC QUTOVOLIOU OXNUATOG.
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Aiaypauua 2.5: MsraBoAn mlavarntag emAoyng Ue 1o xpovo yia xaunAdé Kk6oTog
(AVs-7,SAVs-4) kai epwtnBévres mou diavuouv Aiyorepa amod 15.000xiAi10usTpa
oe éva xpovo, BewpoUv Ta aurtdévoua oxnuara Aiyérepo aceain amd Ta
ouuBarikd, Aiyérepo @iAikG@ mpo¢ 10 mepIBdAAov kai Ba éxouv auénuévn Tnv
TTPOOOXH TOUG KATA THV XPHon EvOS QUTOVOUOU OXHUATOG.
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Alaypappa 6
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Alaypappa 2.6: MeraBoAn mbavotntag emAoynS Ue 1o XpOvo yia uwnAd K6oTo¢
(AVs-10,SAVs-7) kai epwTnBévreg mou diavuouv Alyorepa arrd 15.000x1A10ueTpa
oe éva xpovo, Beswpoulv Ta aurtovoua oxnuara Aiyétepo acealn amdé T1a
ouuBarikd, Aiydrepo @iAikG mpo¢ 10 mEPIBAAAOV kai Ba éxouv auénuévn Tnv
TTPOCOXH TOUS KATA TNV XPHON £VOS AQUTOVOLIOU OXNATOG.
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Aiaypauua 2.7: MstaBoAn mlavarntac emAoyng Ue 1o xpovo yia xaunAdé Kk6oTog
(AVs-7,SAVs-4) ka1 egpwtnBévrie¢c mou  OlavUouv  TTEPICOOTEPA  ATTO
15.000x1A10ueTPQ O€ éva xpdbvo, Bewpolv Ta aurdvoua oxAUATa 1o ac@aAn amo
Ta ocuuBarikd, Mo @IAIKG mpo¢ 10 TEPIBGAAoV kai Ba éxouv auénuévn tnv
TTPOCOXH TOUS KATA THV XpHon vO¢ aQuTOVOLIOU OXHUATOC.
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Aiaypauua 2.8: MsraBoAn mBavornrag emiAoyng ue 10 xpovo yia uwnAé K6oTo¢
(AVs-10,SAVs-7) kai gpwrtnBévreg mou diavuouv Tmeplocorepa amd 15.000
XIAIOueTpa o€ éva xpovo, Bswpolv Ta aurévoua oxHuara Mo aceain amo Ta
ouuBarikd@, mo @IAIKG Tpo¢ 10 TEPIBAAAOV Kal Ba éxouv auénuévn TNV TPOOOXH
TOUGC KQTA TNV XPHON €VOC QUTOVOUOU OXNUATOG.

ATT6 Ta TTponyoUuEva dlIaypAUPATA NTTOPET KAVEIG va CUUTTEPAVEI TA £EAG:

O1 epwTnBEVTEG guaviovTal TNV TTAEIOWN@ia €TTIQGUAAKTIKOI WG
TTPOG TIG UTTNPECIEC KoIVOXPpNOiag he autovopa oxAuaTa TTou dev Ba
BpiokovTal povol oto OXNua, aAAd diatnpouv pia OeTIKA oTdon
ATTEVAVTI TIG UTTNPECIEG KOIVOXPNOiag ME auTOvoua oXAupaATa
mmou Oa PBpiokovral povol oT10 Oxnua. EIdIKOTEPA, 600
e€oIKOVOEiTal XPpOVOG OTIC METOKIVAOEIC N TBAvOTNTA ETTIAOYNAS
UTTNPECIWYV KolvoXpnaoiag Je autdévoua oxnuaTa Tmou Ba BpiokovTal
MOvol OTO OXNUa ep@avideTal peyaAuTtepn.

O 6yKOG TwWV METAKIVACEWYV O€ éva €10G £TTNPedlel dIaQOPETIKA
TNV €mAoyn YTINpeoiag koivoxpnaoiag pe autévoua oxnuarta mmou a
BpiokovTtal pévol ato 6xnua (AVs) kal YTInpeoiag Kolvoxpnoiag ue
auTovoua oxnuarta Tou dev Ba BpiokovTal pévol oTo 6XNuUa (SAVs).
EidIkOTEPQ, VyIia epwTtnBévieg TTOU dlavUouv TTEPICOOTEPA ATTO
15.000 xIAIGpeTpa o€ éva €10¢ n mBavoetnTa emAoyng (AVS)
augdvetal evw yia (SAVS) PJEIWVETA.

O1 epwTNOEVTES TTOU CUPPWVOUV HE TIC ATTOWEIC TTWS TO AUTOVO A
oXAMATA €ival TI0 ac@AaA amwdé Ta cupfartikd, dev Ba éxouv
auinUévn TNV TTPOCOXNA TOUG KATA TRV XPAON £€vOG AUTOVOUOU
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OXAMATOG KAl TTWG TA AUTOVOHA OXNUATA Eival TTI0 QIAIKA TTPOG
TOo TEPIBAAAOV £xouv augnuévn mBavoTnTa €mmIAoyng (AVS) Kal
(SAVs) évavti oupBaTiKoU oXAMATOG.

e O xpbévog cmnpeddel OIaQOPETIKA Tnv eTmAoy YTInpeoiag
KOolvoxXpnoiag Je autévoua oxnuaTta TTou Ba Bpiokovral yovol oTo
oxnua (AVs) kal YTnpeoiag kolvoXpnoiag hge autdévoua oxAuaTa
TTou d¢ev Ba BplokovTal pévol oto oxnNua (SAVsS). Augnon Tou xpovou
MElwvel Tnv mBavétnta emAoyng (AVsS), oANd augdvel Tnv
moavotnTa emIAoyng (SAVS)

e To kéoTog cmnpedlel OI0QOPETIKA Tnv €mmIAoy  YTInpeoiag
Kolvoxpnoiag Je autévopa oxnuaTta 1mou Ba Bpiokovtal yévol oTo
oxnua (AVs) kal YTnpeoiag kolvoXpnoiag pe autdévoua oxAuaTa
mTou dgv Ba Bpiokévral pévol oto Oxnua (SAVs). Auénon Tou
KOOTOUG peEIwVEL TNV TTIBavOTnTa €TIAOYAG (SAVS), aAAG augdvel Tnv
moavoTnTa eTIAOYG (AVS).

5.4 ZXZYNOWH AMNMOTEAEZMATQN

216X0¢ TNG TTapoucag AITAwMATIKAG Epyaciag atroteAei n digpedivnon
TNG AmOodOXAG TWV OAUTOVOMWV OXNMATWYV KOl TWV UTTHPECIWV
KolvoXpnoiag pye autévoua oxquarta amd toug ‘EAANveg, KaBwWS Kal n
mPé0eon XPAONG AUTWYV TWV UTTNPECIWYV PETAKIVNONG, EVW, TTAPAAANAQ,
Kataypd@nkav ol atroYeI§ TwV EpwTNOEVTWY YIa TA AUTOVOUA OXMaTA KAl
TNV TEXVOAOYIQ TOUG YEVIKOTEPA.

MNa Tov okoté autd avalntABnke BiIBAloypa@ia OXETIKA UE TO AVTIKEIUEVO
NG €peuvag TO00 O€ eyXwpio 600 Kal o€ d1eBvég etTiredo. Tautdxpova,
ammo@ACIoCTNKE N OUAoyR Twv  amopaitTnTwy  OTOIXEiwv  va
TTPAYyUATOTTOINOEI MEOW EpwTnUaToAoyiou, oTO oTTO0i0
OUuTTEPIEANPONCAY  OKTW Oevdpla oUppwva pe T MEBOBO TNG
0ednAwpévng TpoTiunoNnNg amd Ta OTToia Ol EPWTNOEVTEG ETTPETTE VA
EMAEEOUV PETAEU TPIWV eVOAAAKTIKWYV: YTINpeoia Kolvoxpnoiag e
auToévopa oxAuaTta Tou Ba €iote POvog oTO  Oxnua, YTnpeoia
Kolvoxpnoiag ge autdévoua oxnuata mmou dev Ba €iote pévog oto OXNuA,
Kal TTapadooiakd oxnuara.

MNa Ttnv oTamnoTikh avdAuon XpPnoigotroinenke To  TTPOTUTIO  TNG
TOAUWVUHIKAG AOYIOTIKAG TTAAIVEPONNONG VIO TO JEPOG TWV OEVAPIWY
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Kal TO TTPOTUTTO TNG OIWVUMIKAG AOYIOTIKAG TTaAIVOpOMNONg yia Tn
dlepeuvnon NG mpodBeong ayopdg auTtévopwy oxnUAaTwy. Ta yadnuartikda
MOVTEAQ TTOU TIpOEKUWAV aTTO TIG aVAAUOEIG QUTEG, KABWG Kal Td
ATTOTEAEOUATA TOUG TTAPATIOEVTAI CUVOTTTIKA TTAPAKATW:

MoAuwVvupIkK AoYIOTIKEH TTaAIVOpOMNON

2uvaptnon etmmAoyng YTrnpeoia KoivoXpnoiag ME autévoua oxnuata
Tou 0a gioTe HOVOG OTO OXNUA:

Ul =—-4,606+ 0,684 + cost — 0,046 « time — 0,709 * @7 + 0,617 *
@16 + 0,667 x @23 — 0,516 x @25

ATTO6 TV ouvdpTtnon U1 ptropei Kaveic va oupTtrepAvel Ta €ENG:

e AU¢non Tou KOOTOUG KATA pia povada odnyei oe augénon Tng
moavotnTag emIAOYAG TNG YTTnpeEoiag Koivoxpnoiag aurovouou
oxhuarog mmou Ba giote povog aro oxnua (AVs) kata 1,9 @opéc.

e AU0¢non Tou xpdévou KaTA pia povada odnyei o€ peiwon TNG
moeavotnTag €mAOYyAG Ymnpeoia¢ Koivoxpnoiag ue auroévoua
oxnuara mmou Ba givai ydévoir oro oxnua AVs katd 97%.

e O1 gepwTnBévTeg TTOU dlavuouy TTepIcodTEPa atroé 15.000 xIAidueTpa
oe €va £€10G €ival 2 @opég o mOavd va emAéCouv Ymnpeoia
Kolvoxpnoiag ue aurovoua oxnuara mmou Ba givai uévor oto oxnua
(AVs).

e O1 epwTABEVTEG TTOU BewpoUV TTWGS Ta AuTOVOoPa oxfuaTta Ba civai
o QIAIKA TTPpOoG TO TTEPIBGAAOV atrd Ta cuuBaTika gival 1,8 Qopég
mo meavoe va emAégouv Ymnpeoia Koivoxpnoiag ue aurovoua
Oxnuara 1mou Oa eivai uévor oro oxnua (AVs).

e O1 epwTnBévTEG TTOU Bewpolv TTWG Ba @TAVOUV OTOV TTPOOPICHO
TOUG aoQaAEOTEPA PE €va aAuTOVOPO Oxnua eival 1,9 @opég o
mOavo va emAEEOUV YTTnpETia Koivoxpnaoiag ue aurovoua oxnuara
mou Ba eivar uévoi oro oxnua (AVs).

e O1 epwTnBévVTEG TTOU BEwpoUV OTI Ba €xouv auénuévn TNV TTPOCOXN
TOUG OTAV XPNOIYJOTIOIOUV £€Va AUTOVOHO OXNUA £€XOUV gival AlyOTEPO
molavé katd 0,59 o@opéc | 41% va emAéEouv  Ymnpeoia
Kolvoxpnaoia¢ ue aurovoua oxApuara mmou Ba givai uévor arto oxnua
(AVs)

Zuvaptnon emmAoyng Ymrnpeoia KoivoXpnoiag JE autévoua oxnuatTa
mmou d¢ev Ba gioTe pévog oTO H)XNUA:

U2 =-3,072 - 0,062 * cost + 0,050 * time — 0,523 * @7 + 0,450 » @16 +
0,468 + @23 — 0,532 * @25
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ATTO TNV ouvdptnon U2 PTropei KAVEiG va CUMTTEPAVEL TA £ENG:

Au¢non Tou KOOTOUG KATA Mia povada odnyei o peiwon TNG
meavotTnNTag €TIAOYNAG TNG YTTNpEoiag Koivoxpnaoiag aurovouou
oxnuarog mou ocv Ba giore pyovog¢ oro oxnua (SAVs) kata 0,94
Qopéc ) 6%.

Aug¢non Tou Xpdévou Katd pia povada odnyei o€ augnon TNng
meavotnTag €mMAOYAG  Ymnpeoia¢ Koivoxpnoiag e aurovoua
oxnuara mmou Ba o¢v giote povor oro Oxnua AVs katad 100%.

O1 epwTnBEVTEG TTOU dlavuouy TreplocoTepa atd 15.000 xIAIdpeTpa
oe éva €10¢ eival Alyotepo katd 0,59 @opéc | 41% mbavd va
eTMIAEEOUV YTTnpETia Kovoxpnoiag ue autévoua oxnuara mou o€v Ba
gival pévor aro oxnua (SAVs).

O1 epwTABEVTEG TTOU BewpoUV TTWG Ta auTdévoua oxAuaTa Ba eival
o QIAIKA TTPOoG TO TTEPIBAAAOV atmd Ta cupBaTikKA gival 1,6 Qopég
mo meavoe va emAéEouv Ymnpeoia koivoxpnoiag ue aurovoua
Oxnuara mou o¢€v Ba givai pévor oto oxnua (SAVS).

O1 epwTtnBEVTEG TTOU Bewpouv TTwWG Ba ETAVOUV OTOV TTPOOPICHO
TOUG ao@aAéoTepa pE €va autOvopo oxnua eival 1,6 @opég TTio
moavo va emAECOUV YTTnpEoia Koivoxpnaoiag ue aurovoua oxnuara
mou O¢gv Ba gival uovol oro oxnua (SAVS).

O1 epwTnBEVTEG TTOU BEwpOoUV OTI Ba £€xouv auénuévn TNV TTPOCOXN
TOUG OTAV XPNOIUOTTOIOUV VA AUTOVOPO OXNMa £xouv gival AiydTepo
moavd katd 0,59 o@opéc | 41% va emAéEouv  Ymnpeoia
Kolvoxpnaoia¢ ue aurévoua oxnuara tmou O0gv Ba egivalr uévor oro
oxnua (SAVs)

ATT6 Ta dilaypdupara evaloBnoiag Tou KepaAaiou 5.2.6 pytropei kaveic va
oupTTEPAVEI T €ENG:

O1 epwTnBEVTEG guaviovTal TNV TTAEIOWN@ia €TTIQGUAAKTIKOI WG
TTPOG TIG UTTNPECIEC KOIVOoXpNOiag he autovopa oxfuaTa TTou dev Ba
BpiokovTal povol oto OxXNua, aAAd diatnpouv pia OeTIKA oTdon
ATTEVAVTI TIG UTTNPECIEG KOIVOXPNOiag ME auTOvOoua OoXAMpATA
mou Oa Bpiokovralr povol oT1o oOxnua. EidikoTEpa, 600
eCoIKOvouEiTal XpOVOG OTIC METOKIVAOCEIC N TBavoTnTa ETIAOYAG
UTTNPECIWYV KolvoXpnaoiag Je autdévoua oxnuaTa Tmou Ba BpiokovTal
MOVOl OTO OXNUA EP@avVICeETAl HEYAAUTEPN.

O 60yKOG TwWV METAKIVACEWYV O€ €va £€T0G £TTNPEAlEl DIAPOPETIKA
TNV €mAoyn YTInpeoiag koivoxpnaoiag Ye autévoua oxrnuara mou a
BpiokovTtal pévol ato 6xnua (AVs) kal YTTNpeoiag Kolvoxpnoiag Je
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auToévopa oxfuara Tou dev Ba BpiokovTal yovol 0To Oxnua (SAVSs).
EidIkOTEPQ, VyIa e€pwTnOEévieg TTOU dlAVUOUV TTEPICOOTEPA ATTO
15.000 xIAIOpeTpa oOe €éva €10o¢ n TmBavotnTa etmmAoyng (AVS)
augavetal evw yia (SAVS) JEIWVETAL.

O1 epwTNOEVTEG TTOU CUPPWVOUV HE TIC ATTOYEIG TTWGS TA AUTOVO A
oXAMATA €ival IO Ao@AAn a1rd Ta CUHUBATIKA, dev Ba éxouv
auinUEvVn TNV TTPOCOXN TOUG KATA TV XpAon £€vog autévouou
OXAHMATOG KAl TTWG TA AUTOVOHA OXNUATA Eival TTIO0 QPIAIKA TTPOG
TOo TEPIBAAAOV £xouv augnuévn mBavoTnTa €mmIAoynRg (AVS) Kal
(SAVSsS) évavti CupBaTIiKoU OXANATOG.

O xpoévog cmrnpedlel dIAQOpPETIKA TNV €mIAoy YTInpeoiag
Kolvoxpnoiag Je autévopa oxnuaTta 1Tou Ba Bpiokovral yoévol oTo
oxnua (AVs) kal YTnpeoiag kolvoXpnoiag hge autdévoua oxAuaTa
TTou O¢ev Ba BplokdvTal uévol oto OxNUa (SAVS). Auénon Tou xpoévou
gelwvel Tnv  mBOavétnTta emAoyng (AVsS), oAAd augdvel Tnv
moavoTnTa mIAOYRG (SAVS)

To K6OoTOG £TTNPEACEI DIAPOPETIKA TNV €TTIAOYN YTINPETiag Koivoxpnaiag
ME auTévoua oxApaTa TTou Ba Bpiokovral povol oTo oxnua (AVs) kai
YTnpeoiag koivoxpnaoiag pe autévoua oxApata 1Tou dev Ba Bplokovral
poOvol oTo Oxnua (SAVsS). AlEnon Tou KOOTOUG HEIWVEI TRy TTIBavoTNTA
emIAOYNG (SAVS), aAAd audavel Tnv mBavoTtnTa Aoy g (AVS).

Aiwvupikn AoyioTIKA TTaAIvEpounon

H ouvdpTtnon mou ek@pddlel TNV TpdBeon XpPRonNg AUTOVOHOU OXAHATOG
MOAIG auTd yivouv gupéwg dlaBéoipa cival:

U=1,843-3,081 + @20(1) — 3,124 + @20(2) — 2,043 * @23(2)

—1,980 * @23(3) — 1,133 * @47 + 1,503 * @14(4)

ATT6 Tnv ouvdptnon TTou ek@pPAalel Tnv TTPpdBeon Xprnong autdvouou
OXNMOTOG PTTOPEI KAVEIC va CUMTTEPAVEI TA EENG:

O1 epwtnBévieg mou AIAGQNOYN KAOETA otnv amown: Oa
EBpIoKa €UKOAO va Kavel autda mou BéAw éva autdvouo Oxnua gival
Aiyétepo mIBavo katd 54% va XpnoIYoOTToOIOOUV €va auTOVOWPO

oxnua.

O1 epwTnBévTeg TTou AIAGQNOYN oTtnv ammoyn: Oa éBpioka EUKOAO
va KAvel autd mou BéAw éva autovouo Oxnua gival Aiyotepo mieavo
KaTtd 56% va XpnoIyoTToIfoouV éva auTtévouo Oxnua

O1 epwTtnBévTeG TTOU AIAOGQONOYN oTnv dtmmoyn: Av 6a xpnoiuoTroiw
éva autovouo Oxnua 6a eTavw OTOV TTPOOPICUO UOU AOPaAéaTEpa
oe oxéon ue éva ouuBarikd eivalr Aiyotepo miBavo katd 87% va
XPNOIYOTTOINOOUV £va QUTOVONO OXNua
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O1 epwtnBévreg mou eivar OYAETEPOI otnv amown: Av 6a
xpnoiuotroiw éva autovouo oxnua 6a erdvw oTov TTPOOPICHUO LUOU
aoparéoTepa o€ oxéan Ue Eva ouuBartiko gival Aiyotepo iavo Katd
86,2% va XpnoIJoTToIfoouV £€va auTévouo oxnua

O1 epwtnBévteg Tou ZYMOQNOYN otnv amown: Ta aurdévoua
OXNUATA EXOUV TTEPLICOOTEQPA TTAEOVEKTALATA YIA TRV KOIVWVId UAC
arro ta ouuPBarika cival mepIcooTEPO TOAvO KaTd 4,5 Qopég va
XPNOIMOTTOIROOUV €Va AUTOVOHO OXNHA.

O1 gpwTnBévteg TTOU €XOUV diTTAwPa odrynong eival AlyoTepo
moavo katd 68% va XxpnoIgoTToINooUV €va AuTOVOPOo OXNua POAIG
QuTA yivouv eupéwg diaBéoiya.

ATT6 Tov lNivaka 5.1 TNG EAACTIKOTNTAG UTTOPEI KAVEIC VO CUMTTEPAVEI TA

€§ng:

H petaBAnTA pe Tn PIKPOTEPN ETTIPPOR OTnNV TTPoBeon xpnong
QUTOVOPWY OoXNMATwyv egival To av €xouv 1 Oxl Ol €pwTnBévTeg
SiTTAwPa 0dAYNONG.

H uetaBAnTh pe TN MeEYaAUTEPn €TIPPON OTO MPOVTEAO €ival n
ammdvinon Twv epwTnBéviwy ol oTToiol dHAwCAV TTwS dlawvouv-
dlapwvouv k&BeTa oTnv amown Twes Ba £Bplokav €UKOAO va KAVEI
auTd TTou BEAouV Eva auTtOvouo OXNUa .

H peTaBANTA pe TNV deUTEPN MEYAAUTEPN ETTIPPOA OTO POVTEAO Eival
N amdvinon Twv epwTtnBéviwy ol otroiol dAwcav TTwg diagwvouv
N eival oudétepol oTnv amoywn Av Ba XpnoIYOTTOIW £€va auTOVOUO
oxnua Ba @Tédvw OTOV TTPOOPICHO POU QOQAAECTEPA OE OXEON ME
éva oupBaTiké.

TENOG oplakd idla €TTIPPO} OTO MOVTEAO €XEI KAl N ATTOWN TWV
EPWTNOEVTWY TTOU CUPQWVOUV OTNV 10£a TTWG TA AUTOVOUA OXAMATO

EXOUV TTEPIOOOTEPA TTAEOVEKTAMATA YIA TNV KOIVWVIA JAG 0€ OXEON
ME TO oUuBaTIKG.
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6 ZYMMNEPAZMATA

6.1

2YMMNEPAZMATA

Ta oNUMAVTIKOTEPO CUHUTTEPACHATA TTOU TTPOKUTITOUV PETA TNV avaAuon
TWV OTTOTEAECPATWY TNG €QAPMUOYNG TwV PABNUATIKWY HOVTEAWV
ouvoyifovTal oTa £¢NG onueia:

O1 YeETAKIVOUHEVOI EP@aviCovTal OTNV TTAEIOYPN@Ia ETTIQUAAKTIKOI WG
TTPOG TIG UTTNPECIEG KOIVOXPNOiag JE auTOvopa oxAuaTa TTou dev Ba
BpiokovTtal pévol oTto Oxnua, aAAd dilatnpouv pia OeTIKR OTAON
aTTéVAvTI TIG UTTNPECIEG KolvoXpnoiag ME auTédvopa oxApaTa
mmou 0Oa Bpiokovralr pévol oTo Oxnupa. EidikéTepa, 600
€COIKOVOUEITAI XPOVOG OTIC METOKIVAOCEIG N TTBAvOTNTA ETTIAOYAG
UTTNPECIWYV KoIVoXpnaoiag he autdévoua oxnuarta mmou Ba Bpiokovral
MOVOoI OTO OXNUa eP@aviCeTal JeyaAuTepn.

O1 petakivoupevol deixvouv  MEYAAUTEPN TrPOTIPMNON OTIG
UTTNPECIEG KolvoXpnoiag HME auTOVOpOa OXApATa Trou Oa
BpiokovTtal poOvol OTO OXnUa o0& OXEOn ME TIG UTTNPECIES
KOIlvoxXpnoiag ue autdovopa oxnuata mou dev Ba Bpiokovtal povol
oT10 6xnua. Evdexopévwg, n diagopd autry o@eiAeTal oTn PNdEVIKA
e€oIKeiwon ME TETOIEG UTINPECIEC KOIVOXPNOIAG METAKIVIOEWV
TapdTI TO KOOTOG Ba gival XapunAdTepo.

MNa Tnv €mAoyl METAKIVAONG ME UTINPECIia  Kolvoxpnoiag e
auToévoua oxnuata otou Ba BpiokovTal poévol oto éxnua (AVs) ol
METAKIVOUUEVOI €0€1gav BETIKA OTAON amévavTl 0€ MPIa €TTITTAEOV
emIBdpuvon o€ ox€on YE TA TTAPADOCIOKA HECA HETAPOPAG, EVW YIA
augnon Tou Xpoévou petakivnong ATav apvnrikoi. Auté dnAwvel TTwg
o6co1 emiAéyouv (AVs) évavtl (SAVS) Kal TTapadooiakwy HECWV
METAQOPAG divouv YEYAAUTEPN ONUACia OTOV XPOVO PETAKIVNONG O€
OX€O0N ME TO KOOTOG.

MNa tnv e€mAoyn METAKIVAONG ME UTINPECIA KolvoXpnoiag Me
auTovopa oxnuata 6tmou dev Ba BpiokovTal pévol oTo OXNua (SAVS)
ol PeTakivouuevol €d€igav BETIKA OoTAON ammévavtl o€ auénon Tou
XPOVOU METAKIVNONG, VW) ATAV OPKETA apvnTIKOi o€ au&énon Tou
KOOTOUG. AUTO dnAwvel TTwg 6ool eTIAEyouv (SAVS) Evavti (AVS) kal
TTAPAOOCIOKWY HECWYV NETAPOPAGS divouv HeEyaAUTEPN ONUACia oTOV
KOOTOG JETAKIVAONG O€ OXEON ME TO XPOVO.

O O0yKOG TWV METAKIVACEWYV O€ €va £€T0G £TTNPEAlEl DIAPOPETIKA
TNV €mAoyn YTINpeoiag koivoxpnaoiag Ye autévoua oxrnuarta Tou Ba

BpiokovTtal pévol ato 6xnua (AVs) kal YTINpeoiag Kolvoxpnaoiag Je
auTovopa oxfnuara Tou dev Ba BpiokdvTal yévol oTo 6xnua (SAVs).
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6.2

E1dIKOTEPQ, yIO PETAKIVOUUEVOI TTOU OlavUOUV TTEPICOOTEPA QATTO
15.000 xIAIOpeTpa oe €va €10o¢ n TmBavotnTa emmAoyng (AVS)
augavetal evw yia (SAVS) PJEIWVETAL.

O1 METAKIVOUPEVOI TIOU CUP@WVOUV HE TIG ATTOYEIS TTWG T
AUTOVOMO OXAHATA gival TTIO ACPAAR aTTé Ta CUMBATIKA, dev Ba
EéXouv augnuévn TNV TTPOOCOXH TOUG KATA TNV XpPRHON €&VOG
QUTOVOHOU OXAHOTOG KOl TTWG TA QUTOVOMA OXnMATA €ival TTIO
@IAIKA TTpOG TO TrEPIBAAAOV £Xx0UV augnuévn TIBavOoTNTA ETTIAOYNG
(AVs) kal (SAVS) £&vavTl cuupBaTikou oxXAUaTOG.

O1 peTakivoupevol TTou €xouv SiTTAwpa odARynong cival AiyéTepo
mOavo va XpNOIYOTTOIOOUV £Va AUTOVOUO OXNUA HOAIG auTd yivouv
eupEwg dlaBéoipa cite (AVS) gite (SAVS).

H Odiwvupikh Kal n TToAUwVUdIK) AoyioTIK TraAivdépounon
aTToTEAOUV TIG KATAAANASGTEPEG PEBBOOUG YIa TNV avAAUCn OTOIXEIWV
TTOU €X0UV OUAAeXOei pe TN péB0dO TNG dednAwuévng TTPOTIUNONG.
Ta pabnuatikd poviéAa Tou avamTuxénkav oTnv  Tmapoloa
AiImTAwpaTik  Epyacia 1kavotroiolv OAoUG  TOUG  OTATIOTIKOUG
EAEYXOUG KOl TTPOCPEPOUV HIa TTOAU agIoToTn €IKOva XPAOIKN yia
TNV €€aywyn ao0QAAWV CUUTTEPACHATWYV.

NMPOTAZEIZ

Me Bdon Tnv TTapatmmdvw olvoywn Twv ammoTEAEOUATWY akKoAouBei €va
oUVOAO TPOTACEWYV TTOU evOEXONEVWGS Ba aglotroinBei o€ PEAAOVTIKEG
€PEUVEG.

O1 peTakivoUupevol ek@pdlouv OTO OUVOAO TOUuG Mia  OETIKA
OUMTTEPIPOPA  aTTEVAVTI OTA AUTOVOUO OxXAuaTa dIaTNPWVTAG,
WOoTO0O, PIa PIKPA €TMIQUAAEN 0TO BEPa TNG Koivng METAKIVNONG
(sharing-services). & autov TOV TOMEQ  o@eilouv  va
ETTIKEVTPWOOUV o1 apuoddiol @opeic Katd To apXikdé oTaddIio NG
EVOWMNATWONG TWV AUTOVOUWY OXNMATWY Kal TV KUKAo@opia
autéovopwyv Méowv Malikng Metagopdg kai Tagi oToug dpOuOoUG.
Me Bdaon, 6pwg, Tn AsiToupyia Tou cuoThuaTtog ARTS oTa TpikaAa
Kal Tov upnAd Babud IKavoTroinong TTou eEEQPaCaV EKEN O XPAOTES
yia Ta Acwgopeia Xwpic Odnyd utopei va eEaxBei aocpalwg 1o
OUMUTTEPAOMA OTI N AUEON ETTA@N UE TETOIO CUCTAMATA AUTOVOUMIOG
EMIQPEPEI  PEYAAUTEPA TTOOOOTA ammodoxns. Mia ekoTpaTteia
EVNUEPWONG TOU KOIVOU O0€ ouvOuaouo PE TNV TTIAOTIKN AEIToupyia
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6.3

autovopwyv Méowv MadikAg Metagopdg kal Tagi Bewpouvral
QPKETEG VIO TNV AVTIMETWITTION TWV OTTOIWYV EVOOIOOPWY TOU KOIVOU.

O1 peTOKIVOUPEVOI €K@PAlOUV OTO OUVOAO TOUG MIa  OETIKA
OUMTTEPIQPOPA  aTTEVAVTI OTA AUuTOVOoua oxAuaTa d1aTnpwvTag,
WOTO0O0, MIa HIKPR €MIQUAAEN oTO BEPa TNG ao@AAEIag KAl TnG
IKAVOTNTAG XPRHONG TOUG. 2& AUTOV TOV TOMEQ oO@Eilouv va
ETTIKEVTPWOOUV ol appodiol @opeic KATd To apXIkd oTAdIO TNG
EVOWPATWONG TWV QUTOVOUWY OXNUATWY, WOTE va eKAEiYouv OAeg
Ol AVNOUXIEG TWV 0dNYWYV OXETIKA ME TV 0ONYIKI TOUG CUUTTEPIPOPA
Kal Ta TEXVIKA TTpoBARuaTa.

NMPOTAZEIZ IT'lA MEPAITEPQ EPEYNA

2Tnv Tmapouoca AmTAwpaTik Epyacia €&eTAoTNKE N €TTIPPONR TOU XPOVOU
Kal TOUu KOOTOUG OTNV €TTIAOYA QUTOVOUWY OXNMATWY KAl CUYKEKPIPEVA VIO
UTTNPECIEG KolvoxXpnaoiag Je autovoua oxnuata mmou Ba gival rp éx1 uévog
oT0 OxnMa o xpnong. MapdAAnAa, pe TNV TTPOCOAKN emMITTPOCOETWY
METABANTWYV OXETIKEG ME TA XAPAKTNPIOTIKA PETAKIVAONG KAl TIG ATTOYEIG
TWV epwWTNBEVTWY €€NXONOaAv pabnuaTtikd PyovréAa pe uwnAn aglotioTia
WG TPOG TNV €Eaywyn TWV OCUUTTEPACHUATWY TIOU TTAPOUCIACTNKAV
TapaTmavw. YTTAPXOoUV, WOTOCO, TTEPIBWPIA YIO TTEPAITEPW OUVEXION
NG épeuvag o€ £va 1Tedio TTou Ba aTTaoXOANOElI APKETA TNV ETTIOTAUOVIKA
KolvoTnTa Ta ETTOPEVA XPOVIA:

270 MEAAOV, TTpOTEiVETAl N ETMEKTAON TOU OEiyMATOG WOTE VA
mepIAauBavel Eva peyaAuTepo eUpog TTANBUCoOU.

EmmpdoBeta, eEaitiag NG @UONG TOU  QAVTIKEIMEVOU  TTOU
mepIAauBavel Tn oTadlok EVOWPATWON TWV QUTOVOUWY OXNHATWY
oTNV KaBnuepIivoTNTa TWV XPNOTWV TOU 0O0IKOU OIKTUOU Kal un Ta
ETTOMEVA XPOVIa TTIBAAAETAI N ETTAVAANYN TNG EPEUVAG OE TAKTA
XPOVIKA dlacTApATA, a@ou gival oxedov BERalo OTI N yVWPN Tou
KoIvoU Ba peTaBAAAETal avaAoya PE Ta EKAOTOTE vEa dedOPEVA TNG
ETTOXNG.

TéNog, evdéxetal va Ttapoucidlel evdiagépov n die€aywyn NG
E€PEUVOG QTTOKAEIOTIKA O€ OUYKEKPIMEVEC YEWYPAPIKEG TTEPIOXES
NG XWPAg r/kal opadeg Tou TANOUOHOU, WOTE va PeEAETNBOUV Ol
1I01ITEPOTNTEG - AV UTTAPXOUV — TNG KABE TTEPIOXNGS f/Kal opddag o€
OUYKOIVWVIOKEG UTTOOONEG KAl VOOTPOTTIO O€ OXEON ME KATTOIA AAAN.
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Payre et al., 2014 Explore to what extent drivers are willing to accept the use
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Casley et al., 2013 Identify the key influences that might impact the
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vehicles.
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Hohenberger et al. (2016) Estimate the willingness to use autonomous
vehicles.
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vehicles in different countries and whether the technology is welcome.

Howard et al. (2014) Investigate people’s attitudes towards autonomous
vehicles.

Chen et al., 2016 Exploration of implications on shared autonomous electric
vehicles (SAEV) fleet

Martinez et al., 2012 Assessment of market potential for implementing shared
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Zachariah et al. (2013) Feasibility study of assembling fleet of autonomous
taxis in NJ
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Bonabeau (2002) Agent-Based Modeling: Methods and Techniques for
Simulating Human Systems. PNAS, Vol.99, No. 3, 2002a.
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Bagloee et al. (2016) Autonomous vehicles: challenges, opportunities, and
future implications for transportation policies
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NAPAPTHMA A
EPQTHMATOAOrIO

0 Topéag Mr.rucpopwv Kal zuvxowwwaxnc Yrobopng Tou E.M.N. ol ouvepyaoia e T0 rlavmlcnﬂulo
Purdue (H.MN.A) &s&aveu EpEUVa TIAVW o véa urnpeoia kovoxpnoiag au16vouwv (xwpic odnyo)
oxnudrwy. H urmpeaia koivoxpnaiag autdvopwv oxnpdrwy £xe oTdxo Tn 0Tpogr aTd T Ewoia Tng
1BI0KTNOIAC PECWY PETAPOPAS OF AJOEIC KIVATIKOTNTAC TIOU TTPOOYENOVTRI OTOUG XPAOTEC WG UTINPETIES

(mobility-as-a-service).

To £pWINUATOAOYIO XPEIGZETaN 7-10 AETITG VIa VO OAOKANPWEE. O aTTaVIACEIC £Val AVWVUHES,
EPTTIOTEUTIKEG KaI T aTroTEAEOpaTa Ba XpnoidoToInBolv auaTnpd Kal povo oTo TAIoIo TG £peuvag

* ArrauTeiTon

MapdBAewn kar peTaBaon omy spwrnon 1.

Evornra 1 ENINEAO FNQZIHE

1.
1. "EXETE aKoUOE! Via Ta autovopa oxnpara tne Google; *
Na emonuaiverar povo pla EAAEnN.

|

’;

Asv £xw akolosl

Nopilw £xw akolos!

‘Exw Siopdos pia gopd ' autd
Kdmroiog pou piknoe yia aurd

- Exw Biapdos mavw o pia opd yia autd aAd o)1 ot auxvri Bdon
1 Napakoroudw 1a véa yOpw OTTd auTd TUVEXWC

2. , X ,
2. 'EX£TE akoUos! via Ta autovopa oxripara ¢ Uber; *
Na emonuaiverar povo pia EAAEnun.

|

|

1 Asv Exw akolosl
) Nopifw £xw akolosl

) "Exw Giapdos pia gopd i’ autd

") Kdmmoiog pou piAnoe yia autd

" 3. EXETE aKOUOE1 OXETIKG pIE £va OUOTNA TTOU ovopdderal “Autéparoc mAGToC” (“auto-pilot”)

) Exw Biapdos mavw ammd pic popd yia auTd aAd 0x1 o auyvri Rdon
) Mapakohoud Ta véa yUpw oImd QuTd GUVEXEC

Kal TTApEXETal O€ KATTOIEC £KBOOEIC Twv oxnudrwy e TESLA; *
Na emonuaiverar Lovo pia EAAEIN.

Asv £xw akologl

) Nopidw £xw akouos!l
) Exw diapdos pia gopd yi' autd
) Kdmoiog pou piAnoe yia autd
"Exw Slopdos mavw armd pio Gopa yia auTd aAAd 0y o guyvr) Bdon

MapakoAoudw Ta vEa yUPW OO QUTA TUVEXWIC
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4, 4, MioTeVeTe 0TI QUTA Ta TEXVOAOVIKG ovoTiipara Ba éfplokav egappoyr oy EAGSa ; *
Na emonualverar pévo i EAAewn.

) NAI
, OXI
() Aev gipal oiyoupogin

EvornTa 2. XapakTnpIoTIKd HETaKiviong

5.
5. Moio €ival 10 KUPIO PECO PETAPOPAC 0ag Via KGBE okoTro perakivnong; (EMAETE éva péoo via
Kabe oKoTo perakivnong) *

Na emonpaiverar yévo pla éMenyn ava oeipa.

YNHPEZIEZ
MOAHNATO/ = ZYNENIBATIZMOZ KOINOXPHZIAZ
NEZOS IX. TAZI AEQ®OPEIO METPO (carpool) OXHMATON
(Uber)
EPTAZIA ) () ) '

EKNAIAEYZH
manenistimio, ) C () . ‘ ) |
IXOAEIO..)

OYMEP A

MAPKET/TENIKA () () . , o :
WONIA

METAKINHZH A

NPOZOMIKOYE CY €0 ) .

AOTOYE
KOINQNIKA /
WYXATQrIA

ANEZ
METAKINHZEIZ

6. . . ) . . . . . .
6 .Mooa oxfpara avijkouv 1) O€ TOOA OXAKHATA £XETE TTPOORAOT OTNV OIKOVEVEIQ; *
Na emonuaiveral Hovo pia EAAEIYN.

Y
¢ )2
()3

) =4

7. N6oa XINGpETpa SIaVUCATE TTEPITOU TOV TEAEUTAIO XPOVO; *
Na smonuaiverar povo pia AAEnun.

() AENEXQIX.
() <5.000KM

() 5.000-15.000KM
) 15.001-25.000KM

() >25.000KM
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8. 8. NOOEC PETAKIVATEIC TTPAYHATOTIOIOATE VIL TOUC TTAPAKATW OKOTIOUC TNV TEASUTaIa
£pBopada utroAoyidovrag OAa Ta péoa PETaYOPAC IOV XpNoIHoTToIfoare; *
Na emonuaiveral wovo ula éAenyn ava oeipd,

KAMIA (AEN EXQ
AYTOKINHTO)
EPTAZIA ) C
EKMNAIAEYZH
(MANEMIZTHMIO, ZXOAEIQ..)

ZOYNEP MAPKET/TENIKA
WQONIA

METAKINHZH A
NPOZQMIKOYZ AOroYZ

KOINONIKA/ WYXAIQIA £5—T) ) ) |
ANMEZ METAKINHZEIZ (

0 1 23 45 67 =7

9,
9, EioTe péhog o€ kdmola urmpeoia oUoTnpa cuvempBanopou (.., carpooling.gr, hopin); *
Na emonuaiverar povo pia EAAenyn.

NAI
OXl

10.
10. Av vai, TTOOEG QOPES T XPNOIPOTTONTATE

TOV TEAEUTTIO XPOVO;

1.
11. "EXeTe Aoyapiaopo o€ KATToIn UTMPETia Koivoxpnaiac oxnudrwy (m.x., Uber); *
Na emonuaiverar yovo plcr EAEnwN,.

NAI
1 oxi

12,
12. Av vai, TOOEC QPOPEC XPNOIPOTIOINTATE TV
UTTNPETIQ TOV TEAEUTAIO XPOVO;

EvotnTta 3. XapakTnpIoTIKA TToU £TTpeddouv TNV amé@act) otnv
EMIAOYN HETOU HETAQOPAG
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13,13, Erov mapakdrw Trivaka, rapakaAw virodeifre 1o emrimedo omoudmdTnrac Kabe
XAPAKTNPIOTIKOU 0TV EMAOVI HEOOU PETAPOPAC V1T PICt CUVTONN PETAKIVON PE OKOTTO TNV
epvaoia (pevakivnon og améotaon pIKPOTEPN TWV 50 XIAlopéTpwy), *

Na emonuaiverar povo la EMeyn avé oeipd.

KAGOAQY  ENAXIZTA METPIA MOAY MAPA NOAY
ZHMANTIKO  ZHMANTIKO ZHMANTIKO ZHMANTIKO ZHMANTIKO

KOZTOZ (
XPONOZ TAZIAIQY .
XPONOZ
ANAMONHEZ
AZIONIZTIA (o ) ( ) ()

ANEZH ¢ ) () (: 2)

AZOANEIA ( C=3) =

AMNOZNAZH

MNPOZOXHE

(ouvempdareg, Tomio

KAL)

EYEANIZIA (va

HTTOPEITE Ve TIdTE .

Oou £0EIC BEAETE)

EYKOANA ZTO

TAZIAI

(EAoioTotroinon ~— ‘ < 1 :
NC TTPOOTTGBEIC — —/ — — —/
TIOU B0 KAVETE yiat

Va HETaKIVNBEITE)

14.
14. Ta quTovopa oxnpara £X0uV TEPICTOTEPA TIAEOVEKTIPATA VIQ TV KOIVWVIa Pa¢ amo Ta pn-
autévopa (oupBarnkad). *
Na emonuaiverar povo pia ENAenyn.
1 2 3 < 5
AAGONQKAGETA () () () () () ZIYMOONQAMOAYTQE
15. S— ' ) . : X :
15. XpnOIPOTTOIWVTAC VO QUTOVORO OXNEA O apIBPOC TWV aTuXnpaTwy 6a PEIWwvVOTav 0 oxEon
e éva oupBariko. *
Na emonuaiverar povo pia EMenun.
1 2 3 4 5
AIAGONQKAGETA () () () () () ZIYMOONQAMOAYTOT
16

" 16. Xpno1pomoIwvTac £éva autévopo oxnua Ba fTav 1o QINIKG Via To TTEpIBAAOV Ot oxéon pe
£va oupRaTiko. *
Na emonuaiverar yovo pia EMenun.
1 2 3 4 5

AAGONOKAGETA () () () () () IYMOONQAMOAYTOZ



17. 17. XpOIPOTIOIDVTOG VO QUTOVOUO OXTPa 60 PENUVOTAY O XPOVOG TFoU 8a $06Eua oV
KUXADGOPIOKY) TUPGIPAOT OF TXEON JE £va CUPBATING OO *
Na EMOoTUaIVERDT OVO i EAAeY,.
1 2 3 < 5

AnpaNRKARETA () () () ) ) IYMOONDANOAYTRE

1® 18. ©a PTopoUIOT ¥ EXPETAMEUTU) TO YPOVO POV TTEPICTOTEPO OF VT QUTOVORO OYNpa OF
oxgon pe £va ouppanxo.
No emomuanveroy povo g EAAayn.
1 2 3 4 5

amsanokaoeTa () C ) ) () )  IYMOOND ANOAYTRE

= 19. ©a 10V E0KOAD |40 PEVA VO XPROIPOTIONOW £V GUTOVORO OXMpa. *
No emonualveron ove p EAAay.

1 2 3 - 5

AWPONRKASETA () () () () ()  IYMSOND ANOAYTRE

20.
20. ©a tHPITKA EUXOAD VO KAVEI QUTE TTOU BEAW £va QUTOVOMO OxXnpa. *

Na emonuaiveror pOvo i EAAay.

a 21. NopiQw Gty 00 PTopolaa va YUPITTW tVa QUTOVO0 GXNPa aTTOTEALOMaTING. *
Na emonuanveron v i EAN ey,

1 2 3 4 5
AMONOKASETA ( ) () C ) C ) C ) IYMOOND ANOAYTOE
22.
22. ______ n1Gea g XpRong EVOg auTovopou oxfpares. ¢
N ermanpanaor povo o A,

1 2 3 i 5

AENMOYAPESEY ( Y ( Y C )Y (O )Y () MOYAREIE

- 23, Av 90 YPROIHOTIOND £V GUTOVOHO OXNPa B0 GTAVIW TTOV TIPOOPITRO POV BOPAALITER OF
oxton pe tva ouppanxo oxnpa, ¢

Na emompanvenor povo e EAAayn
1 2 3 il L

AADONRKABETA ( ) ( ) ( ) ( ) ) IYMOOND ANOAYTOE



24. 24, Motedw Ba ePTTACKW O€ aTOXNpPa EVW XPNOIHOTIONIW £va auTévopo oxnpa. *
Na emonuaiveral povo pla EMenn.

AIADONQ KAGETA | L) i) ) () ZYMOONQ AMNOAYTQZ

25,
25, MoTelw 01 OTav XpNnoIPoTTIOND £vVa auTOVOHO OXNHa XPEIGTETaN va EXw auénpévn Tnv
POTOXN HOU T€ OxEon Pe éva oupparnko oxnupa, *
Na emonuaiverar povo pla éMemn

AIADONQ KAGETA ) € ) ) () ZYMOONQ AMNOAYTQZ
Evornra 4. Mpobeon Xprong VS autdVopoU OXHATOG.

26,
26. "Exw TV pOBETN Va XpNOIHOTIONOW £Va QuTOVOHO OXNHa PONIC Ta QuTOVOpa oxXnpaTa
vivouv gupéwc Biabéopa, *
Na emonuaiverar ovo pia AN,

AIAOONQ KAGETA () () () () IYMOONQ ANOAYTQE

27.
27. Oa POTEIVA TN XPHOT) EVOC QUTOVOPOU OXIIHATOC 0 GAAOUC avBpwITouC. *
Na emonuaiverar Lovo pia EAenyn.

AIAGONQKAGETA () () () ) () ZIYM®OQONQ AMOAYTQE

28.
28. Avapév we 8a aMAlw 1o PE0O PETAPOPAC VIT TIC PETAKIVIOEIC HOU, aTTo dnuooia
OUYKOIVWVIO OF UTIMPETIT KOIVOXPNTIag PE autovopa oxfpara , poAIC vivouv Siabéoipa. *
Na emonuaiverar ovo pia AN

AIAGONQKAGETA () () () () () IYMOONQAMOAYTOZ

29.
29. Oa mporava o€ dMou¢ avBputroug TV aAayr) améd dnpdcia ouyKoIVWVIa OE UTIMpETia
KOIVOXPNOiag pe autovopa oxnpara. *

Na emonuaiverar povo pia EAenwn.

AIAGONQ KAGETA ) () () () () EYMOONQAMOAYTOE



30. 30. MoTe MOTEVETE OTI Ba EQUPUOCTEI AUTH N TEXVoAoyia oTnv EAAGSa; ©
Na smionuaiverar povo pia EAAenyn.

~ ) NPINTO 2025
) METATO 2025
META TO 2030
) METATO 2040
META TO 2050
31
31. ZENAPIO 0: Ze auTto TO OEVAPIO, QPEUYETE ATTO TO CTTITI OAG, TTOU PpioKeTal 0TO XaAAvdpl,
OTIC 8 TT.J. VIO VA HETAPEPBEITE OTNV EPYACia 0ag OTO KEVTPO TG ABRvag. Ta didgopa péca
HETAQOPAC TTou EXETE SiaBéoiya eivai: a) 1.X. B) Tagi, y) Acw@opeio Omrwe @aiveral cTov
TTAPAKATW TTIVOKA HTTOPEITE VA BEITE TO XpOvo (o€ AeTTTd) Kai TO K6oTOC (08 Eupw) yia KA8e péco
HeTagopdc. Moo gival To TUTTIKG JECO TTOU 8da XPNOCIMOTTOIOUCATE YIa TNV NUEPROIA HETAPOPT
oag OTO XWPOo epyaciag; (TrapakaAw TTIAEETE MOVO Eva HECO)” *
Xapaktnplotka/ I.X. Tai M.M.M.
Méoo emloyn¢ ‘
Xpovocg 40 35 50
Kootog 8 12 1.4
H enhoyn) oag
Na emionpuaiverar ovo pia EAAEnpn.
) 1LX
) TAEl
) MMM
32.

32. ZENAPIO 1: “Ze éva UTTOBETIKO CEVAPIO, PEUVETE ATTO TO CTTITI CAG, TTOU BPICKETAI OTO
XaAavdpl, oTI¢ 8 .. VIO VO HETAPEPBEITE OTNV EPYACia 0O¢ OTO KEVTPO ThG ABRvag. Auo pyéoa
HETAQOPAG EXOUV TTPOCTEDEI VIO QUTA TO CEVAPIA: Q) UTTNPECIA KOIVOXPNOiag HE QUTOVOUX
oxXAHaTa OTTOU Ba EICTE HOVOG OTO OXNHA, KAl B) UTTNPECIA KOIVOXPNOIag HE AUTOVOUA OXAMaTa
otrou bev Ba eioTE HOVOC OTO OXNHA. OTTWE QAIVET OTOV TTAPAKATW TTIVOKA HTTOPEITE va BEiTE
TO XpOovo (o€ AeTrTd), TO KOOTOG (08 Eupw) yia KABe Héoo peTa@opds. Na EXETE OTO HUAAS oag
WG TA AUTOVORA OXHaTa EpgavioTnkav otnv Aérva mpiv 1 piva. MapakaAw, AdBeTe uTTown
oag Ta SU0 TTPOCBETA HECU METAPOPAG, KONBWGE KAl TO TUTTIKO HECO METAPOPAC TTOU EXETE ETTIAESE
oTo Zevdpio 0 raparmrdvw. Molo HEco 8a XPNOIHOTTIOIOUCATE YIA TNV NUEPHOIA HETAPOPd CAG
OTO XWpPOo epyaciag; (TrapakaAw ETTIAEETE HOvo Eva PECO)” ©

XapaktnpLotika/ Mn autovopo Ynnpeoia Ynnpeoia
Méaoo emAoynig (emhoyr apxtkol | Kowoxpnoiacg pe Kovoxpnoiac pe
oevaplov) QUTOVOHO OXHpaTa autovopa oxfuata
onou Ba elote povog | Omou dev Ba elote
01O OXNHa | HOvOG 0TO OXNpa
Xpovog - 35 40
Kootog - 7 4
H emloyn oag

Na smionuaiverar yovo i EAAEnn.
Mn autévopo 6xnua
YTnpeoia Kovoxpnoiag pe autévoua oxrpara Kai 8a gioTe yoévog o1o OXnua

YTinpeoia kovoxpnoiag pe autévopa oxrjpara Kai 8¢ 8a €ioTe pOVOg 0TO OXNUA
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33.33. ZENAPIO 2 *

Xapaktnplotka/ Mn autovopo Ynnpeoia Ynnpeoia
Méoo emdoynig (emhoyn apytkou Kowoxpnoiag pe Kowoxpnoiag pe
oevapiov) QUTOVOHQ OXNHaTa autovopa oxfpata
omnou Ba eiote povog | oOmou Sev Ba eiote
oTO OXNUa HOvVOC OTO OXnua
Xpovocg - 35 55
Kdotog - 10 4
H erloyn oag
Na emionuaiverar povo pia EAAEnn.
{:‘) Mn autévopo oxnua
n; YTINpeoia KoIvoXpnoiag pe autévopa oxrpara kai 8a €iote povog 0To GXnua
r\f_fj; YTInpecia Koivoxpnoiag pe autévoua oxriuara kai 8¢ Ba gioTe pOvog 010 OXNUa
34.
34. ZENAPIO 3
XapaktnpLotka/ Mn autévopo Ynnpeoia Ynnpeoia
Méoo emloyrig (emhoyr| apxikov Kowoxpnoiag pe Kowoxpnoiag pe
oevapiov) QUTOVOHO OXrHaTa aQUTOVOHA OXHHaTa
onou Ba elote pévog | 6mou Sev Ba elote
01O OXNHA poVOoG 0To OXNua
Xpovog - 35 55
Kootog - 7 7
H emloyn oag

Na smionuaiverar povo pia EAMenyn.

N

() Mnautévopo 6xnua

(’\'_:j; YTINpeoia KoIvoXpnoiag pe autévopa oxrpara kai 8a €iote povog 010 OXnua

r,:_\q YTnpeoia Kovoxpnaoiag pe autévoua oxrpara kai 8¢ Ba gioTe pOvog 010 OXNUA

35.
35. ZENAPIO 4~

Xapaktnplotka/ Mn autévouo Yninpeoia Yrnnpeoia
Méoo emAoync (emoyn) apxikol Kowoypnolag pe Kowoxpnoiag pe
oevapiouv) QUTOVOUQ OXrpaTa auTtovopa oxrpata
onou Ba elote povog | omou dev Ba elote
OTO OXNHa povoc oto Oxnua
Xpovoc - 35 40
Kootog - 10 7

H emtldoyn oag

Na emionuaiverar povo uid EAMepn.

() Mn autévopo 6xnua

(\_—_:f: YTmpeaoia Koivoxpnaoiag pe autévoua oxruara Kai 8a gioTe yévog a1o Oxnua

(;:'1 YTnpeoia Koivoxpnaiag pe autévoua oxrjpara Kai 0 8a giote povog oTo OXnua
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36. 36. ZENAPIO 6 ¢

Xapaktnplotka/ Mn autovopo Ynnpeoia Ynnpeoia
Méoo emhoyrig (emhoyn apytkol | Kowoxpnolac pe Kowoxpnotag pe
oevapiou) QUTOVOUQ OXNpata QuTovopa oxnpata
ornou Ba eiote povog | omou Sev Ba eiote
0T0 OXNHA HOVOC OTO OXNpa
Xpovog - 50 55
Kootog - 7 4
H enloyr) oag
Na smionuaiverar (Jovo pia EAEpn.
;;j_':‘_‘; Mn autévopo éxnua
( ;\» YT1mpeoia kovoxpnaoiag pe autévopa oxripara kai Ba giote pévog oTo Oxnua
\;:} Y1mpeoia Koivoxpnaiag pe autovopa oxriuara kai 8¢ Ba ioTe povog o1o OXnua
37.
37. ZENAPIO 6 *
Xapaktnplotka/ Mn autovopo Ynnpeoia Ynnpeoia
Méoo emhoyrig (emhoyr) apykol | Kowoxpnolag pe Kowoxpnotag pe
oevapiov) QUTOVOHO OXHpaTa QUTOVOUQ OXpaTa
ornou Ba elote povog | omou Sev Ba elote
0TO OXNHa HovVoC 0To OxXnua
Xpovog - 50 40
Kdéotog - 10 4
H erloyr| oag

Na emonuaiverar pévo pia EAAenyn.

() Mn autévopo éxnpa

;:__} YTInpeoia Kovoxpnoiag Pe autévopa oxfiuara Kai 8a gioTe povog oTo OXnua
[::] YTInpeoia Kovoxpnoiag pe autévopa oxripara kai 0¢ Ba giote pévog o1o Gxnua

38.
38. ZENAPIO 7 *

Xapaktnplotika/
Mé£oo erhoyncg

Mn autévopo
(emhoyn apxtkov
oevaplou)

Ynnpeoia
Kowoxpnoiag pe
QUTOVOHO OXA AT
omnou Ba elote povog

Ynnpeoia
Kowoxpnoiag e
QUTOVOUQ OXApaTa
omnou bev Ba eiote

OTO OXNHaA HOVOC OTO OXnpa
Xpovog - 50 40
Kootog - 7 7

H enmloyn oag

Na emonuaiverar povo pia EAAenyn.

(*:" Mn autévopo oxnua

4_/1 YTInpeoia Kovoxpnoiag pe autévopa oxrjpara kai 8a iote yoévog 010 6Xnua

(:7] YT1inpeoia koivoxpnoiag pe autévoua oxrjpara kai 6g Ba gioTe HOvog oTo GXNUA

116



39, 39, ZENAPIO 8 *

Xapaxmplotixa/ Mn autdvopo Yrnpeola Ynnpeola
Méoo enhoyri¢ (erhoyr) apyikol | kowvoxpnolag pe xowoypnolag pe
oevaplov) autdvopa oxfpata autdvopa oxfuara
onouv Ba elote povog | dnou bev Ba elote
| o0 oxnpa pdvog oto dxnua
Xpdvog 50 55
K&n’og T 10 7
H enloyn oag ‘

Na emonuaiveral povo pla EAenyn.

1 Mn aurbvopo dxnua

\ Yrmpeoia kovoxpnoiag e autdvopa oxripara ko 8a iote povog oro oynua
1 Yrmpeoia kovoxpnoiac pe autdvopa oxrpara ka 8¢ 8a giote povog o1o dynua

Evornra 5 Anpoypa@ikd XapakTnpIoTIKd

40

40, ®UNO *
Na emonuaiveral uovo ia EAAenn.

(

) ANAPAZ
1 TYNAIKA

41,
41, HNikia *
Na emonualvera povo ula EAenn.

|

) 18-24
) 25-34
1 35-44
) 45-54
1 55-64
) 65+

42,
42, Nw¢ Ba TEpIVpagpare TV £pyaciaki oag kardoraon; *
Na emonuaiverar ovo uia EAeyn.
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	ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ
	1 ΕΙΣΑΓΩΓΗ
	1.1 ΓΕΝΙΚΗ ΑΝΑΣΚΟΠΗΣΗ
	1.1.1  Ορισμοί


	Ως  αυτόνομα οχήματα ορίζουμε τα αυτοκίνητα, τα οποία με ένα κατάλληλα διαμορφωμένο σύστημα αισθητήρων (ραντάρ, λέιζερ, κάμερες), λογισμικού, και άλλων οργάνων μπορούν να κυκλοφορούν στο οδικό δίκτυο χωρίς οδηγό.
	Σήμερα, ορισμένα μοντέλα αυτοκινήτων έχουν τη δυνατότητα να πραγματοποιήσουν συγκεκριμένες λειτουργίες πλοήγησης (φρενάρισμα, επιτάχυνση, αλλαγή κατεύθυνσης) κάτω από συγκεκριμένες οδικές συνθήκες, με τον οδηγό να μπορεί να αναλάβει τον έλεγχο ανά πάσ...
	Κατά καιρούς έχουν χρησιμοποιηθεί διάφοροι όροι για να περιγραφεί αυτή η τεχνολογία, όπως automated cars και self-driving cars. Η National Highway Traffic Safety Administration (NHTSA) του Υπουργείου Μεταφορών των Ηνωμένων Πολιτειών υιοθετεί τον όρο a...
	Ειδική μνεία θα πρέπει να γίνει στα λεγόμενα συνδεδεμένα οχήματα (Connected Vehicles). Πρόκειται για οχήματα που μπορούν να επικοινωνούν μεταξύ τους χάριν σε ειδικές υποδομές και συσκευές και χρησιμοποιώντας ασύρματα πρωτόκολλα διασύνδεσης (Ίντερνετ) ...
	1.1.2 Επίπεδα Αυτονομίας

	Για την καλύτερη ενημέρωση του ευρύ κοινού και με σκοπό την αποσαφήνιση των βασικών όρων που διέπουν τα αυτόνομα οχήματα η NHTSA αποδέχτηκε την κατηγοριοποίηση των αυτόνομων οχημάτων που έχει προτείνει η Society of Automotive Engineers (SAE) σε πέντε ...
	Επίπεδο 0: O οδηγός διατηρεί συνέχεια τον πλήρη έλεγχο του οχήματος.
	Επίπεδο 1: Το αυτόνομο σύστημα στο όχημα μπορεί ορισμένες φορές να βοηθήσει τον οδηγό σε συγκεκριμένα σημεία της οδήγησης.
	Επίπεδο 2: Το αυτόνομο σύστημα στο όχημα μπορεί να εκτελέσει συγκεκριμένα σημεία της οδήγησης, ενώ ο οδηγός συνεχίζει να επιβλέπει το περιβάλλον  και να εκτελεί το υπόλοιπο της οδήγησης.
	Επίπεδο 3: Το αυτόνομο σύστημα στο όχημα μπορεί να εκτελέσει συγκεκριμένα σημεία της οδήγησης και να επιβλέπει το περιβάλλον σε ορισμένες περιπτώσεις. Ο οδηγός πρέπει να είναι έτοιμος να αναλάβει τον έλεγχο ανά πάσα στιγμή.
	Επίπεδο 4: Το αυτόνομο σύστημα στο όχημα μπορεί να έχει τον πλήρη έλεγχο της οδήγησης χωρίς να απαιτείται παρέμβαση από τον οδηγό, αλλά μόνο κάτω από συγκεκριμένες συνθήκες.
	Επίπεδο 5: Το αυτόνομο σύστημα στο όχημα μπορεί να έχει τον πλήρη έλεγχο της οδήγησης κάτω από όλες τις συνθήκες στις οποίες και ένας οδηγός θα μπορούσε να λειτουργήσει.
	Με βάση αυτά τα επίπεδα διακρίνουμε ένα κρίσιμο σημείο διαφοροποίησης μεταξύ των επιπέδων 2 και 3, στο οποίο η ευθύνη για την οδήγηση του οχήματος μετατοπίζεται από τον οδηγό στο αυτόνομο σύστημα. Το όχημα διαθέτει διαφορετικής πολυπλοκότητας συστήματ...
	1.1.3 Λειτουργία

	Σήμερα, διατίθενται στην αγορά αυτοκίνητα που ανήκουν στο Επίπεδο 3, δηλαδή επιτρέπουν στον οδηγό να μην έχει τα χέρια στο τιμόνι κατά τη διάρκεια μιας διαδρομής. Τέτοια είναι, για παράδειγμα, τα ηλεκτρικά αυτοκίνητα της Tesla με το σύστημα Auto Pilot...
	Όλα αυτά τα δεδομένα επεξεργάζονται από τον υπολογιστή του αυτοκινήτου και προσφέρουν μια εικόνα που ο οδηγός από μόνος του δεν θα μπορούσε ποτέ να έχει. Το σύστημα είναι σχεδιασμένο έτσι ώστε να μπορεί να διεξάγει διαδρομές μικρής ή μεγάλης απόστασης...
	Αυτοκίνητα του Επιπέδου 4 λειτουργούν ήδη δοκιμαστικά σε συνθήκες εργαστηρίου αλλά και σε πόλεις με μειωμένη σχετικά κυκλοφοριακή συμφόρηση όπου και δοκιμάζονται καθημερινά με απόλυτη επιτυχία.
	Για παράδειγμα, η Google με το Self-Driving Car Project, το οποίο από τον Δεκέμβριο του 2016 υφίσταται ως Waymo (http://waymo.com),  έχει συμπληρώσει πάνω από τρία εκατομμύρια χιλιόμετρα οδήγησης με έναν στόλο 58 ειδικά διαμορφωμένων οχημάτων στους δρ...
	Εικοόνα 1.7:Google self-driving car diagram
	Το αυτοκίνητο της Google, αλλά και γενικότερα οχήματα επιπέδου 4 και 5, βρίσκονται ακόμα σε δοκιμαστικό στάδιο. Ακόμα και αν ξεπεραστούν τα ζητήματα της νομοθεσίας είναι πολύ δύσκολο να προσδιοριστεί με βεβαιότητα η χρονική περίοδος μέσα στην οποία θα...
	1.1.4 Πλεονεκτήματα

	Ασφάλεια
	Σύμφωνα με στατιστικά στοιχεία της Ευρωπαϊκής Επιτροπής, το 2015 σημειώθηκαν πάνω από 1.000.000 οδικά ατυχήματα μόνο στους δρόμους ευρωπαϊκών χωρών, εκ των οποίων τα 26.100 ήταν θανατηφόρα (European Commission, 2016). H NHTSA εκτιμά ότι το 94 τοις εκα...
	Η βελτίωση της ασφάλειας επιφέρει βελτιώσεις και σε άλλους τομείς. Για παράδειγμα, θα εξοικονομηθούν σημαντικά ποσά στον τομέα της Υγείας για την φροντίδα ατόμων με αναπηρία ή άλλων τραυμάτων λόγω οδικών ατυχημάτων. Ταυτόχρονα, θα παρατηρηθεί σημαντικ...
	Εικόνα 1.9: Γενική ιδέα του εσωτερικού αυτόνομου οχήματος από την Apple
	Ελευθερία μετακίνησης σε ευπαθείς ομάδες
	Με την ευρεία χρήση αυτόνομων οχημάτων θα παρατηρηθεί δραματική αύξηση στη δυνατότητα προσβασιμότητας ευπαθών ομάδων. Για παράδειγμα, άτομα με προβλήματα όρασης ή ολική απώλεια όρασης θα μπορούν να μετακινούνται με αυτοκίνητο χωρίς τη βοήθεια άλλων. Η...
	Ιδιοκτησία
	Με την έλευση των αυτόνομων οχημάτων αναμένεται να αλλάξει και το καθεστώς της ιδιοκτησίας αυτοκινήτων. Από ένα μέσο που πρωτίστως αντανακλά για πολλούς την κοινωνική τους θέση και αντιπροσωπεύει έναν τρόπο ζωής θα περάσουμε σε μια εποχή που το αυτοκί...
	Περιβαλλοντικές επιπτώσεις
	Η αντικατάσταση των σημερινών αυτοκινήτων με αυτόνομα οχήματα θα επιφέρει σημαντική μείωση ρύπων έως και 95 τοις εκατό χάριν στην αποδοτικότερη οδήγηση με ελαφρύτερα οχήματα που χρησιμοποιούν ηλεκτρική ενέργεια (Brown et al, 2014). Βέβαια, θα πρέπει ν...
	Θέσεις στάθμευσης
	Το μέσο αυτοκίνητο βρίσκεται περίπου το 96 τοις εκατό του χρόνου σταθμευμένο είτε στο σπίτι είτε αλλού και μόλις το υπόλοιπο 4 τοις εκατό εν κινήσει (Bates et al, 2012). Η λειτουργία των αυτόνομων οχημάτων σαν «ταξί» θα μειώσει τον χρόνο που αυτά βρίσ...
	Ακόμα και οι χώροι αυτοί, όμως, θα μπορούν να βελτιστοποιηθούν κατασκευαστικά μειώνοντας τις απαραίτητες αποστάσεις ασφαλείας μεταξύ των θέσεων στάθμευσης, αυξάνοντας με αυτόν τον τρόπο τη συνολική χωρητικότητά τους. Θα ήταν εφικτή ακόμα και η κατασκε...
	Εικόνα 1.10: Αυτόνομο όχημα της NISSAN ανακτήθηκε από http://energyfuse.org/tag/autonomous-vehicles-tag/
	1.1.5 Ανοικτά ζητήματα

	Όπως με κάθε νέα τεχνολογική εξέλιξη υπάρχουν και ορισμένα θέματα που παραμένουν ανοικτά. Στα αυτόνομα οχήματα το πρώτο ζήτημα έχει να κάνει με την ίδια την τεχνολογία και το κατά πόσο θα μπορεί να ανταποκριθεί σε οποιεσδήποτε συνθήκες ελαχιστοποιώντα...
	Στο ίδιο μήκος κύματος θα πρέπει να υπάρξουν διαβεβαιώσεις τόσο σχετικά με την ασφάλεια των προσωπικών δεδομένων και την προστασία του ατομικού απορρήτου, αλλά και για την ίδια την ασφάλεια του συστήματος απέναντι σε κακόβουλες επιθέσεις (χάκερς) που ...
	Το δεύτερο μείζον ζήτημα έχει να κάνει με το κόστος. Αυτή τη στιγμή τα αυτοκίνητα της Tesla έχουν μια τιμή εκκίνησης πάνω από $60.000, η οποία είναι απαγορευτική για το ευρύ κοινό, προσφέροντας μια πολύ πρώιμη μορφή αυτόνομης οδήγησης. Η μείωση του κό...
	Τέλος, ίσως ο πιο καταλυτικός παράγοντας είναι η γνώμη του κοινού. H πλειοψηφία των κατασκευαστών αυτοκινήτων (Audi, Mercedes, και Volvo μεταξύ άλλων) και ορισμένες εταιρείες τεχνολογίας (Google, Tesla, Uber) εργάζονται σήμερα πάνω στην τεχνολογία των...
	1.2 ΣΤΟΧΟΣ

	Με βάση όλα τα προαναφερθέντα, στόχος αυτής της Διπλωματικής Εργασίας είναι η ανάλυση της επιρροής των αυτόνομων οχημάτων στη συμπεριφορά μετακίνησης, καθώς και ο προσδιορισμός των βασικότερων παραγόντων που υπεισέρχονται στη συμπεριφορά αυτή. Πιο συγ...
	Για το σκοπό αυτό θα αναπτυχθούν μαθηματικά μοντέλα μέσω των οποίων θα προσδιοριστεί η επιρροή του κόστους, του χρόνου και της ασφάλειας στην επιλογή ενός αυτόνομου. Τελικός στόχος είναι τα συμπεράσματα που θα εξαχθούν από αυτή τη Διπλωματική Εργασία ...
	1.3 ΜΕΘΟΔΟΛΟΓΙΑ

	Για την επίτευξη του στόχου που αναφέρθηκε παραπάνω ήταν ξεκάθαρο από την αρχή ότι η συλλογή των απαραίτητων στοιχείων για αυτή τη Διπλωματική Εργασία θα πραγματοποιούνταν μέσω ερωτηματολογίου, η δομή του οποίου έγινε σε συνεργασία του Τομέα  Μεταφορώ...
	Για αυτό το σκοπό, διεξήχθη αρχικά μια σύντομη έρευνα στο Διαδίκτυο με σκοπό την εμβάθυνση στο ευρύτερο πεδίο των αυτόνομων οχημάτων και των υπηρεσιών κοινοχρησίας μετακινήσεων για την απόκτηση μιας ολοκληρωμένης εικόνας σχετικά με την τεχνολογία και ...
	Η έρευνα για τη Διπλωματική Εργασία βασίστηκε στη μέθοδο της δεδηλωμένης προτίμησης (stated preference). Μέσα από μια σειρά ερωτήσεων καταγράφηκαν οι προτιμήσεις και οι απόψεις των ερωτηθέντων για τις μετακινήσεις και τα αυτόνομα οχήματα γενικότερα. Σ...
	Η ανάλυση αυτή πραγματοποιήθηκε με τη μέθοδο της πολυωνυμικής λογιστικής παλινδρόμησης (multinomial logistic regression) χρησιμοποιήθηκε για το μέρος των σεναρίων του ερωτηματολογίου, με εξαρτημένη μεταβλητή την επιλογή του μέσου μετακίνησης και ανεξά...
	Με βάση αυτά τα δύο μοντέλα ακολούθησε η διαδικασία της αξιολόγησης και ερμηνείας των αποτελεσμάτων, η οποία οδήγησε στην εξαγωγή των συμπερασμάτων για το βαθμό επιρροής της εκάστοτε μεταβλητής στην επιλογή του αυτόνομου οχήματος. Οι πληροφορίες αυτές...
	1.4 ΔΟΜΗ ΔΙΠΛΩΜΑΤΙΚΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ

	Το πρώτο κεφάλαιο αποτελεί μια εισαγωγή στην Διπλωματική Εργασία με σκοπό την γνωριμία και εξοικείωση του αναγνώστη στο θέμα της τεχνολογίας των αυτόνομων οχημάτων και των υπηρεσιών κοινοχρησίας μετακινησεων με αυτόνομα οχήματα. Παρατίθενται οι απαραί...
	Στο δεύτερο κεφάλαιο περιλαμβάνεται η παρουσίαση της βιβλιογραφικής ανασκόπησης, η οποία αφορά αφενός παρόμοιες έρευνες καταγραφής της αποδοχής του κοινού για τα αυτόνομα οχήματα και των υπήρεσιων κοινοχρησίας μετακινήσεων και αφετέρου μεθοδολογιών συ...
	Στο τρίτο κεφάλαιο παρουσιάζεται το θεωρητικό υπόβαθρο της μεθοδολογίας που ακολουθήθηκε στην Διπλωματική Εργασία και ειδικότερα της μεθόδου δεδηλωμένης προτίμησης. Στη συνέχεια πραγματοποιείται μια εκ βάθους ανάλυση των στατιστικών μοντέλων που επιλέ...
	Το ολοκληρωμένο ερωτηματολόγιο, στο οποίο βασίστηκε η Διπλωματική Εργασία, παρουσιάζεται αναλυτικά στο Παράρτημα Α, ενώ το σκεπτικό πίσω από την κατασκευή του παρουσιάζεται στο τέταρτο κεφάλαιο. Τα αποτελέσματα αυτού του ερωτηματολογίου απεικονίζονται...
	Στο πέμπτο κεφάλαιο αναλύονται τα τελικά μαθηματικά μοντέλα που προέκυψαν από τις δύο στατιστικές μεθόδους που χρησιμοποιήθηκαν, καθώς και τα ενδιάμεσα βήματα που οδήγησαν σε αυτά, όπως η κατάλληλη επεξεργασία των δεδομένων ώστε να είναι συμβατά με το...
	Στο έκτο κεφάλαιο παρατίθενται συνοπτικά τα συμπεράσματα της διπλωματικής εργασίας, ενώ παράλληλα τονίζεται η χρησιμότητά τους. Τέλος, παρουσιάζονται προτάσεις που περιλαμβάνουν τον τρόπο αξιοποίησης των αποτελεσμάτων της έρευνας για την περαιτέρω μελ...
	Στο τέλος της παρούσας διπλωματικής εργασίας κεφάλαιο παρατίθενται οι βιβλιογραφικές αναφορές, η παρουσίαση των οποίων συμβαδίζει με όλα τα διεθνή πρότυπα, και τα παραρτήματα.
	2 ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΚΗ ΑΝΑΣΚΟΠΗΣΗ
	2.1 Ανασκόπηση Βιβλιογραφίας για Μελέτες σε (ΑVs)
	2.2  Βιβλιογραφική Ανασκόπηση των Μελέτων για τα Αυτόνομα Οχήματα Κοινοχρησίας (SAVs)
	2.3 Ανασκόπηση Βιβλιογραφίας στα Μοντέλα Βασισμένα σε Αντιπροσώπους (ΑΒΜ)  στις AV/SAVs σχετιζόμενες Μελέτες

	3 ΘΕΩΡΗΤΙΚΟ ΥΠΟΒΑΘΡΟ
	3.1 ΒΑΣΙΚΕΣ ΕΝΝΟΙΕΣ ΣΤΑΤΙΣΤΙΚΗΣ ΚΑΙ ΚΑΤΑΝΟΜΕΣ

	Πληθυσμός και δείγμα
	Το σύνολο του οποίου τα στοιχεία μελετώνται ως προς ένα ή περισσότερα χαρακτηριστικά ονομάζεται πληθυσμός (population). Επειδή, όμως, είναι αδύνατο να εξετασθεί το σύνολο του πληθυσμού επιλέγεται ένα μικρότερο μέρος αυτού, το οποίο ονομάζεται δείγμα (...
	Μεταβλητές
	Τα χαρακτηριστικά τα οποία εξετάζονται ονομάζονται μεταβλητές (variables) και διακρίνονται σε δύο κατηγορίες: ποιοτικές ή κατηγορικές (qualitative variables) και ποσοτικές (quantitative variables). Οι ποιοτικές μεταβλητές λαμβάνουν τιμές που κατηγοριο...
	Μέτρα αξιοπιστίας
	Το επίπεδο εμπιστοσύνης υποδηλώνει το ποσοστό της πιθανότητας να είναι αληθής η εκτίμηση σε ένα καθορισμένο διάστημα εμπιστοσύνης. Για παράδειγμα, για επίπεδο εμπιστοσύνης 95 τοις εκατό υπάρχουν 85 τοις εκατό πιθανότητες η εκτίμηση που προέκυψε από τη...
	Το επίπεδο σημαντικότητας υποδηλώνει το ποσοστό της πιθανότητας να είναι εσφαλμένη η εκτίμηση. Για παράδειγμα, επίπεδο σημαντικότητας 5 τοις εκατό σημαίνει ότι μακροπρόθεσμα η εκτίμηση θα είναι λανθασμένη 5 τοις εκατό των φορών.
	Κανονική Κατανομή
	Η κανονική κατανομή ή κατανομή Gauss αποτελεί, ίσως, την πιο σημαντική κατανομή της στατιστικής. Αναφέρεται σε συνεχείς μεταβλητές και η μαθηματική της έκφραση είναι:
	𝑓,𝑥.=,,1-𝑠,2𝜋...,𝑒-−,,𝜒−,𝜒..2-2,𝑠-2...
	όπου:
	 s,  η τυπική απόκλιση
	 ,𝜒., η μέση τιμή
	 𝜒, μια τιμή της συνεχούς τυχαίας μεταβλητής
	Η παραπάνω έκφραση ονομάζεται συνάρτηση πυκνότητας πιθανότητας και συμβολίζεται με X~N(,𝜒., s2).
	Κατανομή Poisson
	H κατανομή Poisson χρησιμοποιείται για την περιγραφή εντελώς τυχαίων διακριτών γεγονότων. Μία διακριτή τυχαία μεταβλητή X ακολουθεί κατανομή Poisson με παράμετρο λ>0, αν, για χ=0,1,2,…, η συνάρτηση πυκνότητας πιθανότητας του X δίνεται από:
	𝑓,𝑥.=,,𝜆-𝜒.-𝜒!.,𝑒-−𝜆.
	και συμβολίζεται με Χ~Ρ(λ), όπου:
	 λ, η μέση τιμή αριθμού εμφανίσεως ενός γεγονότος. Ισούται με τη διακύμανση.
	 χ!, παραγοντικό του χ
	Αρνητική Διωνυμική Κατανομή
	Η αρνητική διωνυμική κατανομή χρησιμοποιείται σε περιπτώσεις όπου η διακύμανση  των στοιχείων του δείγματος είναι μεγαλύτερη από τη μέση τιμή. Μια τυχαία μεταβλητή Χ ακολουθεί την αρνητική διωνυμική κατανομή με παραμέτρους r, p όταν έχει συνάρτηση πιθ...
	𝑓,x.=,,𝑟+𝑥−1-𝑟−1..,𝑝-𝑟.,(1−𝑝)-𝑥.
	και συμβολίζεται με Χ~ΝΒ(r,p), όπου:
	 r, θετικός ακέραιος
	 p ∈ (0,1)
	Κατανομή Gumbel (Μεγίστων και Ελαχίστων)
	Η κατανομή Gumbel χρησιμοποιείται για την περιγραφή της κατανομής των μεγίστων (ή ελαχίστων) ενός αριθμού στοιχείων από διάφορες κατανομές. Μαθηματικά εκφράζεται ως εξής:
	όπου: (1)
	 Ρ, η πιθανότητα
	 χ0, α, παράμετροι κατανομής με 𝛼=,1-0.78𝑠. και ,𝜒-0.=,𝜒.−0.45𝑠, s η τυπική απόκλιση και ,𝜒. η μέση τιμή.
	 Τ, περίοδος επαναφοράς
	3.2 ΜΕΘΟΔΟΣ ΔΕΔΗΛΩΜΕΝΗΣ ΠΡΟΤΙΜΗΣΗΣ

	Η Μέθοδος Δεδηλωμένης Προτίμησης (stated preference) χρησιμοποιείται ευρέως σε συγκοινωνιακές εφαρμογές, και ειδικότερα στους τομείς αξιολόγησης προτιμήσεων,  ανάλυσης ζήτησης, και μελλοντικής πρόβλεψης. Αναπτύχθηκε, αρχικά, στις αρχές της δεκαετίας τ...
	Σκοπός είναι η καταγραφή των προτιμήσεων μέρους του πληθυσμού σχετικά με κάποιο ζήτημα και η ανάπτυξη ενός μαθηματικού μοντέλου για την περιγραφή αυτών των προτιμήσεων. Η μέθοδος της δεδηλωμένης προτίμησης είναι ιδιαίτερα δημοφιλής εξαιτίας της ευκολί...
	Η πλέον ευκολότερη μέθοδος για τη συλλογή αυτών των στοιχείων είναι το ερωτηματολόγιο (Bates, 1988). Η μορφή, η έκταση, και η διατύπωση του ερωτηματολογίου επαφίεται στην ευχέρεια του ερευνητή αλλά πρέπει να συνάδει και με το αντικείμενο και τους στόχ...
	Σύμφωνα με τoυς Kroes & Sheldon (1988), το πρώτο στάδιο στον σχεδιασμό μιας έρευνας με τη μέθοδο της δεδηλωμένης προτίμησης είναι ο καθορισμός των μεταβλητών και το επίπεδό τους που πρέπει να αξιολογηθεί από τους ερωτηθέντες. Οι μεταβλητές μπορούν να ...
	Ο τελικός σκοπός θα πρέπει να είναι ο καθορισμός των συνδυασμών όλων των επιπέδων των μεταβλητών με τέτοιο τρόπο ώστε να μην παρουσιάζεται συσχετισμός μεταξύ των εναλλακτικών. Ο συνολικός αριθμός των εναλλακτικών μπορεί να εξαρτάται τόσο από τον αριθμ...
	3.3 ΣΥΓΚΡΙΣΗ ΔΕΔΗΛΩΜΕΝΗΣ ΠΡΟΤΙΜΗΣΗΣ ΜΕ ΑΠΟΚΑΛΥΠΤΟΜΕΝΗΣ ΠΡΟΤΙΜΗΣΗΣ

	Για την καταγραφή των απόψεων του κοινού χρησιμοποιούνται ουσιαστικά δύο τεχνικές: η μέθοδος δεδηλωμένης προτίμησης (stated preference) και η μέθοδος αποκαλυπτόμενης προτίμησης (revealed preference).
	Η μέθοδος της δεδηλωμένης προτίμησης λειτουργεί καλύτερα απέναντι σε κάποια μελλοντική υποθετική κατάσταση, η οποία δεν εφαρμόζεται σήμερα. Ως εκ τούτου αποτελεί τον ιδανικό τρόπο μελέτης της άποψης του κοινού για αυτή την κατάσταση.
	Από την άλλη, η μέθοδος αποκαλυπτόμενης προτίμησης καταγράφει τη συμπεριφορά και την άποψη του κοινού πάνω σε εναλλακτικές επιλογές που εφαρμόζονται ήδη, και συνεπώς αποτελεί το καταλληλότερο εργαλείο για την εξαγωγή μοντέλων σχετικά με τη ζήτηση. Παρ...
	 Δυσκολία στην εξέταση όλων των μεταβλητών που ενδιαφέρουν την έρευνα λόγω απουσίας επαρκούς ευελιξίας των δεδομένων
	 Συχνή εμφάνιση συσχετισμών μεταξύ επεξηγηματικών μεταβλητών, όπως χρόνος ταξιδιού και κόστος, που καθιστά δύσκολο τον υπολογισμό των συντελεστών του μαθηματικού μοντέλου.
	 Δεν μπορεί να εφαρμοστεί για την εκτίμηση της ζήτησης σε καταστάσεις που δεν υφίστανται.
	Για τους παραπάνω λόγους η μέθοδος της δεδηλωμένης προτίμησης άρχισε να κερδίζει έδαφος στην συγκοινωνιακή έρευνα. Τα πλεονεκτήματά της αρκετά:
	 Είναι περισσότερο εύκολο να ελεγχθεί, αφού ο ερευνητής είναι εκείνος που ορίζει τις συνθήκες που αξιολογούν οι ερωτηθέντες.
	 Είναι περισσότερο ευέλικτη καθώς είναι εφικτή η αντιμετώπιση ενός μεγαλύτερου εύρους μεταβλητών.
	 Εφαρμόζεται με μικρότερο κόστος, αφού κάθε άτομο προσφέρει πολλαπλές παρατηρήσεις για παραλλαγές στις επεξηγηματικές μεταβλητές που ενδιαφέρουν τον ερευνητή.
	Από την άλλη πλευρά, σημαντικό μειονέκτημα της μεθόδου δεδηλωμένης προτίμησης αποτελεί το γεγονός ότι οι ερωτηθέντες πολύ απλά μπορεί να μην πράξουν αυτό το οποίο δήλωσαν. Για αυτό το λόγο, τα αποτελέσματα σε έρευνες που βασίζονται αποκλειστικά σε αυτ...
	Ωστόσο, οι περισσότερες εφαρμογές της μεθόδου της δεδηλωμένης προτίμησης στη συγκοινωνιακή έρευνα έχουν σκοπό την εκτίμηση της σχετικής χρησιμότητας αντί του υπολογισμού συγκεκριμένων τιμών (Roberts et al, 1986). Σε αυτό το πλαίσιο οι μέθοδοι δεδηλωμέ...
	Εν τέλει, όταν απαιτείται η ακριβής εκτίμηση της ζήτησης η πιο ελκυστική επιλογή είναι ο συνδυασμός μεθόδων δεδηλωμένης προτίμησης και αποκαλυπτόμενης προτίμησης.
	3.4 ΘΕΩΡΙΑ ΣΤΟΧΑΣΤΙΚΗΣ ΧΡΗΣΙΜΟΤΗΤΑΣ – ΣΥΝΑΡΤΗΣΗ ΧΡΗΣΙΜΟΤΗΤΑΣ

	Στο πλαίσιο μιας έρευνας δεδηλωμένης προτίμησης τα πρότυπα των διακριτών επιλογών είναι εξατομικευμένα πρότυπα (disaggregate models), αφού εξετάζονται οι προτιμήσεις μεμονωμένων ατόμων και όχι πληθυσμού, σε σχέση με τα χαρακτηριστικά των ατόμων και τω...
	Ως συνάρτηση χρησιμότητας ορίζεται ένα μαθηματικό μοντέλο που περιγράφει την ικανοποίηση του κάθε ατόμου από τα χαρακτηριστικά της εκάστοτε εναλλακτικής επιλογής. Για κάθε εναλλακτική i του συνόλου επιλογών Cn, ορίζεται μια συνάρτηση χρησιμότητα του α...
	Uin=Vin + εin
	όπου: (2)
	 Vin=βiXin, βi το διάνυσμα των συντελεστών και Χin το διάνυσμα των τιμών των μεταβλητών
	 εin, το στοχαστικό μέρος της χρησιμότητας της εναλλακτικής.
	Η πιθανότητα επιλογής της κάθε εναλλακτικής υπολογίζεται ως εξής:
	,𝑃-𝑛.,i/C.=𝑃,,𝑈-𝑖𝑛.>,𝑈-𝑖𝑗..∀𝑗∈𝐶,𝑖≠𝑗
	Βασική προϋπόθεση της θεωρίας της στοχαστικής χρησιμότητας αφορά στο γεγονός ότι τα σφάλματα εin του συνόλου των επιλογών είναι ανεξάρτητα μεταξύ τους και ακολουθούν μία κοινή κατανομή. Ανάλογα με τη μορφή της κατανομής προκύπτουν και διάφορες μορφές ...
	3.4.1 Πιθανοτικά πρότυπα διακριτών επιλογών (probit)

	Τα πιθανοτικά πρότυπα (probit) προκύπτουν όταν τα τυχαία σφάλματα στην εξίσωση της χρησιμότητας ακολουθούν την κανονική κατανομή. Στην απλή περίπτωση που οι εναλλακτικές επιλογές είναι μόνο δύο η εξίσωση είναι ως εξής:
	,𝑃-𝑛.,1.=𝑃(,𝛽-1.,𝜒-1𝑛.−,𝛽-2.,𝜒-2𝑛.>,𝜀-2𝑛.−,𝜀-1𝑛.)
	όπου: (3)
	 Τα σφάλματα ε1n και ε2n κατανέμονται κανονικά με μέση τιμή ίση με το μηδέν και τυπικές αποκλίσεις s12 και s22 αντίστοιχα.
	3.4.2 Λογιστικά πρότυπα διακριτών επιλογών (logit)

	Τα λογιστικά πρότυπα (logit) βασίζονται στην υπόθεση ότι τα σφάλματα των συναρτήσεων χρησιμότητας είναι ανεξάρτητα και ακολουθούν την κατανομή Gumbel. Συγκεκριμένα, εάν τα σφάλματα κατανέμονται κατά Gumbel με παράμετρο θέσης ω=0 και παράμετρο κλίμακας...
	,𝑃-𝑛.,1/C.=,,𝑒-𝜇,𝑉-𝑖..-,𝑗∈𝐶-,𝑒-𝜇,𝑉-𝑗....∀𝑗∈𝐶
	Η έκφραση αυτή αποτελεί και την έκφραση του πολυωνυμικού λογιστικού προτύπου (multinomial logit model).
	3.4.3 Γενικευμένα πρότυπα διακριτών επιλογών

	H βασική προϋπόθεση στα πρότυπα διακριτών επιλογών είναι η ανεξαρτησία μεταξύ των εναλλακτικών επιλογών. Ωστόσο, υπάρχουν περιπτώσεις, στις οποίες δεν ισχύει αυτή η συνθήκη και για αυτό το λόγο χρησιμοποιούνται κάποιες παραλλαγές των προτύπων διακριτώ...
	Μία από αυτές αφορά το ιεραρχικό λογιστικό πρότυπο (hierarchical logistic model) (Manski & McFadden, 1981), το οποίο αποτελεί επέκταση του πολυωνυμικού λογιστικού προτύπου και αναπτύχθηκε με σκοπό τη διαχείριση περιπτώσεων, στις οποίες παρατηρείται συ...
	𝐶=,𝑈-𝑚=1,….𝑀.,𝐶-𝑚.∩,𝐶-𝑙.=∅ ∀𝑚≠𝑙
	Η παραπάνω εξίσωση υποδηλώνει ότι το σύνολο των εναλλακτικών επιλογών των κλάδων ισούται με τις εναλλακτικές του καθολικού συνόλου και i εναλλακτικές που εμφανίζονται σε ένα υποσύνολο δεν εμφανίζονται σε κάποιο άλλο.
	Η συνάρτηση χρησιμότητας της κάθε εναλλακτικής επιλογής αποτελείται από έναν ειδικό όρο για την εναλλακτική και έναν όρο που εξαρτάται από τον κάθε κλάδο. Συνεπώς, αν 𝑖∈,𝐶-𝑚., τότε:
	,𝑈-𝑖.=,𝑉-𝑖.+,𝜀-𝑖.+,𝑉-,𝐶-𝑚..+,𝜀-,𝐶-𝑚..
	Τα σφάλματα εi θεωρούνται ανεξάρτητα και ότι ακολουθούν την κατανομή Gumbel με παράμετρο κλίμακας μ. Η κατανομή είναι τέτοια ώστε η τυχαία μεταβλητή ,𝑚𝑎𝑥-𝑗∈,𝐶-𝑚..,𝑈-𝑗. ακολουθεί την κατανομή Gumbel με παράμετρο κλίμακας μm. Κάθε κλάδος μέσα στ...
	,𝑉′-,𝐶-𝑚..=,𝑉-,𝐶-𝑚..+,1-,𝜇-𝑚..,𝑖∈,𝐶-𝑚.-,𝑒-,𝜇-𝑚.,𝑉-𝑖...
	όπου ,𝑉-,𝐶-𝑚.. η συνιστώσα της συνάρτησης χρησιμότητας, η οποία είναι κοινή για όλες τις εναλλακτικές επιλογές του κλάδου Cm.
	Τέλος, επισημαίνεται ότι στις περιπτώσεις που ο διαχωρισμός των κλάδων δεν είναι προφανής μπορεί να εξεταστεί το συνδυαστικό ιεραρχικό λογιστικό πρότυπο (cross-nested logit model), στο οποίο κάποιες εναλλακτικές ανήκουν σε περισσότερους του ενός κλάδο...
	3.4.4 Μικτά πρότυπα διακριτών επιλογών

	Στην περίπτωση που τα σφάλματα στην εξίσωση χρησιμότητας δεν ακολουθούν κοινή κατανομή ακροτάτων τιμών μπορεί να χρησιμοποιηθεί μια άλλη ομάδα μοντέλων που ονομάζονται μικτά λογιστικά πρότυπα (mixed logit models). Σε αυτά, τα σφάλματα ακολουθούν τυπικ...
	Σκοπός αυτών των μεθόδων αποτελεί η αξιοποίηση των πλεονεκτημάτων των πιθανοτικών και λογιστικών προτύπων. Συγκεκριμένα, η κανονική κατανομή προσφέρει ευελιξία στην περιγραφή αρκετών στοχαστικών παραμέτρων, ενώ η κατανομή Gumbel προσφέρει ευελιξία στη...
	3.5 ΜΕΘΟΔΟΙ ΣΤΑΤΙΣΤΙΚΗΣ ΑΝΑΛΥΣΗΣ

	Η ανάλυση παλινδρόμησης (regression analysis) αφορά μια διαδικασία για τον υπολογισμό των σχέσεων μεταξύ μεταβλητών, η οποία χρησιμοποιείται ευρέως όταν στόχος είναι ο συσχετισμός μιας εξαρτημένης μεταβλητής με μία ή περισσότερες ανεξάρτητες μεταβλητέ...
	Εξαρτημένη μεταβλητή ορίζεται η μεταβλητή της οποίας η τιμή αναμένεται να προβλεφθεί από το μοντέλο, ενώ ανεξάρτητη μεταβλητή ορίζεται η μεταβλητή, η οποία επιδρά στην πρόβλεψη της εξαρτημένης λαμβάνοντας συγκεκριμένες τιμές. Για τον καθορισμό των ανε...
	3.5.1 Γραμμική παλινδρόμηση

	Η γραμμική παλινδρόμηση (linear regression) υπολογίζει τη συνάρτηση χρησιμότητας κάποιου γεγονότος σε σχέση με παράγοντες που το επηρεάζουν καταλήγοντας σε ένα γραμμικό μαθηματικό πρότυπο. Με βάση αυτό το μαθηματικό πρότυπο υπολογίζεται η πιθανότητα π...
	Η εκτίμηση των παραμέτρων στην γραμμική παλινδρόμηση πραγματοποιείται με τη μέθοδο των ελαχίστων τετραγώνων, έτσι ώστε το άθροισμα των τετραγώνων των διαφορών των τιμών που έχουν παρατηρηθεί από αυτές που έχουν υπολογιστεί να είναι το ελάχιστο.
	Σε αυτό το μοντέλο προϋπόθεση αποτελεί η εξαρτημένη μεταβλητή να είναι συνεχής και να ακολουθεί την κανονική κατανομή. Στην παρούσα Διπλωματική Εργασία η εξαρτημένη μεταβλητή (αγορά ή όχι αυτόνομου οχήματος) λαμβάνει διακριτές τιμές (ναι, όχι) και, ως...
	3.5.2 Πιθανοτική ανάλυση

	Το μοντέλο της πιθανοτικής ανάλυσης (probit analysis) μπορεί να χρησιμοποιηθεί όταν η εξαρτημένη μεταβλητή λαμβάνει διακριτές ή συνεχείς τιμές. Ο υπολογισμός της συνάρτησης χρησιμότητας, η οποία διέπεται από μια γραμμική σχέση, αλλά και της πιθανότητα...
	Για την υλοποίηση της πιθανοτικής ανάλυσης απαιτείται ο μετασχηματισμός των ανεξάρτητων μεταβλητών σε πιθανότητες, με τιμές από 0 έως και 1. Πρέπει να δοθεί προσοχή, ωστόσο, στη διατήρηση της επιρροής των ανεξάρτητων μεταβλητών ως προς την εξαρτημένη ...
	Το μοντέλο της πιθανοτικής ανάλυσης είναι ιδιαίτερα πολύπλοκο όσον αφορά την χρήση του και για αυτό το λόγο επιλέχθηκε να μην χρησιμοποιηθεί εν τέλει στην παρούσα Διπλωματική Εργασία.
	3.5.3 Λογιστική παλινδρόμηση

	Η λογιστική παλινδρόμηση (logistic regression) είναι η πλέον κατάλληλη μέθοδος για την στατιστική επεξεργασία δεδομένων που έχουν συλλεχθεί με τη μέθοδο της δεδηλωμένης προτίμησης. Με τη λογιστική παλινδρόμηση αναπτύσσεται ένα μαθηματικό μοντέλο πρόβλ...
	Με τη λογιστική παλινδρόμηση καταλήγουμε αρχικά σε μια γραμμική συνάρτηση χρησιμότητας για το γεγονός που εξετάζεται. Με μετέπειτα μετασχηματισμό της συνάρτησης χρησιμότητας προκύπτει άμεσα η πιθανότητα πραγματοποίησης αυτού του γεγονότος.
	3.5.4 Σύνοψη

	Με βάση τα παραπάνω και λαμβάνοντας υπόψιν τις ανάγκες και τους στόχους της παρούσας Διπλωματικής Εργασίας προκύπτουν τα εξής:
	 Η γραμμική παλινδρόμηση δεν καλύπτει τις ανάγκες της παρούσας Διπλωματικής Εργασίας, αφού η εξαρτημένη μεταβλητή δεν είναι συνεχής.
	 Η πιθανοτική ανάλυση καλύπτει τις προϋποθέσεις γενικά, αλλά απορρίπτεται εξαιτίας της πολυπλοκότητάς της και του χρόνου που θα απαιτούσε.
	 Η λογιστική παλινδρόμηση, συνεπώς, επιλέχθηκε για την στατιστική ανάλυση των δεδομένων της παρούσας διπλωματικής εργασίας με σκοπό την ανάπτυξη ενός μαθηματικού μοντέλου πρόβλεψης της επιλογής του κοινού.
	3.6 ΛΟΓΙΣΤΙΚΗ ΠΑΛΙΝΔΡΟΜΗΣΗ (LOGISTIC REGRESSION)

	Το μοντέλο της λογιστικής παλινδρόμησης (logistic regression) χρησιμοποιείται συχνά σε συγκοινωνιακές έρευνες, στις οποίες ζητείται η πρόβλεψη της επιρροής ορισμένων χαρακτηριστικών στην επιλογή κάποιου γεγονότος. Μέσω του μοντέλου αυτού αναπτύσσεται ...
	Η συνάρτηση χρησιμότητας της λογιστικής παλινδρόμησης δίνεται από τη σχέση:
	,𝑈-𝑖.=,𝑎-0.+,𝑎-1.,𝑥-1.+,𝑎-2.,𝑥-2.+…+,𝑎-𝑛.,𝑥-𝑛.
	όπου: (4)
	 Ui, η συνάρτηση χρησιμότητας του γεγονότος i
	 x1…xn, οι μεταβλητές του προβλήματος
	 α0, η σταθερά που αντιπροσωπεύει την επιρροή των παραγόντων που δεν έχουν συμπεριληφθεί ως μεταβλητές στο μαθηματικό μοντέλο
	 α1..αn, οι συντελεστές των μεταβλητών
	Η πιθανότητα να πραγματοποιηθεί το γεγονός i δίνεται από τη σχέση:
	,𝑃-𝑖.=,,𝑒-,𝑈-𝑖..-1+,𝑒-,𝑈-𝑖...
	Εύκολα προκύπτει ότι η πιθανότητα να μην πραγματοποιηθεί το γεγονός i δίνεται από τη σχέση 1-Pi.
	Το μοντέλο της λογιστικής παλινδρόμησης μπορεί να χρησιμοποιηθεί τόσο στην ανάπτυξη του διωνυμικού προτύπου πρόβλεψης (binary model), όσο και του πολυωνυμικού προτύπου πρόβλεψης (multinomial model). Όταν οι πιθανές επιλογές είναι δύο, τότε επιλέγεται ...
	Μια άλλη έννοια που αξίζει να αναλυθεί μιας και έχει χρησιμοποιηθεί σε αυτή τη Διπλωματική Εργασία είναι αυτή του λόγου πιθανοτήτων (odds ratio). Πρόκειται για ένα κλάσμα στον αριθμητή του οποίου βρίσκεται η πιθανότητα να συμβεί το γεγονός και στον πα...
	𝑙𝑜𝑔𝑖𝑡,𝑃.=,,log-𝑒.-,𝑃-1−𝑃..=,𝛽-0.+,𝛽-1.,𝜒-1.+…+,𝛽-𝜈.,𝜒-𝜈.
	Για παράδειγμα, τα odds να έχουμε ΄κορώνα’ στο ρίξιμο ενός νομίσματος είναι 0.5/0.5=1, αφού η πιθανότητα να έρθει ‘κορώνα’ είναι 50 τοις εκατό και η πιθανότητα να μην έρθει ‘κορώνα’ είναι 50 τοις εκατό. Γενικά:
	 όταν odds>1 οι πιθανότητες αυξάνονται
	 όταν odds<1 οι πιθανότητες μειώνονται
	3.7 ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΑΠΟΔΟΧΗΣ ΛΟΓΙΣΤΙΚΗΣ ΠΑΛΙΝΔΡΟΜΗΣΗΣ
	3.7.1 Συντελεστές εξίσωσης


	Σχετικά με τους συντελεστές της εξίσωσης της λογιστικής παλινδρόμησης ως κριτήριο αποδοχής του μοντέλου πρέπει να προσφέρεται μια λογική ερμηνεία των προσήμων τους. Σε πρώτο στάδιο εξετάζεται το πρόσημο. Θετικό πρόσημο υποδηλώνει ότι αύξηση της ανεξάρ...
	Σε δεύτερο στάδιο εξετάζεται η τιμή του συντελεστή. Θα πρέπει να δίνεται μια λογική εξήγηση για την τιμή αυτή, αφού αύξηση της ανεξάρτητης μεταβλητής χi κατά μία μονάδα οδηγεί σε αύξηση της εξαρτημένης μεταβλητής κατά βi.
	3.7.2 Ελαστικότητα

	Στο ίδιο μήκος κύματος λειτουργεί και η ελαστικότητα, η οποία αντιπροσωπεύει την ευαισθησία μιας εξαρτημένης μεταβλητής στην μεταβολή μίας ή περισσοτέρων ανεξάρτητων μεταβλητών. Συνήθως, χρησιμοποιούνται ποσοστά επί τοις εκατό για την έκφραση της ελασ...
	,𝑒-𝑖.=,,𝛥𝛶-𝑖.,𝑋-𝑖.-,𝛥𝛸-𝑖.,𝑌-𝑖..=,𝛽-𝑖.,,𝑋-𝑖.-,𝑌-𝑖..
	3.7.3 Στατιστική αξιολόγηση παραμέτρων

	Η στατιστική αξιολόγηση των παραμέτρων της συνάρτησης πραγματοποιείται με χρήση του δείκτη t-ratio ή Wald. Ο δείκτης αυτός υποδηλώνει τη σημαντικότητα της ανεξάρτητης μεταβλητής. Όσο μεγαλύτερη είναι η τιμή του t-ratio τόσο μεγαλύτερη είναι η επιρροή ...
	Οι αποδεχτές τιμές του t-ratio για κάθε επίπεδο εμπιστοσύνης φαίνεται στον  επόμενο πίνακα:
	Όπως φαίνεται και στον πίνακα, για επίπεδο εμπιστοσύνης 95 τοις εκατό οποιαδήποτε μεταβλητή έχει t-ratio πάνω από 1.645 μπορεί να θεωρηθεί ότι έχει σημαντική επιρροή στο μοντέλο. Να σημειωθεί ότι αποδεκτή γίνεται η απόλυτη τιμή του t-ratio, καθώς ο δε...
	3.7.4 Συσχέτιση παραμέτρων

	Στο μοντέλο της λογιστικής παλινδρόμησης οι ανεξάρτητες μεταβλητές οφείλουν να είναι ανεξάρτητες μεταξύ τους, δηλαδή να μην υπάρχει μεταξύ τους συσχέτιση (correlation). Αν δύο μεταβλητές, για παράδειγμα, είναι μεταξύ τους συσχετισμένες δεν μπορεί να ε...
	3.7.5 Μέθοδος μέγιστης πιθανοφάνειας

	Η μέθοδος της μέγιστης πιθανοφάνειας (Likelihood Ratio Test - LRT) αποτελεί ένα κριτήριο για την εκτίμηση της στατιστικής εμπιστοσύνης των μεταβλητών ενός μοντέλου. Σκοπός είναι να επιτευχθεί υψηλή πιθανοφάνεια και αυτό μπορεί να συμβεί όταν ο λογάριθ...
	Αυτό το κριτήριο είναι το κριτήριο λόγου πιθανοφάνειας (LRT), το οποίο δίνεται από τη σχέση:
	𝐿𝑅𝑇=−2,𝐿,𝑏.−𝐿,0..>,𝑥-𝑏,0.05-2.
	όπου: (5)
	 L(0), ο λογάριθμος πιθανοφάνειας του μοντέλου χωρίς τις μεταβλητές
	 L(b), ο λογάριθμος πιθανοφάνειας του μοντέλου με τις μεταβλητές
	 ,x-b,0.05-2., η τιμή του κριτηρίου x2 για b βαθμούς ελευθερίας σε επίπεδο σημαντικότητας 5 τοις εκατό.
	Αν ισχύει η παραπάνω ανισότητα, τότε το μοντέλο με τις μεταβλητές είναι στατιστικά προτιμότερο από το μοντέλο χωρίς τις μεταβλητές.
	3.7.6 Το κριτήριο χ2

	Η συνολική ποιότητα του μοντέλου ελέγχεται με τον συντελεστή προσαρμογής και ως κριτήριο καλής προσαρμογής χρησιμοποιείται ο συντελεστής χ2. Ο συντελεστής αυτός εκφράζει το ποσοστό της μεταβλητότητας μιας μεταβλητής από μια άλλη μεταβλητή και λαμβάνει...
	4 ΣΥΛΛΟΓΗ ΚΑΙ ΕΠΕΞΕΡΓΑΣΙΑ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ
	4.1 ΕΙΣΑΓΩΓΗ

	Ο στόχος της Διπλωματικής Εργασίας, όπως αυτός διαμορφώθηκε στο Κεφάλαιο 1.2, είναι ανάλυση της επιρροής των αυτόνομων οχημάτων στη συμπεριφορά μετακίνησης, καθώς και ο προσδιορισμός των βασικότερων παραγόντων που υπεισέρχονται στη συμπεριφορά αυτή. Π...
	Για το σκοπό αυτό αποφασίστηκε στο Κεφάλαιο 3.3 η χρησιμοποίηση της μεθόδου της δεδηλωμένης προτίμησης και, συγκεκριμένα, η συλλογή στοιχείων μέσω ενός κατάλληλα σχεδιασμένου ερωτηματολογίου. Τα δεδομένα που αντλήθηκαν από τις ερωτήσεις του ερωτηματολ...
	4.2 ΣΥΛΛΟΓΗ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ
	4.2.1 Το ερωτηματολόγιο


	Όπως αναφέρθηκε και παραπάνω η συλλογή των απαιτούμενων στοιχείων για τη Διπλωματική Εργασία πραγματοποιήθηκε μέσω ερωτηματολογίου, το οποίο παρατίθεται στο σύνολό του στο τέλος του τεύχους στο Παράρτημα Α.
	Το ερωτηματολόγιο χωρίζεται σε πέντε ενότητες καλύπτοντας συνολικά δώδεκα σελίδες. Ο χρόνος συμπλήρωσής του κυμαίνεται μεταξύ 10 και 15 λεπτών, χρόνος που θεωρείται μεγάλος για έρευνες πεδίου αλλά εξαιτίας της φύσης του αντικειμένου και του έμφυτου εν...
	Στο εξώφυλλο του ερωτηματολογίου φαίνονται ξεκάθαρα ο τίτλος της έρευνας, το όνομα του Εθνικού Μετσόβιου Πολυτεχνείου και ο τομέας μεταφορών και συγκοινωνιακής ύποδομής, το όνομα  του πανεπιστημίου του Purdue (ΗΠΑ), καθώς και ένα σύντομο κείμενο, στο ...
	Καθόλη την έκταση του ερωτηματολογίου γίνεται χρήση κλίμακας τύπου Likert (Likert, 1932) πέντε σημείων (‘Καθόλου’, ‘Λίγο’, ‘Ουδέτερα’, ‘Αρκετά’, ‘Πολύ’) με σκοπό τη διατήρηση ενός υψηλού επιπέδου ευκολίας και σαφήνειας στην κατανόηση των ερωτήσεων. Η ...
	4.2.2  Τα μέρη του ερωτηματολογίου

	Στην πρώτη ενότητα του ερωτηματολογίου συμπεριλήφθηκε ένας αριθμός ερωτήσεων με σκοπό τη συλλογή στοιχείων για το επίπεδο γνώσης των ερωτηθέντων σχετικά με τα αυτόνομα οχήματα. Με αυτόν τον τρόπο οι ερωτηθέντες εισάγονται σταδιακά στο κλίμα και στη φι...
	Η δεύτερη ενότητα του ερωτηματολογίου αναφέρεται στα χαρακτηριστικά μετακίνησης των ερωτηθέντων. Οι ερωτήσεις αφορούν το πλήθος, το είδος, τον σκοπό καθώς και το μέσο μετακίνσης που επιλέγουν ανά περίσταση. Σκοπός της ενότητας είναι η άντληση πληροφορ...
	Η τρίτη ενότητα του ερωτηματολογίου περιλαμβάνει ερωτήσεις που αφορούν τα χαρακτηριστικά εκείνα που επηρεάζουν την απόφαση του ερωτηθέντα για την επιλογή μέσου μεταφοράς. Το πρώτο μέρος της ενότητας στόχεύει στον προσδιορισμό της σπουδαιότητας των παρ...
	Στην τέταρη ενότητα περιλαμβάνεται το σημαντικότερο μέρος για τις αναλύσεις στο πλαίσιο της παρούσας Διπλωματικής Εργασίας. Η ενότητα αναφέρεται στην πρόθεση χρήση ενός αυτόνομου οχήματος. Στο πρώτο μέρος περιλαμβάνονται ερωτήσεις που αφορούν την πρόθ...
	Στην πέμπτη  και τελευταία ενότητα της έρευνας περιλαμβάνονται ερωτήσεις σχετικά με τα δημογραφικά χαρακτηριστικά των ερωτηθέντων. Συγκεκριμένα, ζητούνται το φύλο, η ηλικία, το μορφωτικό επίπεδο, το επάγγελμα, η οικογενειακή κατάσταση, και το οικογενε...
	4.2.3 Τα σενάρια

	Όπως αναφέρθηκε και προηγουμένως στην τέταρτη ενότητα του ερωτηματολογίου περιλαμβάνονται τα 9 σενάρια. Στο σενάριο 0 οι χρήστες καλούνται να επιλέξουν μια από τις 3  εναλλάκτικες επιλογές, που αφορούν τις μετακινήσεις σήμερα με συμβατικά οχήματα (Ι.Χ...
	Στα σενάρια 1-8 οι ερωτηθέντες καλούνταν να επιλέξουν ανάμεσα σε τρείς εναλλακτικες επιλογές (συμβατικό όχημα, υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα όχηματα που θα είστε μόνος στο οχημα και υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που δεν θα είστε μόνος ...
	Η επιλογή των σεναρίων και των τιμών των παραμέτρων ακολούθησε έναν λογικό σχεδιασμό. Στο σενάριο 0 παρουσιάζονται τιμές για το κόστος και τον χρόνο μετακίνησης που αφορούν την σημερινή πραγματικότητα. Στο κόστος συνυπολογίστηκαν όλα τα πιθανά κόστοι ...
	Στα σενάρια 1-8 για την επιλογή του συμβατικού όχηματος οι τίμες των παραμέτρων κόστους και χρόνου παραμένουν σταθερές και αφόρουν το μέσο μετακίνησης που επιλέχθηκε κατά το σενάριο 0. Οι τιμές των παραμέτρων των άλλων δύο επιλογών παρουσιάζουν αυξομε...
	Για την οπτική παρουσίαση των σεναρίων χρησιμοποιήθηκαν πίνακες, όπως αυτός που φαίνεται στην εικόνα 4.1, και δεν παρουσιάστηκαν προβλήματα στην ανάγνωση ή την κατανόησή τους. Το σύνολο των σεναρίων παρατίθεται στο Παράρτημα Α στο τέλος αυτού του τεύχ...
	4.2.4 Συλλογή ερωτηματολογίων

	Για τη συλλογή των ερωτηματολογίων αποφασίστηκε η πραγματοποίηση έρευνας πεδίου, η οποία ολοκληρώθηκε σε διάστημα τριών περίπου εβδομάδων την περίοδο Σεπτεμβρίου 2017. Ταυτόχρονα, χρησιμοποιήθηκε και μια διαδικτυακή μορφή του ερωτηματολογίου αξιοποιών...
	Σκοπός αυτής της μορφής του ερωτηματολογίου δεν ήταν μόνο ο διαμοιρασμός του στο Διαδίκτυο, αλλά η διευκόλυνση στη συμπλήρωσή του ανώνυμα από γνωστούς και άτομα στο κοντινό τους περιβάλλον μέσω φορητής ηλεκτρονικής συσκευής (tablet). Ο σύνδεσμος για τ...
	Ο λόγος που επιλέχθηκε να μην πραγματοποιηθεί αποκλειστικά διαδικτυακή έρευνα ήταν ώστε να μην υπάρξει αλλοίωση του δείγματος. Ως γνωστόν οι Διαδικτυακές έρευνες δεν ικανοποιούν σε σημαντικό βαθμό την αντιπροσωπευτικότητα του δείγματος, καθώς δεν διαθ...
	Απόσπασμα της μορφής του ερωτηματολογίου που δημιουργήθηκε με το Google forms δίνεται παρακάτω στην Εικόνα 4.2.
	Μετά την απόρριψη ορισμένων ερωτηματολογίων για διάφορους λόγους, όπως για παράδειγμα συγκεκριμένη απάντηση σε κάθε ερώτηση, συγκεντρώθηκαν συνολικά 235 ερωτηματολόγια, τα οποία και υποβλήθηκαν σε στατιστική επεξεργασία.
	4.3 ΕΠΕΞΕΡΓΑΣΙΑ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ
	4.3.1 Κωδικοποίηση δεδομένων


	Αμέσως μετά την ολοκλήρωση της συλλογής των ερωτηματολογίων ξεκίνησε η προετοιμασία για την στατιστική τους επεξεργασία. Σε πρώτο στάδιο όλες οι απαντήσεις κωδικοποιήθηκαν και συγκεντρώθηκαν χρησιμοποιώντας το λογισμικό Microsoft Excel. Γνωρίζοντας εκ...
	Το πρώτο αρχείο Excel που χρησιμοποιήθηκε για την πολυωνυμικη περιλάμβανε όλες τις απαντήσεις των ερωτηθέντων για κάθε σενάριο. Αυτό σημαίνει ότι το αρχείο αποτελείται από 1881 σειρές (235 ερωτηθέντες επί 8 σενάρια) συν μία στην κορυφή με την αρίθμηση...
	Η πρώτη γραμμή περιέχει τις στήλες:
	 ο αύξων αριθμός των ερωτηθέντων
	 choice, η επιλογή μίας εκ των τριών εναλλακτικών στα σενάρια, με choice1=Συμβατικό όχημα, choice2=Υπηρεσία κοινοχρησίας μετακινήσεων με αυτόνομο όχημα που θα είστε μόνος στο όχημα, και choice3=Υπηρεσία κοινοχρησίας μετακινήσεων με αυτόνομο όχημα που...
	 cost3, cost2, cost1, η τιμή της μεταβλητής του κόστους για τις τρεις επιλογές
	 time3, time2, time1, η τιμή της μεταβλητής του χρόνου για τις τρεις επιλογές
	 Ακολουθούν οι υπόλοιπες ερωτήσεις του ερωτηματολογίου 1,2,3…
	Μερικές παρατηρήσεις σχετικά με τη διαδικασία της κωδικοποίησης παρουσιάζονται συνοπτικά παρακάτω:
	 Σε ερωτήσεις, στις οποίες οι απαντήσεις ήταν δύο, για παράδειγμα μεταξύ Ναι ή Όχι, η κωδικοποίηση στο Excel αντιστοιχεί Ναι=1 και Όχι=0. Σε ερωτήσεις, στις οποίες οι απαντήσεις ήταν άνω των δύο, η πρώτη απάντηση αντιστοιχεί στο 1, η δεύτερη απάντηση...
	 Για να διαβαστεί το παραπάνω αρχείο στο SPSS ήταν απαραίτητη η μετατροπή του μέσα από το Microsoft Excel σε αρχείο τύπου .csv.
	 Το δεύτερο αρχείο Excel που δημιουργήθηκε για το SPSS ήταν πρακτικά το ίδιο με το πρώτο αρχείο με την εξαίρεση ότι από κάθε ερωτηθέντα αφαιρέθηκαν οι επτά επιπρόσθετες γραμμές και διατηρήθηκε μόνο μία, αφού δεν ενδιέφερε η ανάλυση των σεναρίων σε αυ...
	 Οι ερωτήσεις, στις οποίες δεν έχει δοθεί απάντηση, απεικονίζονται με κενό στο αντίστοιχο κελί τους στο Excel.
	 Με το πρόγραμμα SPSS πραγματοποιήθηκε έλεγχος συσχέτισης (correlation) των μεταβλητών μέσω της εντολής Analyze -> Correlate -> Bivariate, με κριτήριο η συσχέτιση να είναι μικρότερη του 0.4. Δεν βρέθηκε συσχέτιση μεταξύ των μεταβλητών.
	4.4 ΣΥΓΚΕΝΤΡΩΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

	Σε αυτό το κεφάλαιο παρατίθενται συγκεντρωτικά τα σημαντικότερα και πιο ενδιαφέροντα στατιστικά στοιχεία με τη μορφή πινάκων σχετικά με το δείγμα της έρευνας, αλλά και την απόκρισή του στην ερώτηση αγοράς αυτόνομου οχήματος.
	Στον παρακάτω πίνακα παρουσιάζεται η ποσοστιαία κατανομή του δείγματος:
	Στον παρακάτω πίνακα παρουσιάζεται η ποσοστιαία κατανομή του δείγματος στην ερώτηση 26. Έχω την πρόθεση να χρησιμοποιήσω ένα αυτόνομο όχημα μόλις τα αυτόνομα οχήματα γίνουν ευρέως διαθέσιμα.
	Πρέπει να σημειωθεί ότι στην στατιστική επεξεργασία επιλέχθηκε να συνδυαστούν ορισμένες απαντήσεις ερωτήσεων για την καλύτερη σύγκριση μεταξύ τους. Για παράδειγμα, σε όλες τις ερωτήσεις που έγινε χρήση της κλίμακας τύπου Likert (1-5) οι απαντήσεις από...
	Από τα παραπάνω στοιχεία προκύπτει ότι οι ερωτηθέντες ήταν στην πλειοψηφία τους νέοι έως 34 ετών, με υψηλό μορφωτικό επίπεδο επιπέδου ΑΕΙ-Μεταπτυχιακές σπουδές, και ισόποση κατανομή όσον αφορά στο φύλο.
	5 ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΕΘΟΔΟΛΟΓΙΩΝ – ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ
	5.1 ΕΙΣΑΓΩΓΗ

	Σε αυτό το κεφάλαιο παρουσιάζονται αναλυτικά οι μεθοδολογίες που χρησιμοποιήθηκαν στη Διπλωματική Εργασία, καθώς και τα αποτελέσματα που προκύπτουν από την εφαρμογή τους.
	Μετά την κωδικοποίηση των δεδομένων που αντλήθηκαν από τα ερωτηματολόγια και παρουσιάστηκαν στο προηγούμενο κεφάλαιο ακολουθεί η στατιστική τους επεξεργασία με την εφαρμογή των στατιστικών προτύπων πολυωνυμικής λογιστικής παλινδρόμησης για το μέρος τω...
	Τέλος, παρατίθενται τα αποτελέσματα που προκύπτουν από την εφαρμογή των μεθοδολογιών, η περιγραφή τους, και η ερμηνεία τους με βάση το γενικότερο πλαίσιο της έρευνας.
	5.2 ΣΤΑΤΙΣΤΙΚΟ ΠΡΟΤΥΠΟ ΔΙΩΝΥΜΙΚΗΣ ΛΟΓΙΣΤΙΚΗΣ ΠΑΛΙΝΔΡΟΜΗΣΗ ΜΕ ΤΟ SPSS
	5.2.1 Εισαγωγή Δεδομένων στο SPSS


	Για την εισαγωγή δεδομένων στο SPSS χρησιμοποιήθηκε το δεύτερο αρχείο Excel, στο οποίο έγινε αναφορά στο Κεφάλαιο 4.3.1, και η εντολή File -> Open -> Data. Στο παράθυρο που εμφανίζεται πρέπει να επιλεχθεί το ‘Read variable names from the first row of ...
	Στη δεύτερη καρτέλα Variable View, η οποία φαίνεται στην Εικόνα 5.2, εμφανίζονται χρήσιμες πληροφορίες για όλες τις μεταβλητές του μοντέλου. Συγκεκριμένα, μεταξύ άλλων αναφέρεται το είδος της μεταβλητής (διακριτή στη συγκεκριμένη περίπτωση), το εύρος ...
	Μετά την ολοκλήρωση της διαδικασίας αλλαγής των μεταβλητών μπορεί να ξεκινήσει η ανάλυση με το στατιστικό πρότυπο της διωνυμικής λογιστικής παλινδρόμησης.
	5.2.2 Επεξεργασία Δεδομένων

	Για τη διαδικασία της επεξεργασίας των δεδομένων χρησιμοποιείται η εντολή Analyze -> Regression -> Binary Logistic. Ως εξαρτημένη μεταβλητή έχει οριστεί η μεταβλητή @26, η οποία αντιπροσωπεύει την ερώτηση Έχω την πρόθεση να χρησιμοποιώ ένα αυτόνομο όχ...
	Στο υπομενού Categorical ορίζεται η τιμή αναφοράς για κάθε μεταβλητή, όπως φαίνεται στην Εικόνα 5.4. Αν, για παράδειγμα, μια μεταβλητή λαμβάνει τρεις τιμές μπορεί να οριστεί η τιμή αναφοράς με την οποία θα συγκρίνονται οι υπόλοιπες τιμές. Το SPSS επιτ...
	Στο υπομενού Options επιλέγεται το Hosmer-Lemeshow goodness-of-fit και τα υπόλοιπα μένουν ως έχουν. Η διαδικασία της ανάλυσης ξεκινά με το ΟΚ, τα αποτελέσματα της οποίας εμφανίζονται σε ένα νέο παράθυρο της μορφής της Εικόνας 5.5.
	Στο πρώτο στάδιο εξετάζεται το μοντέλο χωρίς τις ανεξάρτητες μεταβλητές και στη συνέχεια εισέρχονται μία-μία με τη μέθοδο Enter. Στο SPSS περιλαμβάνονται όλες οι σχετικές πληροφορίες για τον στατιστικό έλεγχο του μοντέλου και των μεταβλητών με τη μορφ...
	Μετά από πληθώρα δοκιμών με διάφορους συνδυασμούς μεταβλητών βρέθηκε το τελικό μοντέλο και η συνάρτηση χρησιμότητας για την πρόθεση αγοράς ή όχι αυτόνομου οχήματος από Έλληνες οδηγούς, το οποίο παρουσιάζεται στην παρακάτω ενότητα.
	5.2.3 Συνάρτηση Χρησιμότητας

	Η διωνυμική λογιστική παλινδρόμηση που πραγματοποιήθηκε με το SPSS παρήγαγε την παρακάτω συνάρτηση χρησιμότητας:
	𝑼=𝟏,𝟖𝟒𝟑−𝟑,𝟎𝟖𝟏∗@𝟐𝟎,𝟏.−𝟑,𝟏𝟐𝟒∗@𝟐𝟎,𝟐.−𝟐,𝟎𝟒𝟑∗@𝟐𝟑,𝟐. (1)
	−𝟏,𝟗𝟖𝟎∗@𝟐𝟑(𝟑)−𝟏,𝟏𝟑𝟑∗@𝟒𝟕+𝟏,𝟓𝟎𝟑∗@𝟏𝟒(𝟒) (1)
	Οι μεταβλητές που περιλαμβάνονται στην εξίσωση είναι:
	 Ο όρος 1,843 αποτελεί το σταθερό όρο της συνάρτησης
	 @20(1) είναι η μεταβλητή που αναφέρεται στην απάντηση ‘Διαφωνώ κάθετα’ της ερώτησης: Θα έβρισκα εύκολο να κάνει αυτά που θέλω ένα αυτόνομο όχημα
	 @20(2) είναι η μεταβλητή που αναφέρεται στην απάντηση ‘Διαφωνώ’ της ερώτησης: Θα έβρισκα εύκολο να κάνει αυτά που θέλω ένα αυτόνομο όχημα
	 @23(2) είναι η μεταβλητή που αναφέρεται στην απάντηση ‘Διαφωνώ’ της ερώτησης: Αν θα χρησιμοποιώ ένα αυτόνομο όχημα θα φτάνω στον προορισμό μου ασφαλέστερα σε σχέση με ένα συμβατικό.
	 @23(3) είναι η μεταβλητή που αναφέρεται στην απάντηση ‘Ουδέτερος’ της ερώτησης: Αν θα χρησιμοποιώ ένα αυτόνομο όχημα θα φτάνω στον προορισμό μου ασφαλέστερα σε σχέση με ένα συμβατικό.
	 @14(4) είναι η μεταβλητή που αναφέρεται στην απάντηση ‘Συμφωνώ’ της ερώτησης: Τα αυτόνομα οχήματα έχουν περισσότερα πλεονεκτήματα για την κοινωνία μας από τα συμβατικά.
	 @47 είναι η μεταβλητή που αναφέρεται στην ερώτηση: Έχετε δίπλωμα οδήγησης;
	5.2.4 Στατιστικός Έλεγχος Μοντέλου

	Ο στατιστικός έλεγχος των μεταβλητών πραγματοποιείται εύκολα μέσω του SPPS σε πίνακες. Τα δεδομένα αυτά έχουν συγκεντρωθεί στην Εικόνα 5.6 συγκεντρωτικά για τη συνάρτηση που αναπτύχθηκε παραπάνω.
	Αναλυτικότερα:
	 Μεταβλητές, το όνομα των μεταβλητών που έχουν συμπεριληφθεί στο μοντέλο. Η σημασία τους έχει δοθεί στο προηγούμενο Κεφάλαιο.
	 Β (ή αλλιώς Beta), η αριθμητική τιμή των συντελεστών των μεταβλητών.
	 Sig (Significance), η σημαντικότητα της κάθε μεταβλητής στο μοντέλο. Στην παρούσα Διπλωματική Εργασία υιοθετήθηκε επίπεδο σημαντικότητας 95 τοις εκατό. Ως εκ τούτου, οποιαδήποτε τιμή του Sig μικρότερη του 0.05 γίνεται αποδεκτή για το μοντέλο.
	 Exp(B) (ή αλλιώς Odds Ratio). Ερμηνεύεται ως πόσες φορές πιο πιθανόν είναι να επιλεγεί η εκάστοτε εναλλακτική επιλογή σε σχέση με την επιλογή αναφοράς με βάση τη συγκεκριμένη μεταβλητή. Αναλυτικότερα, η ερμηνεία του Odds Ratio έχει δοθεί στο Κεφάλαι...
	Οι συντελεστές των μεταβλητών ακολουθούν μια λογική ερμηνεία, ικανοποιώντας και αυτό το κριτήριο, όπως είχε αναφερθεί στο Κεφάλαιο 3.8.1.
	Όσον αφορά στον έλεγχο συσχέτισης των μεταβλητών, όπως αναφέρθηκε και στο Κεφάλαιο  4.3.1, ο έλεγχος πραγματοποιήθηκε στο πρόγραμμα SPSS χωρίς να παρατηρηθεί συσχέτιση μεταξύ τους.
	Το μοντέλο που αναπτύχθηκε στο SPSS διαθέτει συντελεστή χ2=0.477 (διορθωμένος κατά Nagelkerke), οποίος είναι μεγαλύτερος από το 0.30 και, συνεπώς, γίνεται αποδεκτός.
	O συντελεστής χ2 κατά Cox & Snell βασίζεται στην λογαριθμική πιθανότητα του μοντέλου σε σχέση με τη λογαριθμική πιθανότητα του βασικού μοντέλου. Στην περίπτωση διακριτών μεταβλητών το θεωρητικό μέγιστο του συντελεστή είναι μικρότερος της μονάδας. Για ...
	Στον Πίνακα 5.1 παρουσιάζεται συγκεντρωτικά η ελαστικότητα των ανεξάρτητων μεταβλητών του δείγματος ως προς την πρόθεση αγοράς αυτόνομου οχήματος. Από την στήλη της ελαστικότητας μπορεί κανείς να αντλήσει πληροφορίες για το μέγεθος της επιρροής της κά...
	5.2.5 Αποτελέσματα

	Σε αυτό το υποκεφάλαιο παρατίθεται η ερμηνεία της συνάρτησης χρησιμότητας που παρουσιάστηκε παραπάνω. Αρχικά, η συνάρτηση χρησιμότητας U, η οποία εκφράζει τη συνάρτηση για την πρόθεση χρήσης αυτόνομου οχήματος μόλις αυτά γίνουν ευρέως διαθέσιμα ορίζετ...
	𝑼=𝟏,𝟖𝟒𝟑−𝟑,𝟎𝟖𝟏∗@𝟐𝟎,𝟏.−𝟑,𝟏𝟐𝟒∗@𝟐𝟎,𝟐.−𝟐,𝟎𝟒𝟑∗@𝟐𝟑,𝟐. (2)
	−𝟏,𝟗𝟖𝟎∗@𝟐𝟑(𝟑)−𝟏,𝟏𝟑𝟑∗@𝟒𝟕+𝟏,𝟓𝟎𝟑∗@𝟏𝟒(𝟒) (2)
	Στη συνάρτηση αυτή διακρίνονται έξι μεταβλητές. Αυτές είναι:
	 Ο όρος 1,843 αποτελεί το σταθερό όρο της συνάρτησης (1)
	 @20(1) είναι η μεταβλητή που αναφέρεται στην απάντηση ‘Διαφωνώ κάθετα’ της ερώτησης: Θα έβρισκα εύκολο να κάνει αυτά που θέλω ένα αυτόνομο όχημα (1)
	 @20(2) είναι η μεταβλητή που αναφέρεται στην απάντηση ‘Διαφωνώ’ της ερώτησης: Θα έβρισκα εύκολο να κάνει αυτά που θέλω ένα αυτόνομο όχημα (1)
	 @23(2) είναι η μεταβλητή που αναφέρεται στην απάντηση ‘Διαφωνώ’ της ερώτησης: Αν θα χρησιμοποιώ ένα αυτόνομο όχημα θα φτάνω στον προορισμό μου ασφαλέστερα σε σχέση με ένα συμβατικό. (1)
	 @23(3) είναι η μεταβλητή που αναφέρεται στην απάντηση ‘Ουδέτερος’ της ερώτησης: Αν θα χρησιμοποιώ ένα αυτόνομο όχημα θα φτάνω στον προορισμό μου ασφαλέστερα σε σχέση με ένα συμβατικό. (1)
	 @14(4) είναι η μεταβλητή που αναφέρεται στην απάντηση ‘Συμφωνώ’ της ερώτησης: Τα αυτόνομα οχήματα έχουν περισσότερα πλεονεκτήματα για την κοινωνία μας από τα συμβατικά. (1)
	 @47 είναι η μεταβλητή που αναφέρεται στην ερώτηση: Έχετε δίπλωμα οδήγησης; (1)
	Από την συνάρτηση U μπορεί κανείς να συμπεράνει με τη βοήθεια και των Odds Ratio της Εικόνας 5.8 τα εξής:
	 Οι ερωτηθέντες που ΔΙΑΦΩΝΟΥΝ ΚΑΘΕΤΑ στην άποψη: Θα έβρισκα εύκολο να κάνει αυτά που θέλω ένα αυτόνομο όχημα είναι λιγότερο πιθανό κατά 94% να χρησιμοποιήσουν ένα αυτόνομο όχημα.
	 Οι ερωτηθέντες που ΔΙΑΦΩΝΟΥΝ στην άποψη: Θα έβρισκα εύκολο να κάνει αυτά που θέλω ένα αυτόνομο όχημα είναι λιγότερο πιθανό κατά 96% να χρησιμοποιήσουν ένα αυτόνομο όχημα
	 Οι ερωτηθέντες που ΔΙΑΦΩΝΟΥΝ στην άποψη: Αν θα χρησιμοποιώ ένα αυτόνομο όχημα θα φτάνω στον προορισμό μου ασφαλέστερα σε σχέση με ένα συμβατικό είναι λιγότερο πιθανό κατά 87% να χρησιμοποιήσουν ένα αυτόνομο όχημα
	 Οι ερωτηθέντες που είναι ΟΥΔΕΤΕΡΟΙ στην άποψη: Αν θα χρησιμοποιώ ένα αυτόνομο όχημα θα φτάνω στον προορισμό μου ασφαλέστερα σε σχέση με ένα συμβατικό είναι λιγότερο πιθανό κατά 86,2% να χρησιμοποιήσουν ένα αυτόνομο όχημα
	 Οι ερωτηθέντες που ΣΥΜΦΩΝΟΥΝ στην άποψη: Τα αυτόνομα οχήματα έχουν περισσότερα πλεονεκτήματα για την κοινωνία μας από τα συμβατικά είναι περισσότερο πιθανό κατά 4,5 φορές να χρησιμοποιήσουν ένα αυτόνομο όχημα.
	 Οι ερωτηθέντες που έχουν δίπλωμα οδήγησης είναι λιγότερο πιθανό κατά 68% να χρησιμοποιήσουν ένα αυτόνομο όχημα μόλις αυτά γίνουν ευρέως διαθέσιμα.
	Από τον Πίνακα 5.9 της ελαστικότητας μπορεί κανείς να συμπεράνει τα εξής:
	 Η μεταβλητή με τη μικρότερη επιρροή στην πρόθεση χρήσης αυτόνομων οχημάτων είναι το αν έχουν ή όχι οι ερωτηθέντες δίπλωμα οδήγησης.
	 Η μεταβλητή με τη μεγαλύτερη επιρροή στο μοντέλο είναι η απάντηση των ερωτηθέντων οι οποίοι δήλωσαν πως διαφωνούν-διαφωνούν κάθετα στην άποψη πως θα έβρισκαν εύκολο να κάνει αυτά που θέλουν ένα αυτόνομο όχημα .
	 Η μεταβλητή με την δεύτερη μεγαλύτερη επιρροή στο μοντέλο είναι η απάντηση των ερωτηθέντων οι οποίοι δήλωσαν πως διαφωνούν ή είναι ουδέτεροι στην άποψη Αν θα χρησιμοποιώ ένα αυτόνομο όχημα θα φτάνω στον προορισμό μου ασφαλέστερα σε σχέση με ένα συμβ...
	 Τέλος οριακά ίδια επιρροή στο μοντέλο έχει και η άποψη των ερωτηθέντων που συμφωνούν στην ιδέα πως τα αυτόνομα οχήματα έχουν περισσότερα πλεονεκτήματα για την κοινωνία μας σε σχέση με τα συμβατικά.
	5.3 ΣΤΑΤΙΣΤΙΚΟ ΠΡΟΤΥΠΟ ΠΟΛΥΩΝΥΜΙΚΗΣ ΛΟΓΙΣΤΙΚΗΣ ΠΑΛΙΝΔΡΟΜΗΣΗΣ

	Με το μοντέλο αυτό, όπως έχει αναφερθεί και προηγουμένως, πραγματοποιείται η στατιστική ανάλυση των σεναρίων του ερωτηματολογίου. Για την ανάλυση αυτή χρησιμοποιήθηκε το πρόγραμμα SPSS (23).
	5.3.1 Εισαγωγή Δεδομένων Στο SPSS

	Σε πρώτο στάδιο εισάγουμε μέσω της εντολής File -> Open ->Data … το αρχείο multi.data.final.sav που περιέχει κωδικοποιημένα τα στοιχεία του ερωτηματολογίου. Στην παρούσα Διπλωματική Εργασία το αρχείο είχε το όνομα multi.data.final.sav
	Και η τελική μορφή του αρχείου multi.data.final.sav μετά την εισαγωγή του στο SPSS:
	Αναλυτικότερα, στο αρχείο data περιλαμβάνονται οι παρακάτω μεταβλητές και αντίστοιχες τιμές:
	 choice1,choise2,choise3, ο αύξων αριθμός των σεναρίων ανά ερωτηθέντα ανά οκτάδες, αφού οκτώ ήταν τα σενάρια στα οποία κλήθηκαν να επιλέξουν μία εκ των τριών εναλλακτικών
	 choice, η επιλογή μίας εκ των τριών εναλλακτικών στα σενάρια, με choice1=συμβατικό, choice2=υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομο όχημα που δεν θα είστε μόνος στο όχημα, και choice3=υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομο όχημα που δεν θα είστε μόνος στο όχημα
	 cost3, cost2, cost1, η τιμή της μεταβλητής του κόστους για τις  τρεις επιλογές (συμβατικό όχημα, υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομο όχημα που θα είστε μόνος στο όχημα και υπηρεσία λοινοχρησίας με αυτόνομο όχημα που δεν θα είστε μόνος στο όχημα)
	 time3, time2, time1, η τιμή της μεταβλητής του χρόνου για τις τρεις επιλογές των σεναρίων
	 1, 2,…, η αρίθμηση των ερωτήσεων σύμφωνα με το ερωτηματολόγιο του Παραρτήματος Α
	5.3.2 Επεξεργασία και ανάλυση δεδομένων

	 Για την επεξεργασία των δεδομένων η μεταβλητή choise με τίμες 1-2-3 για κάθε μια από τις τρεις επιλογές αντίστοιχα μετατράπηκε σε 3 μεταβλητές choise1, choise2, choise3 με τίμες 1-0 (ναι=1, όχι=0). Επομένως για κάθε επιλογή του ερωτηθέντα η αντίστοι...
	 Οι μεταβλητές cost1, cost2, cost3 και time1, time2, time3 που ανφέρονται στο κόστος και το χρόνο ανα επιλογή μέσου, μετατράπηκαν σε δυο μεταβλητές cost και time. Οι μεταβλητές cost και time λαμβάνουν την εκάστοτε τιμή ανάλογα με την επιλογή του ερωτ...
	 Η εξαρτημένη μεταβλητή choice1 και choise2 υπολογίζεται συναρτήσει των μεταβλητών του κόστους, χρόνου οι οποίες λαμβάνουν διάφορες τιμές ανάλογα την εναλλακτική επιλογή, και των ανεξάρτητων μεταβλητών 7, 16, 23 και 25 (ερώτηση7, ερώτηση16, ερώτηση23...
	 Για τη διαδικασία της επεξεργασίας των δεδομένων χρησιμοποιείται η εντολή Analyze -> Regression -> Binary Logistic. Ως εξαρτημένη μεταβλητή έχει οριστεί η μεταβλητή choise1 και choise2. Στο πεδίο Covariates εισάγονται οι ανεξάρτητες μεταβλητές του μ...
	 Στο υπομενού Categorical ορίζεται η τιμή αναφοράς για κάθε μεταβλητή, όπως φαίνεται στην Εικόνα 5.10. Αν, για παράδειγμα, μια μεταβλητή λαμβάνει τρεις τιμές μπορεί να οριστεί η τιμή αναφοράς με την οποία θα συγκρίνονται οι υπόλοιπες τιμές. Το SPSS ε...
	 Στο υπομενού Options επιλέγεται το Hosmer-Lemeshow goodness-of-fit και τα υπόλοιπα μένουν ως έχουν. Η διαδικασία της ανάλυσης ξεκινά με το ΟΚ, τα αποτελέσματα της οποίας εμφανίζονται σε ένα νέο παράθυρο της μορφής της Εικόνας 5.10.
	 Στο πρώτο στάδιο εξετάζεται το μοντέλο χωρίς τις ανεξάρτητες μεταβλητές και στη συνέχεια εισέρχονται μία-μία με τη μέθοδο Enter. Στο SPSS περιλαμβάνονται όλες οι σχετικές πληροφορίες για τον στατιστικό έλεγχο του μοντέλου και των μεταβλητών με τη μο...
	Μετά από πληθώρα δοκιμών με διάφορους συνδυασμούς μεταβλητών βρέθηκε το τελικό μοντέλο και οι συνάρτησεις χρησιμότητας για την επιλογή Υπηρεσίας κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που δεν θα είστε μόνος στο όχημα (choise2) και για την επιλογη Υπηρεσία κ...
	5.3.3 Συναρτήσεις Χρησιμότητας

	Από τα μοντέλα που εξετάστηκαν παραπάνω προκύπτουν οι δύο συναρτήσεις χρησιμότητας για την επιλογη Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που θα είστε μόνος στο όχημα και για την επιλογή Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που δεν θα είστε μό...
	Συγκεκριμένα, απεικονίζονται οι σταθερές τιμές των δύο συναρτήσεων, καθώς και οι συντελεστές των μεταβλητών για κάθε συνάρτηση που επιλέχθηκαν για το μοντέλο. Όπως είναι εύκολα κατανοητό η διαδικασία επιλογής των μεταβλητών περιλάμβανε διεξοδικές δοκι...
	Ως εκ τούτου, οι τελικές συναρτήσεις και οι μεταβλητές που συμπεριληφθήκαν στο μοντέλο προέκυψαν μετά από πολλές δοκιμές, ώστε να βρεθεί ένας ικανοποιητικός συνδυασμός μεταβλητών που να ικανοποιεί τον στόχο της Διπλωματικής Εργασίας.
	Με βάση τα παραπάνω οι τελικές συναρτήσεις χρησιμότητας U1 και U2 για τα αυτόνομα και ημι-αυτόνομα οχήματα αντίστοιχα με επίπεδο αναφοράς το παραδοσιακό όχημα είναι οι εξής:
	Συνάρτηση επιλογής Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομο όχημα που δεν θα είστε μόνος στο όχημα: (1)
	𝑼𝟏=−𝟒,𝟔𝟎𝟔+𝟎,𝟔𝟖𝟒∗𝒄𝒐𝒔𝒕−𝟎,𝟎𝟒𝟔∗𝒕𝒊𝒎𝒆−𝟎,𝟕𝟎𝟗∗@𝟕+𝟎,𝟔𝟏𝟕∗@𝟏𝟔+𝟎,𝟔𝟔𝟕∗@𝟐𝟑−𝟎,𝟓𝟏𝟔∗@𝟐𝟓 (1)
	και η πιθανότητα επιλογής αυτόνομου οχήματος ορίζεται:
	𝑃1=,,𝑒-𝑈1.-1+,𝑒-𝑈1.+,𝑒-𝑈2..
	Συγκεκριμένα:
	 Ο όρος -4,606 αποτελεί τον σταθερό όρο της συνάρτησης
	 cost, η μεταβλητή του κόστους
	 time, η μεταβλητή του χρόνου
	 @7 η μεταβλητή που αναφέρεται στην ερώτηση: Ποσα χιλιόμετρα διανύσατε περίπου τον τελευταίο χρόνο;
	 @16 η μεταβλητή που αναφέρεται στην ερώτηση: Χρησιμοποιώντας ένα αυτόνομο όχημα θα ήταν πιο φιλικό για το περιβάλλον σε σχέση με ένα συμβατικό.
	 @23 η μεταβλητή που αναφέρεται στην ερώτηση: Αν θα χρησιμοποιώ ένα αυτόνομο όχημα θα φτάνω στον προορισμό μου ασφαλέστερα σε σχέση με ένα συμβατικό όχημα.
	 @25 η μεταβλητή που αναφέρεται στην ερώτηση: Πιστεύω ότι όταν χρησιμοποιώ ένα αυτόνομο όχημα χρειάζεται να έχω αυξημένη την προσοχή μου σε σχέση με ένα συμβατικό όχημα.
	Συνάρτηση επιλογής Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομο όχημα που δεν θα είστε μόνος στο όχημα: (2)
	𝑼𝟐=−𝟑,𝟎𝟕𝟐−𝟎,𝟎𝟔𝟐∗𝒄𝒐𝒔𝒕+𝟎,𝟎𝟓𝟎∗𝒕𝒊𝒎𝒆−𝟎,𝟓𝟐𝟑∗@𝟕+𝟎,𝟒𝟓𝟎∗@𝟏𝟔+𝟎,𝟒𝟔𝟖∗@𝟐𝟑−𝟎,𝟓𝟑𝟐∗@𝟐𝟓 (1)
	και η πιθανότητα επιλογής ημι-αυτόνομου οχήματος είναι:
	𝑃2=,,𝑒-𝑈2.-1+,𝑒-𝑈2.+,𝑒-𝑈1..
	Συγκεκριμένα: (1)
	 Ο όρος -3,072 αποτελεί τον σταθερό όρο της συνάρτησης
	 cost, η μεταβλητή του κόστους (1)
	 time, η μεταβλητή του χρόνου (1)
	 @7 η μεταβλητή που αναφέρεται στην ερώτηση: Ποσα χιλιόμετρα διανύσατε περίπου τον τελευταίο χρόνο; (1)
	 @16 η μεταβλητή που αναφέρεται στην ερώτηση: Χρησιμοποιώντας ένα αυτόνομο όχημα θα ήταν πιο φιλικό για το περιβάλλον σε σχέση με ένα συμβατικό. (1)
	 @23 η μεταβλητή που αναφέρεται στην ερώτηση: Αν θα χρησιμοποιώ ένα αυτόνομο όχημα θα φτάνω στον προορισμό μου ασφαλέστερα σε σχέση με ένα συμβατικό όχημα. (1)
	 @25 η μεταβλητή που αναφέρεται στην ερώτηση: Πιστεύω ότι όταν χρησιμοποιώ ένα αυτόνομο όχημα χρειάζεται να έχω αυξημένη την προσοχή μου σε σχέση με ένα συμβατικό όχημα. (1)
	Να σημειωθεί ότι στο μοντέλο της πολυωνυμικής λογιστικής παλινδρόμησης όλες οι ερωτήσεις χωρίστηκαν σε δύο κατηγορίες. Αναλυτικότερα, η ερμηνεία των παραπάνω δύο συναρτήσεων παρατίθεται στο Κεφάλαιο 5.2.5.
	5.3.4 Στατιστικός Έλεγχος Μοντέλου

	Απολύτως απαραίτητος για την αποδοχή του μοντέλου και των συναρτήσεων χρησιμότητας αποτελεί ο στατιστικός έλεγχος του μοντέλου, ο οποίος πραγματοποιείται αυτόματα στο SPSS κατά την εξαγωγή των μαθηματικών μοντέλων όπως φαίνεται στις εικονες 5.5 και 5....
	Εικόνες 5.12 και 5.13
	Αναλυτικότερα: (1)
	 Συντελεστές (Β),  η αριθμητική τιμή των συντελεστών των μεταβλητών.
	 Sig., η τιμή του Sig. με βάση την οποία κρίνεται η σημαντικότητα κάθε μεταβλητής στο μοντέλο. Στην παρούσα Διπλωματική Εργασία υιοθετήθηκε επίπεδο σημαντικότητας 95 τοις εκατό. Ως εκ τούτου, οποιαδήποτε τιμή του P-Value μικρότερη του 0.05 γίνεται απ...
	 Exp(B), μαθηματικά ορίζεται ως exp(Συντελεστές). Ερμηνεύεται ως πόσες φορές πιο πιθανόν είναι να επιλεγεί η εκάστοτε εναλλακτική επιλογή σε σχέση με την επιλογή αναφοράς με βάση τη συγκεκριμένη μεταβλητή. Αναλυτικότερα, η ερμηνεία του έχει δοθεί στο...
	 Σημαντικότητα Sig, το επίπεδο σημαντικότητας με βάση την τιμή του P-Value. Στην παρούσα Διπλωματική Εργασία χρησιμοποιήθηκε επίπεδο σημαντικότητας 0.05 ή 95 τοις εκατό. Μικρότερη τιμή από την 0.05 σημαίνει μεγαλύτερο επίπεδο σημαντικότητας και, άρα,...
	Οι συντελεστές των μεταβλητών ακολουθούν μια λογική ερμηνεία, ικανοποιώντας και αυτό το κριτήριο, όπως είχε αναφερθεί στο Κεφάλαιο 3.8.1. (1)
	Όσον αφορά στον έλεγχο συσχέτισης των μεταβλητών, όπως αναφέρθηκε και στο Κεφάλαιο  4.3.1, ο έλεγχος πραγματοποιήθηκε στο πρόγραμμα SPSS χωρίς να παρατηρηθεί συσχέτιση μεταξύ τους. (1)
	Το μοντέλο που αναπτύχθηκε στο R-Studio διαθέτει συντελεστή χ2=0,468, οποίος είναι μεγαλύτερος από το 0.30 και, συνεπώς, γίνεται αποδεκτός. Ο συντελεστής LRT του μοντέλου βρέθηκε ίσος με 1480,274. Σύμφωνα με το Κεφάλαιο 3.7.5 ικανοποιείται το κριτήριο.
	5.3.5 Αποτελέσματα

	Σε αυτό το υποκεφάλαιο παρατίθεται η ερμηνεία των συναρτήσεων χρησιμότητας που παρουσιάστηκαν παραπάνω. Αρχικά, η συνάρτηση χρησιμότητας U1, η οποία εκφράζει τη συνάρτηση για την επιλογή Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομο όχημα που δεν θα είστε μόνος σ...
	𝑼𝟏=−𝟒,𝟔𝟎𝟔+𝟎,𝟔𝟖𝟒∗𝒄𝒐𝒔𝒕−𝟎,𝟎𝟒𝟔∗𝒕𝒊𝒎𝒆−𝟎,𝟕𝟎𝟗∗@𝟕+𝟎,𝟔𝟏𝟕∗@𝟏𝟔+𝟎,𝟔𝟔𝟕∗@𝟐𝟑−𝟎,𝟓𝟏𝟔∗@𝟐𝟓 (2)
	Στη συνάρτηση αυτή διακρίνονται μία σταθερά και οκτώ μεταβλητές. Αυτές είναι:
	 cost, η μεταβλητή του κόστους (2)
	 time, η μεταβλητή του χρόνου (2)
	 @7 η μεταβλητή που αναφέρεται στην ερώτηση: Ποσα χιλιόμετρα διανύσατε περίπου τον τελευταίο χρόνο; (λιγότερα ή περισσότερα από 15.000 χιλιόμετρα)
	 @16 η μεταβλητή που αναφέρεται στην ερώτηση: Χρησιμοποιώντας ένα αυτόνομο όχημα θα ήταν πιο φιλικό για το περιβάλλον σε σχέση με ένα συμβατικό.(Ναι-Όχι)
	 @23 η μεταβλητή που αναφέρεται στην ερώτηση: Αν θα χρησιμοποιώ ένα αυτόνομο όχημα θα φτάνω στον προορισμό μου ασφαλέστερα σε σχέση με ένα συμβατικό όχημα.(Ναι-Όχι)
	 @25 η μεταβλητή που αναφέρεται στην ερώτηση: Πιστεύω ότι όταν χρησιμοποιώ ένα αυτόνομο όχημα χρειάζεται να έχω αυξημένη την προσοχή μου σε σχέση με ένα συμβατικό όχημα.(Ναι-Όχι)
	Από την συνάρτηση U1 συμπεραίνει κανείς με τη βοήθεια και των Odds Ratio των Εικόνων 5.5 τα εξής:
	 Αύξηση του κόστους κατά μία μονάδα οδηγεί σε αύξηση της πιθανότητας επιλογής της Υπηρεσίας κοινοχρησίας αυτόνομου οχήματος που θα είστε μόνος στο όχημα (AVs) κατα 1,9 φορές.
	 Αύξηση του χρόνου κατά μία μονάδα οδηγεί σε μείωση της πιθανότητας επιλογής Υπηρεσίας κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που θα είναι μόνοι στο όχημα AVs κατά 97%.
	 Οι ερωτηθέντες που διανύουν περισσότερα από 15.000 χιλιόμετρα σε ένα έτος είναι 2 φορές πιο πιθανό να επιλέξουν Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που θα είναι μόνοι στο όχημα (AVs).
	 Οι ερωτήθέντες που θεωρούν πως τα αυτόνομα οχήματα θα είναι πιο φιλικά προς το περιβάλλον από τα συμβατικά είναι 1,8 φορές πιο πιθανό να επιλέξουν Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα όχηματα που θα είναι μόνοι στο όχημα (AVs).
	 Οι ερωτηθέντες που θεωρούν πως θα φτάνουν στον προορισμό τους ασφαλέστερα με ένα αυτόνομο όχημα είναι 1,9 φορές πιο πιθανό να επιλέξουν Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα όχηματα που θα είναι μόνοι στο όχημα (AVs).
	 Οι ερωτηθέντες που θεωρούν ότι θα έχουν αυξημένη την προσοχή τους όταν χρησιμοποιούν ένα αυτόνομο όχημα έχουν είναι λιγότερο πιθανό κατά 0,59 φορές ή 41% να επιλέξουν Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που θα είναι μόνοι στο όχημα (AVs)
	Η συνάρτηση χρησιμότητας U2, η οποία εκφράζει τη συνάρτηση για την επιλογή Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που δεν θα είναι μόνοι στο όχημα ορίζεται ως εξής: (1)
	𝑼𝟐=−𝟑,𝟎𝟕𝟐−𝟎,𝟎𝟔𝟐∗𝒄𝒐𝒔𝒕+𝟎,𝟎𝟓𝟎∗𝒕𝒊𝒎𝒆−𝟎,𝟓𝟐𝟑∗@𝟕+𝟎,𝟒𝟓𝟎∗@𝟏𝟔+𝟎,𝟒𝟔𝟖∗@𝟐𝟑−𝟎,𝟓𝟑𝟐∗@𝟐𝟓 (2)
	Συγκεκριμένα: (2)
	 Ο όρος -3,072 αποτελεί τον σταθερό όρο της συνάρτησης (1)
	 cost, η μεταβλητή του κόστους (3)
	 time, η μεταβλητή του χρόνου (3)
	 @7 η μεταβλητή που αναφέρεται στην ερώτηση: Ποσα χιλιόμετρα διανύσατε περίπου τον τελευταίο χρόνο; (2)
	 @16 η μεταβλητή που αναφέρεται στην ερώτηση: Χρησιμοποιώντας ένα αυτόνομο όχημα θα ήταν πιο φιλικό για το περιβάλλον σε σχέση με ένα συμβατικό. (2)
	 @23 η μεταβλητή που αναφέρεται στην ερώτηση: Αν θα χρησιμοποιώ ένα αυτόνομο όχημα θα φτάνω στον προορισμό μου ασφαλέστερα σε σχέση με ένα συμβατικό όχημα. (2)
	 @25 η μεταβλητή που αναφέρεται στην ερώτηση: Πιστεύω ότι όταν χρησιμοποιώ ένα αυτόνομο όχημα χρειάζεται να έχω αυξημένη την προσοχή μου σε σχέση με ένα συμβατικό όχημα. (2)
	Από την συνάρτηση U2 μπορεί κανείς να συμπεράνει με τη βοήθεια και των Odds Ratio της Εικόνας 5.6 τα εξής:
	 Αύξηση του κόστους κατά μία μονάδα οδηγεί σε μείωση της πιθανότητας επιλογής της Υπηρεσίας κοινοχρησίας αυτόνομου οχήματος που δεν θα είστε μόνος στο όχημα (SAVs) κατα 0,94 φορές ή 6%.
	 Αύξηση του χρόνου κατά μία μονάδα οδηγεί σε αύξηση της πιθανότητας επιλογής Υπηρεσίας κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που θα δεν είστε μόνοι στο όχημα AVs κατά 100%.
	 Οι ερωτηθέντες που διανύουν περισσότερα από 15.000 χιλιόμετρα σε ένα έτος είναι λιγότερο κατά 0,59 φορές ή 41% πιθανό να επιλέξουν Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που δεν θα είναι μόνοι στο όχημα (SAVs).
	 Οι ερωτήθέντες που θεωρούν πως τα αυτόνομα οχήματα θα είναι πιο φιλικά προς το περιβάλλον από τα συμβατικά είναι 1,6 φορές πιο πιθανό να επιλέξουν Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα όχηματα που δεν θα είναι μόνοι στο όχημα (SAVs).
	 Οι ερωτηθέντες που θεωρούν πως θα φτάνουν στον προορισμό τους ασφαλέστερα με ένα αυτόνομο όχημα είναι 1,6 φορές πιο πιθανό να επιλέξουν Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα όχηματα που δεν θα είναι μόνοι στο όχημα (SAVs).
	 Οι ερωτηθέντες που θεωρούν ότι θα έχουν αυξημένη την προσοχή τους όταν χρησιμοποιούν ένα αυτόνομο όχημα έχουν είναι λιγότερο πιθανό κατά 0,59 φορές ή 41% να επιλέξουν Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που δεν θα είναι μόνοι στο όχημα (SAVs)
	5.3.6 Ανάλυση Ευαισθησίας

	Παρακάτω παρουσιάζονται ορισμένα διαγράμματα ευαισθησίας που δημιουργήθηκαν με σκοπό την ευχερέστερη κατανόηση της επιρροής των ανεξάρτητων μεταβλητών στην επιλογή Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα όχηματα που θα είστε μόνο στο όχημακαι Υπηρεσία κοινο...
	Λαμβάνοντας υπόψιν ότι η παρούσα έρευνα βασίστηκε στη μέθοδο της δεδηλωμένης προτίμησης και σε υποθετικά σενάρια πρέπει να σημειωθεί ότι τα αποτελέσματα ενδεχομένως να διαφέρουν σε περίπτωση που η έρευνα διεξαχθεί με κάποια άλλη μεθοδολογία ή εάν αλλά...
	Τα διαγράμματα ανάλυσης ευαισθησίας παρουσιάζονται στις επόμενες σελίδες. Επισημαίνεται πως Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που θα είστε μόνος στο όχημα συμβολίζεται με AVs στα διαγράμματα και Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτλονομα οχήματα που δ...
	Διάγραμμα 2.2: Μεταβολή πιθανότητας επιλογής με το χρόνο για χαμηλό κόστος (AVs-7,SAVs-4) και ερωτηθέντες που διανύουν περισσότερα από 15.000χιλιόμετρα σε ένα χρόνο, θεωρούν τα αυτόνομα οχήματα πιο ασφαλή από τα συμβατικά, πιο φιλικά προς το περιβάλλο...
	Από τα προηγούμενα διαγράμματα μπορεί κανείς να συμπεράνει τα εξής:
	 Οι ερωτηθέντες εμφανίζονται στην πλειοψηφία επιφυλακτικοί ως προς τις υπηρεσίες κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που δεν θα βρίσκονται μόνοι στο όχημα, αλλά διατηρούν μια θετική στάση απέναντι τις υπηρεσίες κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που θα βρ... (1)
	 Ο όγκος των μετακινήσεων σε ένα έτος επηρεάζει διαφορετικά την επιλογή Υπηρεσίας κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που θα βρίσκονται μόνοι στο όχημα (AVs) και Υπηρεσίας κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που δεν θα βρισκόνται μόνοι στο όχημα (SAVs). Ει... (1)
	 Οι ερωτηθέντες που συμφωνούν με τις απόψεις πως τα αυτόνομα οχήματα είναι πιο ασφαλή από τα συμβατικά, δεν θα έχουν αυξημένη την προσοχή τους κατά την χρήση ενός αυτόνομου οχήματος και πως τα αυτόνομα όχηματα είναι πιο φιλικά προς το περιβάλλον έχου... (1)
	 Ο χρόνος επηρεάζει διαφορετικά την επιλογή Υπηρεσίας κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που θα βρίσκονται μόνοι στο όχημα (AVs) και Υπηρεσίας κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που δεν θα βρισκόνται μόνοι στο όχημα (SAVs). Αύξηση του χρόνου μειώνει την ...
	 Το κόστος επηρεάζει διαφορετικά την επιλογή Υπηρεσίας κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που θα βρίσκονται μόνοι στο όχημα (AVs) και Υπηρεσίας κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που δεν θα βρισκόνται μόνοι στο όχημα (SAVs). Αύξηση του κόστους μειώνει τη...
	5.4 ΣΥΝΟΨΗ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

	Στόχος της παρούσας Διπλωματικής Εργασίας αποτελεί η διερεύνηση της αποδοχής των αυτόνομων οχημάτων και των υπηρεσιών κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα από τους Έλληνες, καθώς και η πρόθεση χρήσης αυτών των υπηρεσιών μετακίνησης, ενώ, παράλληλα, καταγρ...
	Για τον σκοπό αυτό αναζητήθηκε βιβλιογραφία σχετική με το αντικείμενο της έρευνας τόσο σε εγχώριο όσο και σε διεθνές επίπεδο. Ταυτόχρονα, αποφασίστηκε η συλλογή των απαραίτητων στοιχείων να πραγματοποιηθεί μέσω ερωτηματολογίου, στο οποίο συμπεριελήφθη... (1)
	Για την στατιστική ανάλυση χρησιμοποιήθηκε το πρότυπο της πολυωνυμικής λογιστικής παλινδρόμησης για το μέρος των σεναρίων και το πρότυπο της διωνυμικής λογιστικής παλινδρόμησης για τη διερεύνηση της πρόθεσης αγοράς αυτόνομων οχημάτων. Τα μαθηματικά μο...
	Πολυωνυμική λογιστική παλινδρόμηση (1)
	Συνάρτηση επιλογής Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που θα είστε μόνος στο όχημα:
	𝑼𝟏=−𝟒,𝟔𝟎𝟔+𝟎,𝟔𝟖𝟒∗𝒄𝒐𝒔𝒕−𝟎,𝟎𝟒𝟔∗𝒕𝒊𝒎𝒆−𝟎,𝟕𝟎𝟗∗@𝟕+𝟎,𝟔𝟏𝟕∗@𝟏𝟔+𝟎,𝟔𝟔𝟕∗@𝟐𝟑−𝟎,𝟓𝟏𝟔∗@𝟐𝟓 (3)
	Από την συνάρτηση U1 μπορεί κανείς να συμπεράνει τα εξής:
	 Αύξηση του κόστους κατά μία μονάδα οδηγεί σε αύξηση της πιθανότητας επιλογής της Υπηρεσίας κοινοχρησίας αυτόνομου οχήματος που θα είστε μόνος στο όχημα (AVs) κατα 1,9 φορές. (1)
	 Αύξηση του χρόνου κατά μία μονάδα οδηγεί σε μείωση της πιθανότητας επιλογής Υπηρεσίας κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που θα είναι μόνοι στο όχημα AVs κατά 97%. (1)
	 Οι ερωτηθέντες που διανύουν περισσότερα από 15.000 χιλιόμετρα σε ένα έτος είναι 2 φορές πιο πιθανό να επιλέξουν Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που θα είναι μόνοι στο όχημα (AVs). (1)
	 Οι ερωτήθέντες που θεωρούν πως τα αυτόνομα οχήματα θα είναι πιο φιλικά προς το περιβάλλον από τα συμβατικά είναι 1,8 φορές πιο πιθανό να επιλέξουν Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα όχηματα που θα είναι μόνοι στο όχημα (AVs). (1)
	 Οι ερωτηθέντες που θεωρούν πως θα φτάνουν στον προορισμό τους ασφαλέστερα με ένα αυτόνομο όχημα είναι 1,9 φορές πιο πιθανό να επιλέξουν Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα όχηματα που θα είναι μόνοι στο όχημα (AVs). (1)
	 Οι ερωτηθέντες που θεωρούν ότι θα έχουν αυξημένη την προσοχή τους όταν χρησιμοποιούν ένα αυτόνομο όχημα έχουν είναι λιγότερο πιθανό κατά 0,59 φορές ή 41% να επιλέξουν Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που θα είναι μόνοι στο όχημα (AVs) (1)
	Συνάρτηση επιλογής Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που δεν θα είστε μόνος στο όχημα:
	𝑼𝟐=−𝟑,𝟎𝟕𝟐−𝟎,𝟎𝟔𝟐∗𝒄𝒐𝒔𝒕+𝟎,𝟎𝟓𝟎∗𝒕𝒊𝒎𝒆−𝟎,𝟓𝟐𝟑∗@𝟕+𝟎,𝟒𝟓𝟎∗@𝟏𝟔+𝟎,𝟒𝟔𝟖∗@𝟐𝟑−𝟎,𝟓𝟑𝟐∗@𝟐𝟓 (3)
	Από την συνάρτηση U2 μπορεί κανείς να συμπεράνει τα εξής:
	 Αύξηση του κόστους κατά μία μονάδα οδηγεί σε μείωση της πιθανότητας επιλογής της Υπηρεσίας κοινοχρησίας αυτόνομου οχήματος που δεν θα είστε μόνος στο όχημα (SAVs) κατα 0,94 φορές ή 6%. (1)
	 Αύξηση του χρόνου κατά μία μονάδα οδηγεί σε αύξηση της πιθανότητας επιλογής Υπηρεσίας κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που θα δεν είστε μόνοι στο όχημα AVs κατά 100%. (1)
	 Οι ερωτηθέντες που διανύουν περισσότερα από 15.000 χιλιόμετρα σε ένα έτος είναι λιγότερο κατά 0,59 φορές ή 41% πιθανό να επιλέξουν Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που δεν θα είναι μόνοι στο όχημα (SAVs). (1)
	 Οι ερωτήθέντες που θεωρούν πως τα αυτόνομα οχήματα θα είναι πιο φιλικά προς το περιβάλλον από τα συμβατικά είναι 1,6 φορές πιο πιθανό να επιλέξουν Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα όχηματα που δεν θα είναι μόνοι στο όχημα (SAVs). (1)
	 Οι ερωτηθέντες που θεωρούν πως θα φτάνουν στον προορισμό τους ασφαλέστερα με ένα αυτόνομο όχημα είναι 1,6 φορές πιο πιθανό να επιλέξουν Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα όχηματα που δεν θα είναι μόνοι στο όχημα (SAVs). (1)
	 Οι ερωτηθέντες που θεωρούν ότι θα έχουν αυξημένη την προσοχή τους όταν χρησιμοποιούν ένα αυτόνομο όχημα έχουν είναι λιγότερο πιθανό κατά 0,59 φορές ή 41% να επιλέξουν Υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που δεν θα είναι μόνοι στο όχημα (SAVs) (1)
	Από τα διαγράμματα ευαισθησίας του Κεφαλαίου 5.2.6 μπορεί κανείς να συμπεράνει τα εξής:
	 Οι ερωτηθέντες εμφανίζονται στην πλειοψηφία επιφυλακτικοί ως προς τις υπηρεσίες κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που δεν θα βρίσκονται μόνοι στο όχημα, αλλά διατηρούν μια θετική στάση απέναντι τις υπηρεσίες κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που θα βρ... (2)
	 Ο όγκος των μετακινήσεων σε ένα έτος επηρεάζει διαφορετικά την επιλογή Υπηρεσίας κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που θα βρίσκονται μόνοι στο όχημα (AVs) και Υπηρεσίας κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που δεν θα βρισκόνται μόνοι στο όχημα (SAVs). Ει... (2)
	 Οι ερωτηθέντες που συμφωνούν με τις απόψεις πως τα αυτόνομα οχήματα είναι πιο ασφαλή από τα συμβατικά, δεν θα έχουν αυξημένη την προσοχή τους κατά την χρήση ενός αυτόνομου οχήματος και πως τα αυτόνομα όχηματα είναι πιο φιλικά προς το περιβάλλον έχου... (2)
	 Ο χρόνος επηρεάζει διαφορετικά την επιλογή Υπηρεσίας κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που θα βρίσκονται μόνοι στο όχημα (AVs) και Υπηρεσίας κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που δεν θα βρισκόνται μόνοι στο όχημα (SAVs). Αύξηση του χρόνου μειώνει την ... (1)
	Το κόστος επηρεάζει διαφορετικά την επιλογή Υπηρεσίας κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που θα βρίσκονται μόνοι στο όχημα (AVs) και Υπηρεσίας κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που δεν θα βρισκόνται μόνοι στο όχημα (SAVs). Αύξηση του κόστους μειώνει την ...
	Διωνυμική λογιστική παλινδρόμηση (1)
	Η συνάρτηση που εκφράζει την πρόθεση χρήσης αυτόνομου οχήματος μόλις αυτά γίνουν ευρέως διαθέσιμα είναι:
	𝑼=𝟏,𝟖𝟒𝟑−𝟑,𝟎𝟖𝟏∗@𝟐𝟎,𝟏.−𝟑,𝟏𝟐𝟒∗@𝟐𝟎,𝟐.−𝟐,𝟎𝟒𝟑∗@𝟐𝟑,𝟐. (3)
	−𝟏,𝟗𝟖𝟎∗@𝟐𝟑(𝟑)−𝟏,𝟏𝟑𝟑∗@𝟒𝟕+𝟏,𝟓𝟎𝟑∗@𝟏𝟒(𝟒) (3)
	Από την συνάρτηση που εκφράζει την πρόθεση χρήσης αυτόνομου οχήματος μπορεί κανείς να συμπεράνει τα εξής:
	 Οι ερωτηθέντες που ΔΙΑΦΩΝΟΥΝ ΚΑΘΕΤΑ στην άποψη: Θα έβρισκα εύκολο να κάνει αυτά που θέλω ένα αυτόνομο όχημα είναι λιγότερο πιθανό κατά 54% να χρησιμοποιήσουν ένα αυτόνομο όχημα.
	 Οι ερωτηθέντες που ΔΙΑΦΩΝΟΥΝ στην άποψη: Θα έβρισκα εύκολο να κάνει αυτά που θέλω ένα αυτόνομο όχημα είναι λιγότερο πιθανό κατά 56% να χρησιμοποιήσουν ένα αυτόνομο όχημα
	 Οι ερωτηθέντες που ΔΙΑΦΩΝΟΥΝ στην άποψη: Αν θα χρησιμοποιώ ένα αυτόνομο όχημα θα φτάνω στον προορισμό μου ασφαλέστερα σε σχέση με ένα συμβατικό είναι λιγότερο πιθανό κατά 87% να χρησιμοποιήσουν ένα αυτόνομο όχημα (1)
	 Οι ερωτηθέντες που είναι ΟΥΔΕΤΕΡΟΙ στην άποψη: Αν θα χρησιμοποιώ ένα αυτόνομο όχημα θα φτάνω στον προορισμό μου ασφαλέστερα σε σχέση με ένα συμβατικό είναι λιγότερο πιθανό κατά 86,2% να χρησιμοποιήσουν ένα αυτόνομο όχημα (1)
	 Οι ερωτηθέντες που ΣΥΜΦΩΝΟΥΝ στην άποψη: Τα αυτόνομα οχήματα έχουν περισσότερα πλεονεκτήματα για την κοινωνία μας από τα συμβατικά είναι περισσότερο πιθανό κατά 4,5 φορές να χρησιμοποιήσουν ένα αυτόνομο όχημα. (1)
	 Οι ερωτηθέντες που έχουν δίπλωμα οδήγησης είναι λιγότερο πιθανό κατά 68% να χρησιμοποιήσουν ένα αυτόνομο όχημα μόλις αυτά γίνουν ευρέως διαθέσιμα. (1)
	Από τον Πίνακα 5.1 της ελαστικότητας μπορεί κανείς να συμπεράνει τα εξής:
	 Η μεταβλητή με τη μικρότερη επιρροή στην πρόθεση χρήσης αυτόνομων οχημάτων είναι το αν έχουν ή όχι οι ερωτηθέντες δίπλωμα οδήγησης. (1)
	 Η μεταβλητή με τη μεγαλύτερη επιρροή στο μοντέλο είναι η απάντηση των ερωτηθέντων οι οποίοι δήλωσαν πως διαφωνούν-διαφωνούν κάθετα στην άποψη πως θα έβρισκαν εύκολο να κάνει αυτά που θέλουν ένα αυτόνομο όχημα . (1)
	 Η μεταβλητή με την δεύτερη μεγαλύτερη επιρροή στο μοντέλο είναι η απάντηση των ερωτηθέντων οι οποίοι δήλωσαν πως διαφωνούν ή είναι ουδέτεροι στην άποψη Αν θα χρησιμοποιώ ένα αυτόνομο όχημα θα φτάνω στον προορισμό μου ασφαλέστερα σε σχέση με ένα συμβ... (1)
	 Τέλος οριακά ίδια επιρροή στο μοντέλο έχει και η άποψη των ερωτηθέντων που συμφωνούν στην ιδέα πως τα αυτόνομα οχήματα έχουν περισσότερα πλεονεκτήματα για την κοινωνία μας σε σχέση με τα συμβατικά. (1)
	6 ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ
	6.1 ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ

	Τα σημαντικότερα συμπεράσματα που προκύπτουν μετά την ανάλυση των αποτελεσμάτων της εφαρμογής των μαθηματικών μοντέλων συνοψίζονται στα εξής σημεία: (1)
	 Οι μετακινούμενοι εμφανίζονται στην πλειοψηφία επιφυλακτικοί ως προς τις υπηρεσίες κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που δεν θα βρίσκονται μόνοι στο όχημα, αλλά διατηρούν μια θετική στάση απέναντι τις υπηρεσίες κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που θα...
	 Οι μετακινούμενοι δείχνουν μεγαλύτερη προτίμηση στις υπηρεσίες κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που θα βρίσκονται μόνοι στο όχημα σε σχέση με τις υπηρεσίες κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που δεν θα βρίσκονται μόνοι στο όχημα. Ενδεχομένως, η διαφορ...
	 Για την επιλογή μετακίνησης με υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα όπου θα βρίσκονται μόνοι στο όχημα (AVs) οι μετακινούμενοι έδειξαν θετική στάση απέναντι σε μια επιπλέον επιβάρυνση σε σχέση με τα παραδοσιακά μέσα μεταφοράς, ενώ για αύξηση το...
	 Για την επιλογή μετακίνησης με υπηρεσία κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα όπου δεν θα βρίσκονται μόνοι στο όχημα (SAVs) οι μετακινούμενοι έδειξαν θετική στάση απέναντι σε αύξηση του χρόνου μετακίνησης, ενώ ήταν αρκετά αρνητικοί σε αύξηση του κόστους....
	 Ο όγκος των μετακινήσεων σε ένα έτος επηρεάζει διαφορετικά την επιλογή Υπηρεσίας κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που θα βρίσκονται μόνοι στο όχημα (AVs) και Υπηρεσίας κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που δεν θα βρισκόνται μόνοι στο όχημα (SAVs). Ει... (3)
	 Οι μετακινούμενοι που συμφωνούν με τις απόψεις πως τα αυτόνομα οχήματα είναι πιο ασφαλή από τα συμβατικά, δεν θα έχουν αυξημένη την προσοχή τους κατά την χρήση ενός αυτόνομου οχήματος και πως τα αυτόνομα όχηματα είναι πιο φιλικά προς το περιβάλλον έ...
	 Οι μετακινούμενοι που έχουν δίπλωμα οδήγησης είναι λιγότερο πιθανό να χρησιμοποιήσουν ένα αυτόνομο όχημα μόλις αυτά γίνουν ευρέως διαθέσιμα είτε (AVs) είτε (SAVs).
	 Η διωνυμική και η πολυωνυμική λογιστική παλινδρόμηση αποτελούν τις καταλληλότερες μεθόδους για την ανάλυση στοιχείων που έχουν συλλεχθεί με τη μέθοδο της δεδηλωμένης προτίμησης. Τα μαθηματικά μοντέλα που αναπτύχθηκαν στην παρούσα Διπλωματική Εργασία... (1)
	6.2 ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ

	Με βάση την παραπάνω σύνοψη των αποτελεσμάτων ακολουθεί ένα σύνολο προτάσεων που ενδεχομένως θα αξιοποιηθεί σε μελλοντικές έρευνες.
	 Οι μετακινούμενοι εκφράζουν στο σύνολο τους μια θετική συμπεριφορά απέναντι στα αυτόνομα οχήματα διατηρώντας, ωστόσο, μια μικρή επιφύλαξη στο θέμα της κοίνης μετακίνησης (sharing-services). Σε αυτόν τον τομέα οφείλουν να επικεντρωθούν οι αρμόδιοι φο...
	 Οι μετακινούμενοι εκφράζουν στο σύνολο τους μια θετική συμπεριφορά απέναντι στα αυτόνομα οχήματα διατηρώντας, ωστόσο, μια μικρή επιφύλαξη στο θέμα της ασφάλειας και της ικανότητας χρήσης τους. Σε αυτόν τον τομέα οφείλουν να επικεντρωθούν οι αρμόδιοι...
	6.3 ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΓΙΑ ΠΕΡΑΙΤΕΡΩ ΕΡΕΥΝΑ

	Στην παρούσα Διπλωματική Εργασία εξετάστηκε η επιρροή του χρόνου και του κόστους στην επιλογή αυτόνομων οχημάτων και συγκεκριμένα για υπηρεσίες κοινοχρησίας με αυτόνομα οχήματα που θα είναι ή όχι μόνος στο όχημα ο χρήσης. Παράλληλα, με την προσθήκη επ...
	 Στο μέλλον, προτείνεται η επέκταση του δείγματος ώστε να περιλαμβάνει ένα μεγαλύτερο εύρος πληθυσμού.
	 Επιπρόσθετα, εξαιτίας της φύσης του αντικειμένου που περιλαμβάνει τη σταδιακή ενσωμάτωση των αυτόνομων οχημάτων στην καθημερινότητα των χρηστών του οδικού δικτύου και μη τα επόμενα χρόνια επιβάλλεται η επανάληψη της έρευνας σε τακτά χρονικά διαστήμα...
	 Τέλος, ενδέχεται να παρουσιάζει ενδιαφέρον η διεξαγωγή της έρευνας αποκλειστικά σε συγκεκριμένες γεωγραφικές περιοχές της χώρας ή/και ομάδες του πληθυσμού, ώστε να μελετηθούν οι ιδιαιτερότητες - αν υπάρχουν – της κάθε περιοχής ή/και ομάδας σε συγκοι...
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