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ΣΤΟΧΟΙ ΤΗΣ ∆ΙΠΛΩΜΑΤΙΚΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 
 

 

 

• Υπολογισµός Ανθρώπινου Κόστους Οδικών Ατυχηµάτων 

στην Ελλάδα. 
 

 

 

• ∆ιερεύνηση της ευαισθησίας των Ελλήνων οδηγών 

απέναντι στην πιθανότητα εµπλοκής σε οδικό ατύχηµα και 

ποσοτικοποίηση της πιθανότητας ο Έλληνας οδηγός να 

επιλέξει µικρή ή µεγάλη µείωση του κινδύνου ατυχήµατος. 
 



 

   ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑ 
 

 

 
 

ΠΡΟΣ∆ΙΟΡΙΣΜΟΣ 

ΣΤΟΧΟΥ 

  

 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΚΗ 

ΑΝΑΣΚΟΠΗΣΗ 

  

ΕΡΕΥΝΑ 

ΠΕ∆ΙΟΥ 

 ΣΤΑΤΙΣΤΙΚΗ 

ΑΝΑΛΥΣΗ 

  

ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΥ ΚΟΣΤΟΥΣ 

ΚΑΙ ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΠΡΟΤΥΠΟΥ 

 

ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ – ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ 



 

ΕΡΕΥΝΑ ΠΕ∆ΙΟΥ 
 

• 260 ερωτηµατολόγια 
 

• Α΄ µέρος: Οδηγική συµπεριφορά και οδηγικές συνήθειες 

των ερωτώµενων. 
 

• Β΄ µέρος: Εξοικείωση των ερωτώµενων µε την πιθανότητα 

εµπλοκής σε ατύχηµα. 
 

• Γ΄ µέρος: ∆ηλώνουν την πρόθεσή τους να πληρώσουν για 

να µειωθεί ο κίνδυνος εµπλοκής σε ατύχηµα και επιλέγουν 

σε 8 τριάδες σεναρίων. 
 

• ∆΄ µέρος: ∆ηµογραφικά χαρακτηριστικά των οδηγών. 



 

ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ Γ΄ ΜΕΡΟΥΣ ΠΟΥ ΑΝΑΛΥΟΝΤΑΙ 

 

 

 

• Ζητείται το ποσοστό του οικογενειακού εισοδήµατος, που ο 

ερωτώµενος έχει την πρόθεση να πληρώσει για µείωση της 

πιθανότητας εµπλοκής σε οδικό ατύχηµα µε νεκρό κατά 

50%. 

 

• Ο ερωτώµενος καλείται να επιλέξει ανάµεσα σε σενάρια, τα 

οποία προτείνουν µικρή (20%) και µεγάλη (50%) µείωση 

της πιθανότητας εµπλοκής σε οδικό ατύχηµα, συναρτήσει 

της διάρκειας και του κόστους της διαδροµής. 



 

Η «ΠΡΟΘΕΣΗ ΝΑ ΠΛΗΡΩΣΩ» ΩΣ ΜΕΘΟ∆ΟΣ ΓΙΑ ΤΟΝ 

ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟ ΤΟΥ ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΥ ΚΟΣΤΟΥΣ 

 

 

• Χρησιµοποιείται και έχει καθιερωθεί ως η επίσηµη 

µέθοδος αποτίµησης των µη οικονοµικών στοιχείων 

κόστους ενός οδικού ατυχήµατος σε άλλες ανεπτυγµένες 

χώρες. 

 

• Υπάρχει τάση σε όλο και περισσότερες χώρες να 

υπολογίζεται το ανθρώπινο κόστος µε τη µέθοδο αυτή. 

 

• ∆εν έχει ξαναχρησιµοποιηθεί στον υπολογισµό κόστους 

οδικού ατυχήµατος στην Ελλάδα. 

 



 

ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΥ ΚΟΣΤΟΥΣ  

ΜΕ ΤΗ ΜΕΘΟ∆Ο ΠΡΟΘΕΣΗ ΝΑ ΠΛΗΡΩΣΩ 

 

Ανθρώπινο κόστος = (οε) * (πνπ) * (σο) / νεκροί 
 

• (οε)  = Μέσο ετήσιο οικογενειακό εισόδηµα 

 

• (πνπ)        = Πρόθεση να πληρώσουν (ως ποσοστό του 

οικογενειακού εισοδήµατος) 

 

• (σο)  = Συνολικός αριθµός οικογενειών 
 

• νεκροί      = Μέσος αριθµός νεκρών ανά έτος σε οδικά 

ατυχήµατα στην Ελλάδα 
 

Ανθρώπινο κόστος ανά νεκρό = 227,8 εκ. δρχ (τιµές 2001) 

 



 

 

ΣΥΓΚΡΙΣΗ ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΥ ΚΟΣΤΟΥΣ ΑΝΑ ΝΕΚΡΟ 

 ΣΕ Ο∆ΙΚΟ ΑΤΥΧΗΜΑ ΜΕ ΑΛΛΑ ΚΟΣΤΗ 
 

         

         

 
Ανθρώπινο κόστος 

    

     

         

 
Κόστος πόνου-θλίψης-οδύνης 

   

    

 Γενικευµένο κόστος: Καθαρό κόστος 

και Παρούσα αξία µελλοντικής 

κατανάλωσης 

  

   

   

   

 Κόστος αποκατάστασης υλικών 

ζηµιών  

  227,8 2 
   

   

1 Οικονοµικό κόστος     

2 Μη οικονοµικό κόστος     

         

       

         

        37,4    

         

         

         

         

         

      155,3     155,3     155,3 1 
         

         

         

         

         

     10,5      10,5     10,5      10,5  

         

            
    Υλικών   Γενικευµένου   Ανθρώπινου ΠΝΠ 
     ζηµιών      κόστους        γενικευµένου 

      κόστους 

 



 

ΣΥΓΚΡΙΣΗ ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΥ ΚΟΣΤΟΥΣ  

ΜΕ ΑΝΤΙΣΤΟΙΧΑ ΑΛΛΩΝ ΑΝΕΠΤΥΓΜΕΝΩΝ ΧΩΡΩΝ 
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ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

 

• Το όφελος για κάθε αποφυγή θανάτου σε οδικό ατύχηµα 

είναι 393,6 εκ. δρχ - προκύπτει µε χρήση της µεθόδου ΠΝΠ 

για πρώτη φορά στην Ελλάδα. 

 

• Το συνολικό κόστος που προκύπτει µε τη µέθοδο ΠΝΠ 

(393,6 εκ. δρχ) είναι σχεδόν διπλάσιο από εκείνο που 

υπολογίστηκε µε τη µέθοδο γενικευµένου κόστους (203,2 

εκ. δρχ). 

 

• Το ανθρώπινο κόστος που υπολογίστηκε είναι χαµηλότερο 

από εκείνα των υπολοίπων χωρών, που χρησιµοποιούν την 

ίδια µέθοδο, µε εξαίρεση της Ολλανδίας και αποτελεί το 

62% του συνολικού κόστους.  



 

Η ΛΟΓΙΣΤΙΚΗ ΠΑΛΙΝ∆ΡΟΜΗΣΗ 

 ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΤΟΥ ΠΡΟΤΥΠΟΥ 
 

• Αποτελεί πολύ χρήσιµο εργαλείο στις περιπτώσεις που η 

εξαρτηµένη µεταβλητή είναι διακριτή. 
 

• Μέθοδος κατάλληλη για στατιστική επεξεργασία 

δεδοµένων που έχουν συγκεντρωθεί µε τη µέθοδο της 

δεδηλωµένης προτίµησης. 
 

• Ενδείκνυται για την ανάπτυξη µαθηµατικού προτύπου 

πρόβλεψης της πιθανότητας να επιλεγεί κάποιο από τα 

εναλλακτικά σενάρια. 
 

• Χρησιµοποιείται ευρύτατα σε µελέτες που έχουν στόχο την 

πρόβλεψη µιας µελλοντικής κατάστασης συναρτήσει 

κάποιων χαρακτηριστικών παραµέτρων, σε σχέση πάντα µε 

την ανθρώπινη συµπεριφορά. 



 

∆ΙΕΡΕΥΝΗΣΗ ΕΥΑΙΣΘΗΣΙΑΣ Ο∆ΗΓΩΝ ΑΠΕΝΑΝΤΙ  

ΣΤΗΝ ΠΙΘΑΝΟΤΗΤΑ ΕΜΠΛΟΚΗΣ ΣΕ Ο∆ΙΚΟ ΑΤΥΧΗΜΑ  

ΜΕ ΤΗ ΜΕΘΟ∆Ο ΤΗΣ ∆Ε∆ΗΛΩΜΕΝΗΣ ΠΡΟΤΙΜΗΣΗΣ 
 

ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΜΑΘΗΜΑΤΙΚΟΥ ΠΡΟΤΥΠΟΥ 
 

U µεγάλη µείωση = - 2,3706 + 0,5422 * G - 0,3411 * M + 0,1609 * D  

+ 0,0344 * I + 1,1069 (C/P) + 31,8843 (1/T) 
 

G : Φύλο (0: γυναίκες, 1: άνδρες) 

Μ : Οικογενειακή κατάσταση (0: ανύπαντροι, 1: παντρεµένοι) 

D : Οδηγική εµπειρία (1: 1-4 έτη, 2: 5-9 έτη, 3: 10-14 έτη, 4: >15 έτη) 

I : Ετήσιο οικογενειακό εισόδηµα (όπως δηλώθηκε σε εκ. δρχ) 

C/P : Επιπλέον κόστος προς το αρχικό κόστος µιας διαδροµής 

1/T  : 1 προς τον επιπλέον χρόνο µιας διαδροµής  

C : Επιπλέον κόστος διαδροµής (40-350 δρχ για διαδροµή 30 λεπτών, 

1000-9000 δρχ για διαδροµή 180 λεπτών) 

P : Αρχικό κόστος διαδροµής (350 δρχ και 9000 δρχ) 

T : Επιπλέον χρόνος διαδροµής (3-30 λεπτά και 20-180 λεπτά)



 

ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΑΘΗΜΑΤΙΚΟΥ ΠΡΟΤΥΠΟΥ 
 

Αρχική διάρκεια 30 λεπτά 

Παράµετροι 
Συντελεστές 

(∆είκτες Wald) 

Σενάρια 

Απαισιόδοξο Τυπικό Αισιόδοξο 

Σταθερά 
-2,3706 

(-109,54) 
2,3706 2,3706 2,3706 

Φύλο 
0,5422 

(17,36) 
0 1 1 

Οικογενειακή 

κατάσταση 

0,3411 

(4,10) 
0 0 1 

Οδηγική εµπειρία 
-0,1609 

(-5,08) 
4 3 2 

Οικογενειακό 

εισόδηµα 

0,0344 

(5,46) 
3 5 12 

Επιπλέον χρόνος 
31,8843 

(130,72) 
30 15 3 

Επιπλέον κόστος 1,1069 

(47,26) 

40 200 350 

Αρχικό κόστος 350 350 350 

Συνάρτηση χρησιµότητας Uο 1,6543 -0,6441 -10,2708 

Πιθανότητα επιλογής µεγάλης 

µείωσης 
3,53% 78,39% 100,00% 



 

ΣΥΣΧΕΤΙΣΗ ΠΙΘΑΝΟΤΗΤΑΣ ΕΠΙΛΟΓΗΣ ΜΕΓΑΛΗΣ 

ΜΕΙΩΣΗΣ ΚΑΙ ΟΙΚΟΓΕΝΕΙΑΚΗΣ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ  

(αρχική διάρκεια διαδροµής 30 λεπτά) 
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ΣΥΣΧΕΤΙΣΗ ΠΙΘΑΝΟΤΗΤΑΣ ΕΠΙΛΟΓΗΣ ΜΕΓΑΛΗΣ 

ΜΕΙΩΣΗΣ ΚΑΙ Ο∆ΗΓΙΚΗΣ ΕΜΠΕΙΡΙΑΣ  

(αρχική διάρκεια διαδροµής 30 λεπτά) 
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ΣΥΣΧΕΤΙΣΗ ΠΙΘΑΝΟΤΗΤΑΣ ΕΠΙΛΟΓΗΣ ΜΕΓΑΛΗΣ 

ΜΕΙΩΣΗΣ ΚΑΙ ΟΙΚΟΓΕΝΕΙΑΚΟΥ ΕΙΣΟ∆ΗΜΑΤΟΣ 

(αρχική διάρκεια διαδροµής 30 λεπτά) 
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ΣΥΣΧΕΤΙΣΗ ΠΙΘΑΝΟΤΗΤΑΣ ΕΠΙΛΟΓΗΣ  

ΜΕΓΑΛΗΣ ΜΕΙΩΣΗΣ ΚΑΙ ΦΥΛΟΥ 

(αρχική διάρκεια διαδροµής 30 λεπτά) 
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ΣΥΣΧΕΤΙΣΗ ΠΙΘΑΝΟΤΗΤΑΣ ΕΠΙΛΟΓΗΣ ΜΕΓΑΛΗΣ 

ΜΕΙΩΣΗΣ ΚΑΙ ∆ΙΑΡΚΕΙΑΣ ∆ΙΑ∆ΡΟΜΗΣ 
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ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

 

• Το µεγαλύτερο ποσοστό των οδηγών είναι διατεθειµένο να 

θυσιάσει χρόνο και χρήµα για µείωση της πιθανότητας 

εµπλοκής σε οδικό ατύχηµα. Μόνο ένα µικρό ποσοστό 

οδηγών επιµένει να αρνείται να θυσιάσει χρόνο και χρήµα, 

προκειµένου να µειωθεί ο κίνδυνος ατυχήµατος. 

 

• Η σηµαντικότερη παράµετρος είναι η αύξηση της 

διάρκειας της διαδροµής. Όταν η αρχική διάρκεια της 

διαδροµής είναι µικρή (30 λεπτά), οι οδηγοί εµφανίζονται 

περισσότερο ανεκτικοί στην αύξηση αυτή. 

 

• Εκείνες που επιλέγουν λιγότερο τη µεγάλη µείωση είναι οι 

ανύπαντρες γυναίκες µε χαµηλό οικογενειακό εισόδηµα και 

µεγάλη οδηγική εµπειρία, ιδιαίτερα όταν η διαδροµή έχει 

µεγάλη αρχική διάρκεια. 



 

ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 

 

 

• Το όφελος για κάθε αποφυγή θανάτου σε οδικό ατύχηµα 

είναι 393,6 εκ. δρχ - προκύπτει µε χρήση της µεθόδου ΠΝΠ 

για πρώτη φορά στην Ελλάδα. 

 

 

• Το µεγαλύτερο ποσοστό των οδηγών είναι διατεθειµένο να 

θυσιάσει χρόνο και χρήµα για µείωση της πιθανότητας 

εµπλοκής σε οδικό ατύχηµα. Μόνο ένα µικρό ποσοστό 

οδηγών επιµένει να αρνείται να θυσιάσει χρόνο και χρήµα, 

προκειµένου να µειωθεί ο κίνδυνος ατυχήµατος.



 

ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ 

 

• Συνυπολογισµός του ανθρώπινου κόστους στον υπολογισµό 

των ωφελειών από τη µείωση του αριθµού των οδικών 

ατυχηµάτων καθώς και στις αποφάσεις κατασκευής και 

διαχείρισης των συγκοινωνιακών έργων – κατάλληλη 

κατανοµή πόρων µε σκοπό τη µέγιστη χρήση των πηγών. 

 

• Να βρεθεί χρυσή τοµή, ώστε τα µέτρα που λαµβάνονται να 

οδηγούν σε θετικά αποτελέσµατα για την οδική ασφάλεια, 

π.χ. κατάλληλος βαθµός αστυνόµευσης, ώστε να 

συµµορφωθούν οι οδηγοί σε µικρότερες ταχύτητες. 

 

• Εκστρατείες ενηµέρωσης µε σκοπό την κατανόηση του 

κινδύνου εµπλοκής σε οδικό ατύχηµα. 

 



 

ΠΕΡΑΙΤΕΡΩ ΕΡΕΥΝΑ 

 

 

• Επέκταση της έρευνας του 2
ου

 µέρους λαµβάνοντας υπόψη 

και άλλες παραµέτρους (π.χ. σκοπός και συχνότητα 

µετακίνησης), που ίσως αποδειχτούν στατιστικά 

σηµαντικές.  

 

 

• Επανάληψη της έρευνας (1
ο
 και 2

ο
 µέρος) µετά από εύλογο 

χρονικό διάστηµα, ώστε να παρατηρηθούν τυχόν αλλαγές 

στη συµπεριφορά και την αντίληψη των οδηγών και 

πιθανές παραλείψεις αυτής της έρευνας. 


