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“ Ένας αυτοκινητόδρομος οφείλει 
να είναι ασφαλής και φιλικός ως 
προς τον χρήστη, βέλτιστα 
λειτουργικός, με θετικό 
κοινωνικό και περιβαλλοντικό 
αποτύπωμα
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Περιεχόμενα Διπλωματικής
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Εισαγωγή
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Θεωρητικό 
Υπόβαθρο
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Στατιστική Ανάλυση 
προτάσεων και 

αξιολόγηση αυτών
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Βιβλιογραφική 
Ανασκόπηση
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Συλλογή και 
επεξεργασία 
δεδομένων
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Συμπεράσματα



1.
Βιβλιογραφική 
Ανασκόπηση
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Davies, 2002
Μείωση της τάξης του 
16-24% στα ατυχήματα, 
εάν το όριο μειωθεί από 
τα 130 στα 110 χλμ/ώρα.

CGSP, 2013
Διαφορά 16-24% στην 
κατανάλωση καυσίμου 
όταν το όριο ταχύτητας 
άλλαξε από 130 σε 110 
km/h.

Kimpton, 2017
Η μείωση της ταχύτητας 
αυξάνει τον χρόνο 
διαδρομής έως και 32%.

OECD, 2018
Ο αριθμός των θανάτων 
αυξήθηκε στο 20% 
περισσότερο και η μέση 
ελεύθερη ταχύτητα των 
μηχανοκίνητων οχημάτων 
αυξήθηκε κατά 2,1 km/h.

Finch et al., 1994
Η αύξηση της ταχύτητας 
κατά 1 km/h έχει ως 
αποτέλεσμα την αύξηση 
των ατυχημάτων κατά 3%.

Γαλλικό Υπουργείο Μεταφορών, 2019
Η μείωση του ορίου ταχύτητας σε 120km/h από 130 σε αυτοκινητόδρομους επιφέρει 16-24% μείωση της κατανάλωσης καυσίμου.



2.
Συλλογή και 
Επεξεργασία 
Δεδομένων
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Ερωτηματολόγιο
❏ Google Forms
❏ E-mail & Viber
❏ 1 μήνα

273 Απαντήσεις
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● Οδηγική εμπειρία και Συμπεριφορά
● Στοιχεία Ασφαλείας

○ Ταχύτητα
○ Στατιστικά ατυχημάτων και 

τραυματισμών
● Σενάρια προτίμησης
● Δημογραφικά στοιχεία

○ Φύλο
○ Ηλικία
○ Επάγγελμα/Μόρφωση

Περιεχόμενα Ερωτηματολογίου
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Φύλο

~50-50% Άνδρες και 
Γυναίκες

Μορφωτικό Επίπεδο

57% αποτελεί 
αποφοίτους ΑΕΙ και 

Μεταπτυχιακούς 
φοιτητές

Επάγγελμα

-55% αποτελεί Ελ. 
Επαγγελματίες/
Ιδ. Υπαλλήλους
-13% Δημόσιοι 
Υπάλληλοι
-8% Φοιτητές

Ηλικία

-66% από 25-34 ετών
-14% από 18-24 ετών

-20% άνω των 55 ετών



Τι μας απάντησαν οι 
ερωτηθέντες;
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56,3%
Συμφωνεί με την μείωση ταχύτητας από 130 χλμ/ώρα → 120 
χλμ/ώρα
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51,2%
Συμφωνεί με την μείωση ταχύτητας από 130 χλμ/ώρα → 110 
χλμ/ώρα
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Επεξεργασία 
Δεδομένων
Microsoft Excel



3.
Στατιστική 
Ανάλυση



Οι 3 εναλλακτικές…
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130 km/h → 120 km/h

130 km/h → 110 km/h

Καμία αλλαγή



Στατιστικά Μοντέλα
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Ανάλυση Δεδομένων

Πολυωνυμική Λογιστική 
Παλινδρόμηση Διωνυμική Παλινδρόμηση



Πολυωνυμική 
Λογιστική 

Παλινδρόμηση
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Απόσπασμα αρχείου 
Excel με την 
αντιστοίχιση των 
μεταβλητών του 
ερωτηματολογίου

Δημογραφικά

Στοιχεία Ασφαλείας

Τύπους Οδού & 
Κυκλοφορία

Σενάρια



Περιγραφή 
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1. Δημιουργία νέου σετ δεδομένων: 
εντολή RDATA2 <- dfidx(...).

2. Μετασχηματισμός Δομής: shape="wide
«.

3. Ορισμός Μεταβλητών: choice="Choice
«.

4. Διευκρίνιση Ταυτότητας: 
idx και idnames.
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1ο Μοντέλο: MLR1 <- mlogit(Choice=1 ~ Time + Fuel + Accident | EXP + PROPERTY_ACCID + STAT_DEATHS + SPEED_ROLE 
+ MOTO_RISK + GENDER + INCOME, data = RDATA2, reflevel = "3", method = "nr")

Μοντέλο που εξετάζεται η μείωση από 130 στα 120 χλμ/ώρα και από 
130 στα 110 χλμ/ώρα, ένα για κάθε εναλλακτική (1)

1. Δομή του Μοντέλου: 
πρόβλεψη της εξαρτημένης μεταβλητής 
'Choice' 

2. Εξαρτημένη Μεταβλητή: ‘Choice’

3. Ανεξάρτητες Μεταβλητές: 
- EXP
- PROPERTY_ACCID
- STAT_DEATHS
- SPEED_ROLE
- MOTO_RISK
- GENDER
- INCOME

4. Επίπεδο Αναφοράς: reflevel = ‘’3’’.
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2ο Μοντέλο: MLR2 <-mlogit(Choice=2 ~ Time + Fuel + Accident | EXP + PROPERTY_ACCID + STAT_DEATHS + 
MOTO_RISK + INCOME + PROF, data = RDATA2, reflevel = "3", method = "nr")

Μοντέλο που εξετάζεται η μείωση από 130 στα 120 χλμ/ώρα και από 
130 στα 110 χλμ/ώρα, ένα για κάθε εναλλακτική (2)

Ανεξάρτητες μεταβλητές: 

❏ EXP – οδηγική εμπειρία
❏ PROPERTY_ACCID – σε πόσα ατυχήματα με 

υλικές ζημιές έχετε εμπλακεί σαν οδηγός
❏ STAT_DEATHS – νεκροί από ατυχήματα 

ετησίως
❏ MOTO_RISK – βαθμός επικινδυνότητας όταν 

η ταχύτητα είναι στα όρια των 130 km/h
❏ INCOME – ετήσιο οικογενειακό εισόδημα

❏ PROF: επάγγελμα



Διωνυμική 
Παλινδρόμηση
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Μοντέλα διωνυμικής λογιστικής παλινδρόμησης
1. glm(formula = S1 ~ PROPERTY_ACCID + VIOLATATIONS + SPEED_ROLE + 

IF_TRAFFIC + GENDER + INCOME, family = "binomial", data = RDATA)
2. glm(formula = S2 ~ INJURY_ACCID + WORRIED + STAT_INJURIES + MOTO_RISK + 

PROF + INCOME, family = binomial(link = "logit"), data = RDATA)

p-value=0,2
p-value=0,2543



4.
Ερμηνεία 
Αποτελεσμάτων



“
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Υπολογίζεται
η τιμή OddsRatio για 
καθεμία από τις 
μεταβλητές του 
μοντέλου
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U1 = 0,233 – 0,026 * Time + 0,009 * Accident + 0,485 * PROPERTY_ACCID + 0,825 * STAT_DEATHS – 
1,118 * MOTO_RISK + 0,095 * INCOME 
 
U2 = 0,233 – 0,026 * Time + 0,009 * Accident + 0,756 * PROPERTY_ACCID + 1,022 * STAT_DEATHS – 
0,784 * MOTO_RISK + 0,550 * INCOME 

Χρόνος Διαδρομής
Η αύξηση του χρόνου ταξιδιού, οδηγεί σε 
μείωση της πιθανότητας επιλογής μείωσης 
του ορίου ταχύτητας.

Μείωση πιθανότητα 
πρόσκρουσης
Η μείωση της πιθανότητας πρόκλησης 
ατυχημάτων είναι αναλογική της 
πιθανότητας επιλογής μείωσης του 
ορίου ταχύτητας. 

Ατυχήματα με υλικές 
ζημίες
Η αύξηση του ποσοστού των ατυχημάτων 
οδηγεί σε αύξηση της πιθανότητας 
επιλογής μείωσης του ορίου ταχύτητας.

Θνησιμότητα
Όσο μεγαλύτερο ήταν το νούμερο των 
θανάτων που πιστεύουν οι συμμετέχοντες 
ότι οφείλεται σε οδικά ατυχήματα ετησίως 
στην Ελλάδα, τόσο αυξάνεται η πιθανότητα 
επιλογής μείωσης του ορίου ταχύτητας. 

Εισόδημα
Άτομα υψηλότερου 
εισοδήματος είναι πιο πιθανό 
να επιθυμούν τη μείωση του 
ορίου ταχύτητας.

Μοτοσυκλετιστές
Όσο πιο επικίνδυνο θεωρούν οι συμμετέχοντες 
να τρέχουν οι μοτοσυκλετιστές στους 
αυτοκινητόδρομους κοντά στο όριο ταχύτητας, 
τόσο πιο πιθανό είναι να επιλέξουν την επιλογή 
μείωσης του ορίου ταχύτητας.
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U3 = 1,68 + 0,626 * INJURY_ACCID + 0,361 * WORRIED – 0,884 * STAT_INJURIES – 0,731 * MOTO_RISK + 
0,225 * PROF2 – 0,162 * PROF3 - 0,946 * PROF4 – 1,848 * PROF5 – 0,201 * PROF6 + 0,416 * INCOME2 + 
0,702 * INCOME3 

Ατυχήματα με υλικές 
ζημίες
Όσο αυξάνει ο αριθμός των ατυχημάτων 
τόσο αυξάνεται η πιθανότητα επιλογής της 
μείωσης του ορίου ταχύτητας.

Ανησυχία
Μεγαλύτερη ανησυχία σχετικά 
με το ενδεχόμενο εμπλοκής σε 
οδικό ατύχημα, συνεπάγεται 
αύξηση της πιθανότητας 
επιλογής της μείωσης του 
ορίου ταχύτητας.

Τραυματίες
Οι άνθρωποι που θεωρούν ότι υπάρχουν 
περισσότεροι τραυματίες από οδικά 
ατυχήματα, τείνουν να επιθυμούν λιγότερο 
τη μείωση του ορίου ταχύτητας από ό,τι όσοι 
θεωρούν ότι υπάρχουν περισσότεροι 
τραυματίες.

Μοτοσυκλετιστές
Όσο πιο επικίνδυνη θεωρούν οι 
συμμετέχοντες την οδήγηση των 
μοτοσυκλετιστών κοντά στο όριο ταχύτητας 
των αυτοκινητοδρόμων, τόσο πιο πιθανό 
είναι να επιλέξουν την επιλογή μείωσης του 
ορίου ταχύτητας.

Επάγγελμα
Οι άνεργοι και όσοι δήλωσαν 
«οικιακά» φαίνεται να μην 
συμφωνούν με την μείωση του 
ορίου ταχύτητας.

Εισόδημα
Άτομα υψηλότερου εισοδήματος είναι 
πιο πιθανό να επιθυμούν τη μείωση του 
ορίου ταχύτητας.
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U4 = 1,815 – 0,883 * PROPERTY_ACCID – 0,506 * VIOLATATIONS + 0,928 * SPEED_ROLE – 
0,852 * IF_TRAFFIC – 1,11 * GENDER – 0,541 * INCOME2

Μείωση πιθανότητας 
πρόσκρουσης
Η αύξηση της πιθανότητας πρόκλησης 
ατυχημάτων οδηγεί σε μείωση της 
πιθανότητας επιλογής μείωσης του ορίου 
ταχύτητας.

Παραβάσεις
Όσο αυξάνει ο αριθμός των 
κλήσεων για παραβάσεις του Κ. 
Ο. Κ., τόσο μειώνεται η 
πιθανότητα επιλογής της 
μείωσης του ορίου ταχύτητας.

Θανατηφόρα ατυχήματα
Όσο περισσότεροι θεωρούν οι συμμετέχοντες ότι 
είναι οι θάνατοι λόγω οδικών ατυχημάτων ετησίως 
στην Ελλάδα, τόσο πιο πιθανό είναι να επιλέξουν 
την μείωση του ορίου ταχύτητας.

Κυκλοφορία
Όσο περισσότερη βαρύτητα δίνουν οι 
συμμετέχοντες στο ρόλο της κυκλοφορίας 
(κίνησης) στην οδό, τόσο μειώνεται η 
πιθανότητα επιλογής της μείωσης του ορίου 
ταχύτητας.

Φύλο
Οι γυναίκες τείνουν να 
επιλέγουν περισσότερο τη 
μείωση του ορίου ταχύτητας 
από ό,τι οι άνδρες.

Εισόδημα
Άτομα με εισόδημα 10.000 – 25.000 ευρώ 
επιθυμούν περισσότερο τη μείωση του ορίου από 
ό,τι οι άλλες κατηγορίες.



4.
Ανάλυση 
Ευαισθησίας



30Χρόνος (Λεπτά) Χρόνος (Λεπτά)



Ανάλυση Ευαισθησίας | Συμπεράσματα
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Περιστατικά 
τραυματισμού

Η ποσότητα των περιστατικών 
τραυματισμού αποτελεί έναν 

μετρίως σημαντικό παράγοντα 
επιλογής.

Αριθμός θανόντων
Ο αριθμός των νεκρών από οδικά 
ατυχήματα, δεν δείχνει να οδηγεί 
σε διαφορετικές πιθανότητες 
επιλογής.

Μοτοσυκλετιστές
Το αν οι μοτοσικλετιστές οδηγούν 

στα όρια, φαίνεται να επηρεάζει 
σημαντικά τις επιλογές των 

συμμετεχόντων. 



5.
Συμπεράσματα 
& Προτάσεις



Συμπεράσματα (1)

Ατυχήματα - Κίνδυνοι - 
Πεποιθήσεις

Οι συμμετέχοντες προτιμούν την ασφάλεια.

Ενημέρωση και πεποίθηση: Όσο πιο υψηλός είναι ο αριθμός των 
τραυματιών ή των θανάτων, τόσο πιο πιθανό είναι να θελήσουν οι οδηγοί να 
μειωθεί το όριο ταχύτητας.

● Θάνατοι από οδικά ατυχήματα: Δεν φαίνεται να επηρεάζει την 
απόφασή των ερωτηθέντων.

● Τραυματισμοί στους δρόμους: Μετρίως σημαντικό ρόλο στις 
επιλογές των συμμετεχόντων.

Οδήγηση μοτοσικλετιστών: Η πρόκληση των μοτοσικλετιστών να 
οδηγούν κοντά στα όρια ταχύτητας επιβεβαιώνει την αντίληψη της 
αυξημένης επικινδυνότητας.
● Ανησυχία για ατυχήματα: Όσο περισσότερο ανησυχούν τα άτομα για 

το ενδεχόμενο εμπλοκής τους σε οδικό ατύχημα, τόσο περισσότερο 
φαίνεται να προτιμούν την μείωση του ορίου ταχύτητας.

● Προσωπική εμπειρία ατυχημάτων: Αν κάποιος έχει εμπλακεί 
προσωπικά σε ατυχήματα, είναι πιθανότερο να επιθυμεί τη μείωση 
του ορίου ταχύτητας.
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Συμπεράσματα (2)
Χρόνος ταξιδιού Όταν αυξάνεται, οι οδηγοί προτιμούν να μην υπάρχει μείωση στο όριο 

ταχύτητας.

Κίνηση στο δρόμο
Όσοι πιστεύουν ότι η κίνηση στο δρόμο είναι λιγότερο σημαντική, τείνουν να 
μην υποστηρίζουν τη μείωση του ορίου ταχύτητας.

Οικονομική κατάσταση

Άτομα με υψηλότερο εισόδημα φαίνεται να έχουν διαφορετικές 
προτεραιότητες ή να δίνουν διαφορετικό βάρος στο όριο ταχύτητας.

Άτομα με εισόδημα μεταξύ 10.000 και 25.000 ευρώ υποστηρίζουν 
περισσότερο τη μείωση του ορίου ταχύτητας.

Επάγγελμα Δεν φαίνεται να έχει σημαντικό ρόλο στην απόφαση για το όριο ταχύτητας.

Φύλο Οι γυναίκες φαίνεται να είναι πιο προσεκτικές και επιθυμούν περισσότερο τη 
μείωση του ορίου ταχύτητας σε σχέση με τους άνδρες.

34



Προτάσεις
Ενημέρωση και 
εκπαίδευση

Εκστρατείες ενημέρωσης και 
εκπαίδευσης των οδηγών.

Στοχευμένες δράσεις

Να δημιουργηθούν 
προγράμματα ενημέρωσης που 
να απευθύνονται σε 
συγκεκριμένες δημογραφικές 
ομάδες, όπως οι άνεργοι ή οι 
απόφοιτοι λυκείου.

Προγράμματα 
ευαισθητοποίησης

Προγράμματα 
ευαισθητοποίησης και 
εκπαίδευσης για τους 
κινδύνους της υπερβολικής 
ταχύτητας.
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Ενίσχυση ψυχολογικής 
υποστήριξης

Προγράμματα ψυχολογικής 
υποστήριξης για τους οδηγούς 
που έχουν εμπλακεί σε 
ατυχήματα.

Αναθεώρηση ορίων σε 
Συγκεκριμένα 
δρομολόγια

Να εξεταστεί η πιθανότητα 
προσαρμογής των ορίων 
ταχύτητας ανάλογα με την 
κυκλοφορία και τη διάρκεια του 
δρομολογίου.



Περαιτέρω έρευνα
✔ Ψυχολογικοί παράγοντες
✔ Τεχνολογικές Λύσεις
✔ Επιπτώσεις οικονομικών 

παραγόντων
✔ Κοινωνικο-πολιτισμικοί παράγοντες
✔ Επίδραση περιβαλλοντικών 

παραγόντων
✔ Πολιτικές Καινοτομίας
✔ Αποτελεσματικότητα διαφόρων 

μέτρων
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«Έρευνα ανάλυσης της μείωσης 
του ορίου ταχύτητας στους 

αυτοκινητοδρόμους της 
Ελλάδας από τα 130 χλμ/ώρα»
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ΤΟΜΕΑΣ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑΚΗΣ 
ΥΠΟΔΟΜΗΣ
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