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ΣΤΟΧΟΣ ΤΗΣ ∆ΙΠΛΩΜΑΤΙΚΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣΣΤΟΧΟΣ ΤΗΣ ∆ΙΠΛΩΜΑΤΙΚΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ

Συσχέτιση της κεντρικής νησίδας, της ΕΜΗΚ και επιλεγµένων

χαρακτηριστικών της οδού και του περιβάλλοντος µε τη

σχετική επικινδυνότητα υπεραστικών οδικών τµηµάτων.

§§
I. Εντοπισµός παραµέτρων µε στατιστικά σηµαντική 

επιρροή στη σχετική επικινδυνότητα.

II. Προσδιορισµός της ευαισθησίας της επιρροής των 

παραµέτρων στη σχετική επικινδυνότητα.



ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑ

ΠΡΟΣ∆ΙΟΡΙΣΜΟΣ ΣΤΟΧΟΥ

ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΚΗ ΑΝΑΣΚΟΠΗΣΗ

∆ΙΕΡΕΥΝΗΣΗ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ

ΠΡΟΣ∆ΙΟΡΙΣΜΟΣ ΣΤΟΧΟΥ

ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΚΗ ΑΝΑΣΚΟΠΗΣΗ

ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ-ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ

ΕΠΙΛΟΓΗ ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑΣ ΕΠΕΞΕΡΓΑΣΙΑ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ

ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΠΡΟΤΥΠΟΥ

ΕΠΙΛΟΓΗ 

ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑΣ

ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΚΑΙ ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΠΡΟΤΥΠΟΥ

ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ

ΕΠΕΞΕΡΓΑΣΙΑ 

ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ



ΒΑΣΕΙΣ ∆Ε∆ΟΜΕΝΩΝΒΑΣΕΙΣ ∆Ε∆ΟΜΕΝΩΝ

Βάση ∆εδοµένων του Τοµέα ΜΣΥ του ΕΜΠ

συµπληρωµένη µε στοιχεία της ΕΣΥΕ για την

τετραετία 1996-1999 και στοιχεία των σταθµών

διοδίων.

Ατυχήµατα

Πρόσωπα

ΣΤΑΘΜΟΙ ∆ΙΟ∆ΙΩΝ Κυκλοφοριακοί φόρτοι

ΒΑΣΗ ΤΗΣ ΕΣΥΕ Πίνακες

Ατυχήµατα

Οχήµατα



ΤΟ ΠΛΑΙΣΙΟ ΤΗΣ ΕΡΕΥΝΑΣΤΟ ΠΛΑΙΣΙΟ ΤΗΣ ΕΡΕΥΝΑΣ

� Υπεραστικό οδικό δίκτυο

� Οδικά τµήµατα µε αµελητέα κατά µήκος κλίση

� Οδικά τµήµατα σε ευθυγραµµία

� Οδικός άξονας ΠΑΘΕ� Οδικός άξονας ΠΑΘΕ

Με τον τρόπο αυτό εξασφαλίστηκε η διαθεσιµότητα των 

στοιχείων η συγκρισιµότητα και η οµοιοµορφία των εξεταζόµενων 

οδικών τµηµάτων από άποψη οδικής ασφάλειας.



ΤΥΠΟΣ ΑΤΥΧΗΜΑΤΟΣ – ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΝΗΣΙ∆Α

ΜΕ ΧΩΡΙΣ

7 43

128 393

53 207

22 56

7 36

51 130

ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΝΗΣΙ∆Α

Τύπος ατυχήµατος

Μετωπική σύγκρουση

Πλαγιοµετωπική σύγκρουση

Πλάγια σύγκρουση

Νωτοµετωπική σύγκρουση

Πρόσκρουση σε σταθερό αντικέιµενο

Εκτροπή από οδό 51 130

268 865ΣΥΝΟΛΟ

Εκτροπή από οδό

ΜΕ ΧΩΡΙΣ

2,61% 4,97%

47,76% 45,43%

19,78% 23,93%

8,21% 6,47%

2,61% 4,16%

19,03% 15,03%

100,00% 100,00%

ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΝΗΣΙ∆Α

Τύπος ατυχήµατος

Μετωπική σύγκρουση

Πλαγιοµετωπική σύγκρουση

Πλάγια σύγκρουση

Νωτοµετωπική σύγκρουση

Πρόσκρουση σε σταθερό αντικέιµενο

Εκτροπή από οδό

ΣΥΝΟΛΟ



ΕΠΙΛΟΓΗ ΤΥΠΟΥ ΣΤΑΤΙΣΤΙΚΗΣ ΣΥΣΧΕΤΙΣΗΣΕΠΙΛΟΓΗ ΤΥΠΟΥ ΣΤΑΤΙΣΤΙΚΗΣ ΣΥΣΧΕΤΙΣΗΣ

Εξετάστηκαν διάφοροι τύποι συσχέτισης:

• Γραµµική παλινδρόµηση

• Λογαριθµοκανονική παλινδρόµηση

• Μη γραµµική παλινδρόµηση• Μη γραµµική παλινδρόµηση

ΜΕ ΒΑΣΗ ΤΗ ΘΕΩΡΙΑΜΕ ΒΑΣΗ ΤΗ ΘΕΩΡΙΑ

Η σχέση ατυχηµάτων - κυκλοφοριακού φόρτου παριστάνεται

καλύτερα µε µια καµπύλη.



ΛΟΓΑΡΙΘΜΟΚΑΝΟΝΙΚΗ ΠΑΛΙΝ∆ΡΟΜΗΣΗΛΟΓΑΡΙΘΜΟΚΑΝΟΝΙΚΗ ΠΑΛΙΝ∆ΡΟΜΗΣΗ

Σε µαθηµατική µορφή µπορεί να διατυπωθεί ως εξής:

LogΥ = a0 + a1X1 + a2X2 + ?+ anXn

Όπου οι συντελεστές a0, a1, a2,I, an υπολογίζονται 

µε τρόπο ώστε να ελαχιστοποιείται το άθροισµα:µε τρόπο ώστε να ελαχιστοποιείται το άθροισµα:

Σ(Υ-(a0 + a1Χ1 + a2Χ2 +?+ anΧn))2

Μετά την απολογαριθµοποίηση προκύπτει 

η εξίσωση της καµπύλης:

Y = 10 (a0
+ a

1
X

1
+ a

2
X

2
+ ?+ a

n
X

n
)



ΕΠΙΛΟΓΗ ΜΕΤΑΒΛΗΤΩΝΕΠΙΛΟΓΗ ΜΕΤΑΒΛΗΤΩΝ

Κεντρική νησίδα

Κυκλοφοριακός φόρτος

Κεντρικό στηθαίο

Πλευρικό στηθαίο αριστερά

Πλευρικό στηθαίο δεξιά

 

�Κεντρική νησίδα

�Κυκλοφοριακός φόρτος

�Συνθήκες φωτισµούΠλευρικό στηθαίο δεξιά

Καιρικές συνθήκες

Συνθήκες φωτισµού

Τύπος οχήµατος

Τύπος ατυχήµατος

Έρεισµα δεξιάς πλευράς

∆ιαγράµµιση κατευθύνσεων

�Συνθήκες φωτισµού

�Καιρικές συνθήκες

�Τύπος οχήµατος

�Τύπος ατυχήµατος

SPSS

(R
2
,t-test)



ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΠΡΟΤΥΠΟΥΑΝΑΠΤΥΞΗ ΠΡΟΤΥΠΟΥ

Y : Αριθµός οδικών ατυχηµάτων για περίοδο µιας 4-ετίας

MED: Κεντρική νησίδα (τιµές 0,1)MED: Κεντρική νησίδα (τιµές 0,1)

W : Καιρικές συνθήκες (τιµές 0,1)

L : Συνθήκες φωτισµού (τιµές 0,1)

V : ΕΜΗΚ (οχήµατα ανά ηµέρα)



Y=10 (0,03 + 0,73 *MED - 0,38* W - 0,21* L + 5,17*10-6*V + 5,45*10-5*(MED*V )- 5,47*10-6 (L*V) + 1,79*10-5 (W*V)) 

ΕΠΙΒΑΤΙΚΑ ΟΧΗΜΑΤΑΕΠΙΒΑΤΙΚΑ ΟΧΗΜΑΤΑ

Y : Αριθµός οδικών ατυχηµάτων για περίοδο µιας 4-ετίας

MED: Κεντρική νησίδα (τιµές 0,1)

W : Καιρικές συνθήκες (τιµές 0,1)

L : Συνθήκες φωτισµού (τιµές 0,1)

V : ΕΜΗΚ (επιβατικά οχήµατα ανά ηµέρα)



ΕΠΙΚΙΝ∆ΥΝΟΤΗΤΑΕΠΙΚΙΝ∆ΥΝΟΤΗΤΑ

ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΧΕΤΙΚΗΣ ΕΠΙΚΙΝ∆ΥΝΟΤΗΤΑΣ =

ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ ΕΝΟΣ ΤΥΠΟΥ ΣΤΗΝ ΑΝΤΙΣΤΟΙΧΗ ΤΙΜΗ ΤΗΣ ΕΜΗΚ

ΠΟΣΟΣΤΟ  ΕΠΙΚΙΝ∆ΥΝΟΤΗΤΑΣ =

ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ ΕΝΟΣ ΤΥΠΟΥ ΣΤΗΝ ΑΝΤΙΣΤΟΙΧΗ ΤΙΜΗ ΤΗΣ ΕΜΗΚ

ΣΥΝΟΛΟ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ 

Η σχετική επικινδυνότητα τµηµάτων χωρίς κεντρική νησίδα

ορίζεται ως το ποσοστό του λόγου των ατυχηµάτων χωρίς 

κεντρική νησίδα στην αντίστοιχη τιµή της ΕΜΗΚ προς το 

σύνολο των ατυχηµάτων χωρίς κεντρική νησίδα.

ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΧΕΤΙΚΗΣ ΕΠΙΚΙΝ∆ΥΝΟΤΗΤΑΣ =

ΣΥΝΟΛΟ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ Ι∆ΙΟΥ ΤΥΠΟΥ



ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΠΡΟΤΥΠΟΥΕΦΑΡΜΟΓΗ ΠΡΟΤΥΠΟΥ
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Καλοκαιρία - Ηµέρα
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ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΧΕΤΙΚΗΣ ΕΠΙΚΙΝ∆ΥΝΟΤΗΤΑΣ =

ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ ΕΝΟΣ ΤΥΠΟΥ ΣΤΗΝ ΑΝΤΙΣΤΟΙΧΗ ΤΙΜΗ ΤΗΣ ΕΜΗΚ

ΣΥΝΟΛΟ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ Ι∆ΙΟΥ ΤΥΠΟΥ



Βροχή - Ηµέρα
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ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ

�Για πρώτη φορά στην Ελλάδα επιχειρείται η συσχέτιση

ατυχηµάτων κεντρικής νησίδας και κυκλοφοριακού φόρτου.

� Επιβεβαιώνεται η αύξουσα τάση των ατυχηµάτων µε την 

αύξηση της ΕΜΗΚ.αύξηση της ΕΜΗΚ.

� Η λογαριθµοκανονική παλινδρόµηση κρίνεται κατάλληλη 

µέθοδος για τη συσχέτιση ατυχηµάτων µε κεντρική νησίδα και 

κυκλοφοριακό φόρτο και επιτρέπει την αναπαράσταση σε µορφή 

καµπύλης.



ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ

� Η ύπαρξη της κεντρικής νησίδας έχει σηµαντικότερη επιρροή 

�Τα µαθηµατικά πρότυπα που αναπτύχθηκαν µπορούν να 

φανούν χρήσιµα στην πρόβλεψη του ποσοστού σχετικής 

επικινδυνότητας υπό την προϋπόθεση ότι είναι διαθέσιµες 

σχετικές προβλέψεις κυκλοφοριακού φόρτου.

� Η ύπαρξη της κεντρικής νησίδας έχει σηµαντικότερη επιρροή 

στην οδική ασφάλεια σε οδικά τµήµατα µε συνήθως υψηλές τιµές 

της ΕΜΗΚ (υψηλότερες από 5200-6000 οχήµατα ανά ηµέρα).

� Η σχετική επικινδυνότητα παρουσιάζεται αυξηµένη σε οδικά 

τµήµατα µε υψηλές τιµές της ΕΜΗΚ χωρίς νησίδα σε συνθήκες 

βροχής.



ΠΡΟΤΑΣΕΙΣΠΡΟΤΑΣΕΙΣ

� Επιλογή των οδικών τµηµάτων στα οποία έχει 

§

� Στις αναλύσεις των οδικών ατυχηµάτων ιδιαίτερη έµφαση θα 

πρέπει να δίνεται στα χαρακτηριστικά της οδού και του οδικού 

περιβάλλοντος όπως εκείνα που µελετήθηκαν στη συγκεκριµένη 

έρευνα.

� Επιλογή των οδικών τµηµάτων στα οποία έχει 

προτεραιότητα η κατασκευή κεντρικής νησίδας µε βάση την 

αναµενόµενη ΕΜΗΚ της οδού

� Χρησιµοποίηση των µαθηµατικών προτύπων στη µελέτη 

νέων οδικών τµηµάτων ώστε να λαµβάνεται ποσοτικοποιηµένα 

υπόψη η επιρροή των χαρακτηριστικών του οδικού 

περιβάλλοντος που εξετάστηκαν.



ΠΡΟΤΑΣΕΙΣΠΡΟΤΑΣΕΙΣ

� Ποιότητα των δεδοµένων που αφορούν τόσο στα οδικά 

ατυχήµατα όσο και στους κυκλοφοριακούς φόρτους, ώστε να 

είναι εφικτός ο καλύτερος εντοπισµός των παραγόντων που 

επηρεάζουν τα οδικά ατυχήµατα.

� Επιλογή των οδικών τµηµάτων και των περιόδων της ηµέρας � Επιλογή των οδικών τµηµάτων και των περιόδων της ηµέρας 

που  απαιτείται εντατικοποίηση της αστυνόµευσης.

� Η λογαριθµοκανονική παλινδρόµηση µπορεί να 

χρησιµοποιείται για τη µελέτη της επιρροής των χαρακτηριστικών 

της οδού και του περιβάλλοντος στα οδικά ατυχήµατα





                          ΜΕΣΟ ΤΜΗΜΑΤΟΣ ΑΒ                                                                  ΜΕΣΟ ΤΜΗΜΑΤΟΣ ΒΓ 

        Α                                               Β                                                            Γ 

          Μεταβολή του κυκλοφοριακού φόρτου µεταξύ των σταθµών διοδίων. 

ΣΤΑΘΜΟΣ ΣΤΑΘΜΟΣ ΣΤΑΘΜΟΣ

∆ΙΟ∆ΙΩΝ ∆ΙΟ∆ΙΩΝ ∆ΙΟ∆ΙΩΝ
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