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ΣΤΟΧΟΣ ΤΗΣ ∆ΙΠΛΩΜΑΤΙΚΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 
 
 
Η διερεύνηση της επιρροής των Τεχνικών Μέτρων 
Χαµηλού Κόστους στη βελτίωση της οδικής 
ασφάλειας αστικών οδών µε µία κατεύθυνση και µία 
λωρίδα κυκλοφορίας. Γίνεται χρήση της 
µεθοδολογίας ανάλυσης ατυχηµάτων «πριν» και 
«µετά» µε µεγάλη περιοχή ελέγχου. 
 
Εξεταζόµενη περιοχή ο ∆ήµος Νέου Ψυχικού. Ως 
περιοχή ελέγχου έχουν οριστεί οι ∆ήµοι Χολαργού και 
Αγίας Παρασκευής. 
 
 



ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑ 
 

 

 

 

Βιβλιογραφική Ανασκόπηση 

ΤΕΧΝΙΚΑ ΜΕΤΡΑ 
ΧΑΜΗΛΟΥ ΚΟΣΤΟΥΣ 

ΠΡΟΣ∆ΙΟΡΙΣΜΟΣ ΣΤΟΧΟΥ 

ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΕΣ 
«ΠΡΙΝ» ΚΑΙ «ΜΕΤΑ» 

∆Ε∆ΟΜΕΝΑ 
ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ 

ΣΥΛΛΟΓΗ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 
ΕΞΕΤΑΖΟΜΕΝΩΝ ΠΕΡΙΟΧΩΝ 

ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑΣ 

ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ - ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ 



ΤΕΧΝΙΚΑ ΜΕΤΡΑ ΧΑΜΗΛΟΥ ΚΟΣΤΟΥΣ 
  

• Τοπικές υπερυψώσεις οδού (σαµαράκια) 
• Κυκλικοί κόµβοι σε οδούς ή συµβολές οδών 

• Υπερυψωµένο οδόστρωµα σε διασταυρώσεις 

• Επέκταση πεζοδροµίων και στένωση οδών 

• Κεντρικές νησίδες 

• Κεντρικά στηθαία ασφαλείας 

• Ειδική διαµόρφωση οδού για επίτευξη σιγµοειδούς  
  κίνησης οχηµάτων (chicanes) 

• ∆ηµιουργία αδιέξοδης οδού (street closures) 
 

 

 

• Οδοί µικτής κυκλ. οχηµάτων & πεζών (woonerfs) 

• Οδοί ήπιας κυκλοφορίας 
 



Με ανάλυση 
µεµονωµένων θέσεων 
α) µέθοδος Poisson 
β) µέθοδος Χ

2
 

 

Με ανάλυση 
πληθυσµού θέσεων 
α) µέθοδος Hauer 
β) µέθοδος Bayes 

ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΕΣ ΑΝΑΛΥΣΗΣ 
ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ «ΠΡΙΝ» ΚΑΙ «ΜΕΤΑ» 

 
1. Εκείνες που χρησιµοποιούν τον αριθµό ατυχηµάτων 

στην  
     περίοδο «πριν» και «µετά» µόνο της εξεταζόµενης θέσης 
 

 
               µέθοδοι ανάλυσης χωρίς περιοχή ελέγχου 

  
  

 
 

 

 

 

 

 

 

 



Μεγάλη περιοχή 
ελέγχου 
 

Μικρή περιοχή 
ελέγχου 

ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΕΣ ΑΝΑΛΥΣΗΣ 
ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ«ΠΡΙΝ» ΚΑΙ «ΜΕΤΑ» 

 
2. Εκείνες που χρησιµοποιούν συγκρίσεις µε τον αριθµό   
     ατυχηµάτων «πριν» και «µετά» σε παρόµοιες θέσεις µε 
τις    
     εξεταζόµενες, στις οποίες δεν έγιναν επεµβάσεις 
 

 
               µέθοδοι ανάλυσης µε περιοχή ελέγχου 

  
  

 
 

 
 

 



∆Ε∆ΟΜΕΝΑ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ 
 

Αντλήθηκαν από τις δύο βάσεις δεδοµένων της ΕΣΥΕ 
- Βάση δεδοµένων 1985 –1995 ( 230.281 ατυχήµατα) 
- Βάση δεδοµένων 1996 –1999 ( 97.108 ατυχήµατα) 
 

                       Επιλεγµένες µεταβλητές 

   
Α/Α Ατυχήµατος Αριθµός οχηµάτων 
Γεωγραφικός κώδικας οικισµού Καιρός 
Κατοικηµένη περιοχή Συνθήκες φωτισµού  
Είδος οδού Κατευθύνσεις 
Έτος Αριθµός λωρίδων / κατεύθυνση 
Νεκροί Τύπος ατυχήµατος  
Σοβαρά τραυµατίες Τύπος οχήµατος 
Ελαφρά τραυµατίες Ηλικία οδηγού 

 



ΕΞΕΤΑΖΟΜΕΝΕΣ ΠΕΡΙΟΧΕΣ 
 

α) Νέο Ψυχικό (περιοχή στην οποία έγιναν επεµβάσεις) 
β) Χολαργός και Αγία Παρασκευή (περιοχή ελέγχου) 
  
 

 
 
 
 
Συλλεχθέντα στοιχεία 

• Χαρακτηριστικά οδικού δικτύου 

• Φόρτοι κυκλοφορίας 

• Χρήσεις γης 

• Μέσο εισόδηµα νοικοκυριών 

• ∆είκτης ιδιοκτησίας Ι.Χ 

• Στοιχεία µετακινήσεων προς 
τον δακτύλιο της Αθήνας 
ανάλογα µε µέσο µεταφοράς 

 



ΤΕΧΝΙΚΑ ΜΕΤΡΑ ΧΑΜΗΛΟΥ ΚΟΣΤΟΥΣ 
Στην εξεταζόµενη περιοχή: ∆ήµος Νέου Ψυχικού 

 

• Τοπικές υπερυψώσεις οδού (σαµαράκια). Συνολικά 49 

σε 26 διαφορετικές οδούς. Ποσοστό 28,76% του συνολικού 
αριθµού οδών. (Χρονική περίοδος κατασκευής 1991-1993) 

• Οδοί µικτής κυκλοφορίας οχηµάτων και πεζών 
(woonerf). Συνολικά 28 οδοί. Ποσοστό 54,8% του συνολικού 

αριθµού οδών. (Χρονική περίοδος κατασκευής 1991-1993) 
   



ΤΕΧΝΙΚΑ ΜΕΤΡΑ ΧΑΜΗΛΟΥ ΚΟΣΤΟΥΣ 
Στην εξεταζόµενη περιοχή: ∆ήµος Νέου Ψυχικού 

 

• Υπερυψωµένο οδόστρωµα σε διασταύρωση οδών 

• Επεκτάσεις πεζοδροµίων ή στένωση οδού 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Επεµβάσεις στο 74% του συνολικού αριθµού οδών που  
υπάρχουν στο Νέο Ψυχικό.  

Περίοδος «πριν»:1985-1990,  Περίοδος «µετά»: 1994-1999. 



ΣΥΓΚΡΙΣΗ ΜΕΤΑΞΥ ΠΕΡΙΟΧΩΝ 
 

Στοιχείο 
∆ήµος 

Νέο Ψυχικό Αγία Παρασκευή  Χολαργός 
Πυκνότητα 130 κατ/εκτ 125 κατ/εκτ 142 κατ/εκτ
Ποσοστό οδών µίας 
κατεύθυνσης 

89,33% 90,28% 89,47% 

Ποσοστό οδών διπλής 
κατεύθυνσης 

10,67% 9,72% 10,53% 

Κατοικία 73,62% 76,78% 72% 
Μέσο µηνιαίο  
εισόδηµα νοικοκυριών 

1.350 € 1.100€ 1.100€ 

∆είκτης ιδιοκτησίας Ι.Χ 
(Οχήµατα / 1.000 
κατοίκους)  

300 – 350 350 – 400 350 – 400 

 



 Ατυχήµατα "πριν" και "µετά" ανά περιοχή
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ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑΣ 
 

Έλεγχος για το σύνολο των ατυχηµάτων  



ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑΣ 
 

Χ = 36, Ψ = 33 
ΧΕ = 101, ΨΕ = 149 

 

Α = ΨΕ/ΧΕ = 149/101 = 1,4752 

 
α 10% 90% 95% 99% 99,9% 
Χ

2
 0,0158 2,71 3,84 6,63 10,83 

 
Είναι 3,972 > 3,84, άρα για επίπεδο εµπιστοσύνης 95%  

υπάρχει στατιστικά σηµαντική µεταβολή. 
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ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑΣ 

 

Η βελτίωση που παρατηρείται είναι 56% 
[=48% - (-8%)] 

Σύνολο Ατυχηµάτων
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ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑΣ 
 

Είδος ατυχήµατος 

Εξεταζόµενη περιοχή: Νέο 
Ψυχικό,  

Περιοχή ελέγχου: Χολαργός και 
Αγία Παρασκευή 

Χ
2 

Βελτίωση για 
διάστηµα 

εµπιστοσύνης 
90% 

Ποσοστό 
βελτίωσης  

Σύνολο ατυχηµάτων 3,972 ΝΑΙ* 56% 
Εµπλοκή πεζού 0,25 ΌΧΙ  

Φωτισµός Ηµέρας 0,793 ΌΧΙ  
Νεκροί και σοβαρά τραυµατίες 1,225 ΌΧΙ  

Ελαφριά τραυµατίες 3,077 ΝΑΙ 45% 
Ηλικία οδηγού έως 24 0,971 ΌΧΙ  
Ηλικία οδηγού 25-44 3,600 ΝΑΙ 58% 
Ηλικία οδηγού  45-64 2,811 ΝΑΙ 50% 

    

 



ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑΣ 
 

Είδος ατυχήµατος 

Εξεταζόµενη περιοχή: Νέο 
Ψυχικό,  

Περιοχή ελέγχου: Χολαργός και 
Αγία Παρασκευή 

Χ
2 

Βελτίωση για 
διάστηµα 

εµπιστοσύνης 
90% 

Ποσοστό 
βελτίωσης  

Εµπλοκή επιβατικών οχηµάτων 14,57 ΝΑΙ* 87% 
Εµπλοκή δικύκλων 0,287 ΌΧΙ  

Καλοκαιρία 3,062 ΝΑΙ 50% 
Βροχή 1,921 ΌΧΙ  

Ατυχήµατα ενός οχήµατος 2,719 ΝΑΙ 87% 
Ατυχήµατα µε 2 ή περισσότερα 

οχήµατα 
1,511 ΌΧΙ  

Πλαγιοµετωπική σύγκρουση 0,676 ΌΧΙ  
Νωτοµετωπική σύγκρουση 0,007 ΟΧΙ  

 



ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 

 
• Πρώτη φορά στην Ελλάδα γίνεται προσπάθεια 

διερεύνησης της επιρροής των ΤΜΧΚ. 
 

 

 

• Η εφαρµογή της µεθοδολογίας ανάλυσης 
ατυχηµάτων «πριν» και «µετά» µε µεγάλη περιοχή 
ελέγχου µπορεί να εφαρµοστεί µε επιτυχία στην 
αξιολόγηση της επιρροής των ΤΜΧΚ. 

 

 

 

• Υπάρχει επιρροή στο σύνολο των ατυχηµάτων από 
την εφαρµογή των ΤΜΧΚ κατά 56%. 

 

 
 

 

 



ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 

 
• Η βελτίωση από την εφαρµογή των ΤΜΧΚ αφορά στα 

επιβατικά οχήµατα (87%). 
 

 

 

• Τα ΤΜΧΚ δεν βελτιώνουν την οδική συµπεριφορά 
των νεαρών οδηγών (έως 24 έτη), ούτε µειώνουν τα 
ατυχήµατα µε πεζούς. 

 

 

 

• Η γενίκευση των αποτελεσµάτων αυτών απαιτεί 
ιδιαίτερη προσοχή αφού πρέπει να λαµβάνονται 
υπόψη τα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά κάθε περιοχής.  

 

 

 

 

 



ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ 
 

• Σωστή καταγραφή των ατυχηµάτων και ιδιαίτερα της 
ακριβούς θέσης στην οποία έγινε το ατύχηµα. 

 

 

    Εφαρµογή κι άλλων     Να αποµονωθεί η επιρροή 
    µεθοδολογιών       καθενός από τα ΤΜΧΚ 
                                                                
 

• Τα ΤΜΧΚ να εφαρµόζονται όπου πρέπει και 
σύµφωνα µε τεχνικές προδιαγραφές. 

 

 

• Αναζήτηση άλλων τύπων επεµβάσεων ώστε να 
µειωθούν τα ατυχήµατα που αφορούν στις 
κατηγορίες στις οποίες δεν υπήρξε βελτίωση από τα 
ΤΜΧΚ. 

 



ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ 
 

• Τα ΤΜΧΚ πρέπει να συνδυάζονται µε εκστρατείες 
ενηµέρωσης πολιτών για την αλλαγή της 
συµπεριφοράς τους. 

 

 

• ∆ιερεύνηση του µεγέθους της πιθανής φθοράς που 
προκαλούν οι διάφοροι τύποι ΤΜΧΚ στα 
κυκλοφορούντα οχήµατα. 

 

 

• ∆ιερεύνηση και ποσοτικοποίηση του βαθµού της 
επιρροής των ΤΜΧΚ στην κυκλοφοριακή ικανότητα 
της οδού.  

 
Συνολική αξιολόγηση 

 

 


