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ΣΤΟΧΟΣ ΤΗΣ ΕΡΕΥΝΑΣ 

 
ΑΝΑΛΥΣΗ ΤΗΣ ΕΠΙΡΡΟΗΣ ΤΩΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ Ο∆ΗΓΩΝ ΚΑΙ 

ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΣΤΑ Ο∆ΙΚΑ ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ ΤΩΝ ΝΕΑΡΩΝ ∆ΙΚΥΚΛΙΣΤΩΝ 
 
•••• ΗΛΙΚΙΑ Ο∆ΗΓΟΥ  

� Έµφαση στις νεαρές ηλικίες (15-25 έτη) 
 
•••• ΚΥΒΙΣΜΟΣ ∆ΙΚΥΚΛΟΥ  

� Έµφαση στα δίκυκλα χαµηλού κυβισµού (<115 κ.ε.) 
 
 

• Ερευνητικό έργο "Ανάπτυξη συστήµατος στατιστικής επεξεργασίας 
στοιχείων οδικής ασφάλειας" µε την υποστήριξη του Υπουργείου 
Μεταφορών και Επικοινωνιών 

• Υποστήριξη της "Επιτροπής για την εξέταση της σκοπιµότητας καθιέρωσης 
της άδειας υποκατηγορίας Α1 από ηλικίας 16 ετών". 



 

ΠΛΑΙΣΙΟ ΤΗΣ ΕΡΕΥΝΑΣ 
 
 

ΧΟΡΗΓΗΣΗ Α∆ΕΙΩΝ Ο∆ΗΓΗΣΗΣ ∆ΙΚΥΚΛΩΝ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑ∆Α 
 
•••• ΙΣΧΥΟΝ ΚΑΘΕΣΤΩΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Α 

�  ∆ίκυκλα >50 κ.ε από ΥΜΕ 
�  ∆ίκυκλα <50 κ.ε από Υ∆Τ 

 

• Η διαδικασία χορήγησης των αδειών από το Υ∆Τ δεν είναι ενταγµένη σε 
σύστηµα εκπαίδευσης-εξέτασης 

• Τα µοτοποδήλατα διασκευάζονται µε παράνοµη αύξηση του κυβισµού 
 
 

•••• ΚΑΘΙΕΡΩΣΗ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Α1 ΑΠΟ ΗΛΙΚΙΑΣ 16 ΕΤΩΝ (οδηγία ΕΕ) 
� Κατάργηση αδειών <50 κ.ε 
� Χορήγηση αδειών Α1 (που τις υποκαθιστούν) µέσω συστήµατος 

εκπαίδευσης-εξέτασης ΥΜΕ 

 



 

Ο∆ΙΚA ΑΤΥΧΗΜΑΤA ∆ΙΚΥΚΛΩΝ ΣΤΗΝ ΕΥΡΩΠΑΪΚΗ ΕΝΩΣΗ 
 

ΠΟΣΟΣΤΟ ∆ΙΚΥΚΛΙΣΤΩΝ ΣΤΟ ΣΥΝΟΛΟ ΤΩΝ ΝΕΚΡΩΝ 1991-2001 
 

  
Πηγή: CARE   



 

ΑΡΙΘΜΟΣ ∆ΙΚΥΚΛΩΝ ΑΝΑ 1000 ΚΑΤΟΙΚΟΥΣ 1991-2001 
 

 

 
Πηγή: CARE 



 

ΣΤΟΙΧΕΙΑ Ο∆ΙΚΩΝ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ ∆ΙΚΥΚΛΩΝ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑ∆Α 
 

ΑΡΙΘΜΟΣ ΝΕΚΡΩΝ ΑΝΑ ΤΥΠΟ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 1985-2001 

Εντός Κατοικηµένης Εκτός Κατοικηµένης Σύνολο Σύνολο

Τύπος οχήµατος Περιοχής Περιοχής %

Ποδήλατο 232 196 428 1,5

∆ίκυκλο 50 κε και άνω 3.460 2.291 5.751 19,6

∆ίκυκλο µέχρι 49κε 1.447 1.034 2.481 8,5

Επιβατικό 4.990 10.942 15.932 54,3

Λεωφορείο 229 231 460 1,6

Φορτηγό 1.540 2.760 4.300 14,6

Σύνολο 11.898 17.454 29.352 100,0

 
 

ΑΡΙΘΜΟΣ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ ΑΝΑ ΤΥΠΟ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 1985-2001 

Εντός Κατοικηµένης Εκτός Κατοικηµένης Σύνολο Σύνολο

Τύπος οχήµατος Περιοχής Περιοχής %

Ποδήλατο 5.438 1.340 6.778 1,3

∆ίκυκλο 50 κε και άνω 84.842 16.712 101.554 19,7

∆ίκυκλο µέχρι 49κε 48.541 10.105 58.646 11,4

Επιβατικό 185.426 74.367 259.793 50,5

Λεωφορείο 10.095 2.761 12.856 2,5

Φορτηγό 42.661 32.490 75.151 14,6

Σύνολο 377.003 137.775 514.778 100

 

Πηγή: ΕΣΥΕ, Επεξεργασία: Τοµέας ΜΣΥ/ΕΜΠ 



 

ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑ ΑΝΑΛΥΣΗΣ Ο∆ΙΚΩΝ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ (1/2) 
 
 
•••• ΣΥΧΝΟΤΗΤΑ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ  

(Απόλυτοι αριθµοί / ποσοστά νεκρών και ατυχηµάτων) 
� ∆ίνουν µια γενική εικόνα 
� ∆εν επιτρέπουν τη διεξαγωγή άµεσων συγκρίσεων 

 
 
•••• ΣΟΒΑΡΟΤΗΤΑ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ  

(∆είκτης νεκρών ανά 1000 ατυχήµατα) 
� Τα απαιτούµενα στοιχεία είναι διαθέσιµα από την ΕΣΥΕ 
� Άµεσα συγκρίσιµα αποτελέσµατα 

 
 
•••• ΠΟΣΟΣΤΑ ΑΝΑ ΤΥΠΟ ΑΤΥΧΗΜΑΤΟΣ 

� ∆εν απαιτούνται στοιχεία έκθεσης στον κίνδυνο 
 



 

ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑ ΑΝΑΛΥΣΗΣ Ο∆ΙΚΩΝ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ (2/2) 
 
 
•••• ΣΧΕΤΙΚΗ ΕΠΙΚΙΝ∆ΥΝΟΤΗΤΑ  
    Μέθοδος: "Εξαγόµενη Σχετική Έκθεση στον Κίνδυνο" 

 

� Σε κάθε ατύχηµα 2 οχηµάτων υπάρχει "υπαίτιος" και "αθώος" 
οδηγός. 

� Η κατανοµή των "αθώων" οδηγών ως προς κάποια χαρακτηριστικά 
αντιστοιχεί στην κατανοµή έκθεσης στον κίνδυνο ως προς τα 
χαρακτηριστικά αυτά. 

 
• Αντιµετωπίζεται η έλλειψη στοιχείων κυκλοφορίας. 
• ∆είκτες σχετικής επικινδυνότητας µεταξύ κατηγοριών οδηγών και 

οχηµάτων µε διαφορετικά χαρακτηριστικά. 
• ∆εν εφαρµόζεται σωστά σε όλες τις περιπτώσεις. 

• Έλεγχοι αξιοπιστίας των αποτελεσµάτων. 



ΣΟΒΑΡΟΤΗΤΑ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ 
ΑΝΑ ΗΛΙΚΙΑ Ο∆ΗΓΟΥ ΚΑΙ ΤΥΠΟ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 

 

 

ΑΡΙΘΜΟΣ ΝΕΚΡΩΝ Ο∆ΗΓΩΝ ΑΝΑ 1000 ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 1996-1999

Τύπος Μοτοσυκλέτας Μέση τιµή Όλα τα
Κυβισµός <49 50-115 116-269 270-730 >730  Μοτοσυκλετών IX οχήµατα

Ηλικία οδηγού

15-17 29 44 61 µσ µσ 42 38 41
18-20 26 27 48 69 85 36 25 34
21-24 35 19 45 58 78 38 27 33
25-34 36 25 36 47 73 37 25 29
35-44 45 30 31 49 50 37 25 26
45-54 52 50 30 50 µσ 46 21 25
55-64 91 72 59 µσ µσ 77 28 37
65+ 150 128 µσ µσ µσ 129 41 65

Μέση τιµή 44 33 41 53 70 42 26 32

µσ: στατιστικώς µη σηµαντικό

 
• Αύξηση της σοβαρότητας ατυχηµάτων όσο αυξάνει ο κυβισµός της µοτοσυκλέτας 

για τους νεαρούς οδηγούς 
 

• Συνολικά µεγαλύτερη σοβαρότητα ατυχηµάτων για τους µοτοσυκλετιστές 15-17 
ετών σε σχέση µε τους 18-20 ετών  



 

ΠΟΣΟΣΤΑ ΑΝΑ ΤΥΠΟ ΑΤΥΧΗΜΑΤΟΣ 

 

 

 

 

ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ ∆ΙΚΥΚΛΩΝ ΑΝΑ ΤΥΠΟ ΑΤΥΧΗΜΑΤΟΣ ΑΝΑ ΗΛΙΚΙΑ Ο∆ΗΓΟΥ 1996-1999

Ηλικία οδηγού

15-17 18-20 21-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65+ Σύνολο

Τύπος ατυχήµατος

Μετωπική σύγκρουση 9% 7% 6% 5% 5% 6% 7% 6% 6%

Πλαγιοµετωπική σύγκρουση 45% 45% 41% 40% 41% 40% 45% 44% 42%

Πλάγια σύγκρουση 10% 14% 16% 19% 18% 19% 14% 15% 16%

Νωτοµετωπική σύγκρουση 6% 7% 8% 8% 8% 10% 12% 13% 8%

Πρόσκρουση σε σταθµ.όχηµα/αντικείµ. 6% 6% 6% 6% 6% 4% 4% 5% 6%

Παράσυρση πεζού 13% 11% 10% 9% 8% 5% 3% 2% 9%

Εκτροπή από την οδό 5% 5% 6% 7% 7% 7% 7% 6% 6%

Άλλος 6% 5% 5% 6% 8% 9% 8% 8% 6%

Σύνολο 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

(Πηγή: ΕΣΥΕ - Επεξεργασία: Τοµέας ΜΣΥ / ΕΜΠ)  



 

ΤΑΣΗ ΠΡΟΚΛΗΣΗΣ ΑΤΥΧΗΜΑΤΟΣ  
ΑΝΑ ΗΛΙΚΙΑ Ο∆ΗΓΟΥ ΚΑΙ ΤΥΠΟ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 

 

Ηλικία

Τύπος οχήµατος 15-17 18-20 21-24 25-34 >35

<50 κ.ε 1,40 1,12 1,05 1,00 1,13

50-115 κ.ε 1,54 1,14 1,02 1,05 1,12

116-269 κ.ε 1,54 1,14 1,10 1,08 1,09

270-730 κ.ε 1,44 1,25 1,12 1,08 1,10

>730 κ.ε. 1,46 1,30 1,13 1,12 1,00

 

 
• Μεγαλύτερη σχετική επικινδυνότητα για µοτοσυκλετιστές <20 και 

>35 ετών 
 

• Ο κυβισµός της µοτοσυκλέτας δεν επηρεάζει την τάση πρόκλησης 
ατυχήµατος 

 



ΣΧΕΤΙΚΗ ΕΠΙΚΙΝ∆ΥΝΟΤΗΤΑ ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΙΣΤΩΝ
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0,50

0,75

1,00

1,25

1,50

15-17 18-20 21-24 25-34 >35 

ΗΛΙΚΙΑ

Σ
Χ

Ε
Τ

ΙΚ
Η

 Ε
Π

ΙΚ
ΙΝ

∆
Υ

Ν
Ο

Τ
Η

Τ
Α

Τάση πρόκλησης ατυχήµατος

 



ΣΧΕΤΙΚΗ ΕΠΙΚΙΝ∆ΥΝΟΤΗΤΑ ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΙΣΤΩΝ 
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ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 

 
 

• Οι δικυκλιστές 15-17 εµφανίζουν µεγαλύτερη επικινδυνότητα  
πρόκλησης ατυχήµατος σε σχέση µε τους δικυκλιστές 18-20 ετών. 

 

• Η σοβαρότητα των ατυχηµάτων αυξάνει όσο αυξάνει ο κυβισµός 
του δικύκλου και η αύξηση αυτή είναι πιο έντονη στους δικυκλιστές 
15-17 ετών.  

 

• Η επικινδυνότητα όσον αφορά στην πρόκληση ατυχήµατος δεν 
επηρεάζεται από τον κυβισµό του δικύκλου. 

 



 
ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗ ΒΕΛΤΙΩΣΗ ΤΟΥ ΙΣΧΥΟΝΤΟΣ 
ΚΑΘΕΣΤΩΤΟΣ ΧΟΡΗΓΗΣΗΣ Α∆ΕΙΩΝ Ο∆ΗΓΗΣΗΣ 

 

• Υπαγωγή της χορήγησης αδειών οδήγησης δικύκλων <50 κ.ε. 
στην αρµοδιότητα του ΥΜΕ σύµφωνα µε το καθεστώς 
εκπαίδευσης και εξέτασης υποψήφιων οδηγών δικύκλων. 

 
 

• Συστηµατικός έλεγχος για την αποφυγή χρησιµοποίησης 
διασκευασµένων δικύκλων µε παράνοµη αύξηση του κυβισµού 

 
 

• Αξιολόγηση αποτελεσµάτων υποχρεωτικής εκπαίδευσης στην 
εµπλοκή των δικυκλιστών <18 ετών σε οδικά ατυχήµατα. 

 
 


