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Δομή Παρουσίασης 

 

- Στοιχεία οδικών ατυχημάτων την περίοδο της κρίσης 

 Ελλάδα, Ευρώπη 

 

- Συσχέτιση ΑΕΠ και Οδικά Ατυχήματα 

 Διαχρονική εξέλιξη, Ετήσια μεταβολή 

 

- Οικονομική Κρίση και Οδικά Ατυχήματα 

- Πιθανές Εξηγήσεις, Μετά την κρίση 

 



Βιβλιογραφική Ανασκόπηση 

 Η ενεργειακή κρίση του 1974 και η επακόλουθη επιβολή χαμηλότερου 

μεγίστου ορίου ταχύτητας μείωσαν το ποσοστό των ατυχημάτων στις 

Η.Π.Α., αλλά και τον αριθμό των νεκρών στα οδικά ατυχήματα. (D.P. 

Tihansky, 1974) 

 Έρευνες για την οικονομική ύφεση του 1982 έδειξαν ότι: 

 Η αύξηση της ανεργίας συσχετίζεται με τη μείωση της συχνότητας 

εμπλοκής σε οδικό ατύχημα (A.C. Wagennar, 1983) 

 Συσχέτιση ποσοστών ανεργίας με τον αριθμό των νεκρών στα οδικά 

ατυχήματα, αυτοκτονίες και ανθρωποκτονίες με τη μέθοδο ARIMA 

(D. Reinfurt, J.R. Stewart και N.L. Weaver , 1991). 

 Για την οικονομική κρίση του 2008 βρέθηκε ότι οι ετήσιες μεταβολές 

των ποσοστών ανεργίας και του Δείκτη Τιμών Καταναλωτή (ΔΤΚ) 

συσχετίζονται έντονα με τις ετήσιες μεταβολές του αριθμού των οδικών 

ατυχημάτων και των νεκρών στα οδικά ατυχήματα (Kweon, 2011). 



Εξέλιξη οδικών ατυχημάτων στην Ελλάδα (2001-2011) 



Εξέλιξη οδικών ατυχημάτων στην Ευρώπη (2001-2011) 



Διαχρονική Εξέλιξη ΑΕΠ και Οδικών Ατυχημάτων 

0

50

100

150

200

250

300

350

400

0
10,000
20,000
30,000
40,000
50,000
60,000
70,000
80,000
90,000

SWEDEN 

GDP
F/P

0

50

100

150

200

250

300

350

400

0
10,000
20,000
30,000
40,000
50,000
60,000
70,000
80,000
90,000

GERMANY 

GDP
F/P

0

50

100

150

200

250

300

350

400

0
10,000
20,000
30,000
40,000
50,000
60,000
70,000
80,000
90,000

UNITED KINGDOM 

GDP

F/P

0

50

100

150

200

250

300

350

400

0
10,000
20,000
30,000
40,000
50,000
60,000
70,000
80,000
90,000

SPAIN 

GDP
F/P 0

50

100

150

200

250

300

350

400

0
10,000
20,000
30,000
40,000
50,000
60,000
70,000
80,000
90,000

PORTUGAL 

GDP

F/P 0

50

100

150

200

250

300

350

400

0
10,000
20,000
30,000
40,000
50,000
60,000
70,000
80,000
90,000

GREECE 

GDP
F/P

0

50

100

150

200

250

300

350

400

0
10,000
20,000
30,000
40,000
50,000
60,000
70,000
80,000
90,000

ESTONIA 

GDP

F/P

0

50

100

150

200

250

300

350

400

0
10,000
20,000
30,000
40,000
50,000
60,000
70,000
80,000
90,000

HUNGARY 

GDP

F/P 0

50

100

150

200

250

300

350

400

0
10,000
20,000
30,000
40,000
50,000
60,000
70,000
80,000
90,000

POLAND 

GDP

F/P



Ετήσια Μεταβολή ΑΕΠ και Οδικών Ατυχημάτων 
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Ανάπτυξη μοντέλων συσχέτισης 

ΑΕΠ – Νεκροί στα Οδικά Ατυχήματα (ΕΜΠ 2012) 

• Η ετήσια μεταβολή των νεκρών είναι ανάλογη 

της ετήσιας μεταβολής του Α.Ε.Π.  

• Η επιρροή της μεταβολής του Α.Ε.Π. στην 

ετήσια μεταβολή του αριθμού των νεκρών 

διαφέρει ανάλογα με την ομάδα των κρατών. 

• Στα βορειοδυτικά κράτη η μείωση του 

Α.Ε.Π. του προηγούμενου έτους 

επηρεάζει περίπου 1,5 φορά περισσότερο 

τη μεταβολή του αριθμού των νεκρών από 

την αύξηση του Α.Ε.Π. 

• Στα ανατολικά κράτη η μείωση του 

Α.Ε.Π. επηρεάζει περίπου 4,5 φορές 

περισσότερο τη μεταβολή του αριθμού 

των νεκρών από την αύξηση του Α.Ε.Π. 

• Η μείωση του Α.Ε.Π. παρουσιάζει μεγαλύτερη 

επιρροή στη μεταβολή του αριθμού των 

νεκρών στα οδικά ατυχήματα 

Parameter B t e i* B t e i* B t e i* B t e i*

Intercept -1,244 -5,983 -1,217 -7,193 -0,912 -4,250 -1,477 -4,218

GDPin 0,207 2,979 1,00 0,186 3,399 1,93 0,192 2,654 1,09 0,196 3,151 1,00

GDPde -0,366 -2,970 -7,00 -0,266 -3,192 -1,00 -0,274 -2,080 -1,00 -0,107 -2,373 -4,66

GDPde1 -0,281 -3,394 -2,90

All countries Northwest countries Southern countries Eastern countries



Οικονομική κρίση και νεκροί στα οδικά ατυχήματα 

Ευρωπαϊκή Ένωση 2008-2011 

• Σε ορισμένες χώρες το Α.Ε.Π. αυξάνεται μετά το 2009 . Αύξηση του αριθμού των νεκρών 

στα οδικά ατυχήματα παρατηρείται όχι το ίδιο έτος, αλλά το επόμενο (Βέλγιο, Γερμανία, 

Εσθονία, Ιταλία, Φινλανδία, Ην. Βασίλειο) 

• Στην Ελλάδα, Ισπανία, Πορτογαλία και Ιρλανδία, το Α.Ε.Π. συνεχίζει να μειώνεται, καθώς 

επίσης και ο αριθμός των νεκρών. 

• Υπάρχουν λίγες εξαιρέσεις (Αυστρία, Ολλανδία, Ουγγαρία, Τσεχία) το Α.Ε.Π. αυξάνεται 

ξανά μετά το 2009, αλλά οι νεκροί φαίνεται να έχουν επηρεαστεί λιγότερο. 

2007 2008 2009 2010 2011 2007 2008 2009 2010 2011

Βέλγιο 1071 944 942 840 843 38,27 38,61 37,51 38,29 39,14

Τσεχία 1221 1076 901 802 769 13,8 14,15 13,58 13,91 14,29

Γερμανία 4949 4477 4152 3648 4006 35,83 36,3 34,53 35,89 37,01

Εσθονία 196 132 100 79 101 12,48 11,92 10,33 10,58 11,31

Ιρλανδία 338 280 238 212 188 50,8 47,94 43,7 42,84 41,98

Ελλάδα 1612 1553 1456 1281 1100 24,79 25,01 24,46 23,34 22,16

Ισπανία 3823 3100 2714 2478 2298 26,92 26,74 25,53 25,38 25,41

Γαλλία 4620 4275 4273 3992 3969 35,11 34,88 33,73 34,05 34,42

Ιταλία 5131 4725 4237 3934 3941 30,95 30,31 28,55 28,78 28,86

Λιθουανία 740 499 370 300 299 8,61 8,88 7,6 7,72 8,15

Ουγγαρία 1232 996 822 739 639 11,15 11,26 10,52 10,66 10,97

Ολλανδία 709 677 644 640 550 41,92 42,55 40,69 41,2 41,71

Αυστρία 691 679 633 552 521 39,7 40,54 38,94 39,69 40,62

Πολωνία 5583 5437 4572 3907 4164 8,95 9,41 9,57 9,94 10,36

Πορτογαλία 974 885 840 845 782 18,72 18,66 18,14 18,34 17,97

Φινλανδία 380 344 279 272 290 41,69 42,05 38,55 39,92 41,44

Σουηδία 471 397 358 266 311 44,22 43,87 41,47 43,7 45,55

Ην.Βασίλειο 3059 2645 2222 1905 1998 39,29 39,02 36,9 37,15 37,32

Νεκροί στα οδικά ατυχήματα Κατά κεφαλήν Α.Ε.Π.



Προβληματισμοί - Πιθανές Εξηγήσεις 

 Αύξηση Συμβάντων 

 Αύξηση Ανασφάλιστων Οχημάτων 

 Αύξηση Πεπαλαιωμένου Στόλου 

 Αύξηση Ελλιπούς Συντήρησης Οχημάτων 

 Αύξηση Ελλιπούς Συντήρησης Οδικού Δικτύου 

 Μείωση Ρυθμού Ανάπτυξης  Υποδομών 

 

Οι πιθανοί λόγοι επιρροής της οικονομικής κρίσης στη μείωση του αριθμού των 
νεκρών σε οδικά ατυχήματα είναι: 

 Μείωση οχηματοχιλιομέτρων: αυξημένες τιμές καυσίμων, μείωση των 
μετακινήσεων αναψυχής, μικρότερη κυκλοφορία βαρέων οχημάτων 

 Χαμηλότερες ταχύτητες: αυξημένες τιμές καυσίμων, πιο οικονομική και 
περιβαλλοντικά φιλική οδήγηση, μειωμένο ηθικό οδηγών 

 Λιγότερο επικίνδυνη οδήγηση: λιγότεροι νέοι, άπειροι και ηλικιωμένοι οδηγοί, 
συνήθως και οικονομικά ασθενέστεροι 



Οδικά ατυχήματα μετά την κρίση 

 Οχηματοχιλιόμετρα: η αύξηση των οχηματοχιλιομέτρων θα 
οδηγήσει σε αύξηση των οδικών ατυχημάτων (για όλες τις 
κατηγορίες οχημάτων και οδηγών). Το φαινόμενο αυτό 
παρατηρείται ήδη στις Βόρειο-Ευρωπαϊκές χώρες που 
βγήκαν ήδη από την οικονομική κρίση. 

 

 Συμπεριφορά οδηγού: ενδεχομένως η καλύτερη οδηγική 
συμπεριφορά της εποχής της κρίσης (χαμηλότερες 
ταχύτητας, λιγότερο επιθετική συμπεριφορά) να παραμείνει 
μετά την κρίση, ώστε να μην αυξηθούν τα οδικά ατυχήματα 

 

 

 



Ο Ρόλος του ΣΕΣ και της Πολιτείας 

Ο Σύλλογος Ελλήνων Συγκοινωνιολόγων οφείλει να περάσει το 
μήνυμα προς τους Πολίτες και την Πολιτεία: 

 Η Πολιτεία πρέπει να εφαρμόσει συστηματικά σε κεντρικό, 
περιφερειακό και τοπικό επίπεδο όλες τις απαραίτητες 
δράσεις οδικής ασφάλειας (δεν απαιτούν όλες υψηλούς 
προϋπολογισμούς, π.χ. αστυνόμευση), όπως προβλέπονται 
στο Στρατηγικό Σχέδιο και τα επιμέρους προγράμματα. 

 Οι Πολίτες πρέπει να υιοθετήσουν στην καθημερινότητά 
τους την ασφαλή συμπεριφορά με χαμηλότερες ταχύτητες, 
λιγότερη επιθετικότητα, και αποφυγή επικίνδυνων 
συμπεριφορών. 
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