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ΣΤΟΧΟΣ 
 

Οι Ευρωπαϊκές εµπειρίες για το πρόβληµα 
της οδικής ασφάλειας των νέων οδηγών 

και τους τρόπους αντιµετώπισής του. 
 

ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑ 
 

    • Αξιοποίηση διεθνούς βιβλιογραφίας. 
 

    •••• Εµπειρία από τα αποτελέσµατα διεθνών ερευνητικών έργων και 
µελετών. 

 

    •••• Εµπειρία από τη διεθνή συνεργασία σε επιτροπές, συνέδρια κ.λπ.. 
 

Ιδιαίτερη έµφαση δίνεται στον ποσοτικοποιηµένο εντοπισµό του 
προβλήµατος καθώς και των αποτελεσµάτων των επεµβάσεων. 



 

 

 
ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗΣ 

 

  Ανάλυση Προβλήµατος Οδικής Ασφάλειας Νέων 

  •  Στοιχεία ατυχηµάτων στα Ευρωπαϊκά κράτη. 

 •  Ταχύτητα, αλκοόλ και ζώνες ασφαλείας. 

 •  Απόψεις και συµπεριφορά ευρωπαίων οδηγών. 

 

 Αντιµετώπιση Προβλήµατος Οδικής Ασφάλειας Νέων 

 •  Σχεδιασµός µέτρων οδικής ασφάλειας. 

 •  Μέτρα και επεµβάσεις. 

 

 Συµπεράσµατα και προτάσεις 



 

 

 

!! 

 

ΑΝΑΛΥΣΗ  
 

ΤΟΥ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΟΣ 
ΤΗΣ Ο∆ΙΚΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΤΩΝ ΝΕΩΝ 

 
 

!! 



 

 

Αντιπροσωπευτικοί δείκτες νεκρών σε τροχαία ατυχήµατα 
στην Κύπρο και σε κάθε χώρα της Ευρώπης για το έτος 1997 

(Πηγές: CARE, Αστυνοµία Κύπρου). 
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Εξέλιξη του δείκτη (1991=100) νεκρών σε τροχαία ατυχήµατα 
τη δεκαετία 1991-2000. (Πηγές: CARE, Αστυνοµία Κύπρου). 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

EU (15)

60

80

100

120

140

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000

Απόλυτος αριθµός νεκρών στην Ευρώπη

Απόλυτος αριθµός νεκρών στην Κύπρο



 

 

Νεκροί σε τροχαία ατυχήµατα στην Ευρώπη 
ανάλογα µε το φύλο (1991-2000). (Πηγή: CARE). 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Φύλο B DK D GR E F IRL I L NL A P FIN S UK EU

Γυναίκες 401  231  - 480  1.533  2.448  116  1.687  20  340  308  506  148  173  1.231  9.622  

Άντρες 1.149  310  - 1.695  4.832  6.614  315  5.447  51  870  846  1.931  331  436  2.835  27.663  

Άγνωστο 1  2  - 8  66  1  4  11  0  1  - 2  - 0  1  97  

Σύνολο 1.551  543  - 2.183  6.430  9.063  436  7.145  71  1.211  1.154  2.439  479  610  4.067  37.382  
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Γυναίκες 26% 42% 22% 24% 27% 27% 24% 28% 28% 27% 21% 31% 28% 30% 26%

Άντρες 74% 57% 78% 75% 73% 72% 76% 72% 72% 73% 79% 69% 72% 70% 74%

B DK D GR E F IRL I L NL A P FIN S UK EU



 

 

Ποσοστιαία κατανοµή νεκρών σε τροχαία ατυχήµατα στην 
Ευρώπη ανά ηλικιακή οµάδα (1991-2000). (Πηγή: CARE). 
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Κάτω από 2 0% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 0%

2-14 4% 5% 3% 4% 4% 7% 3% 4% 6% 4% 5% 6% 4% 6% 4%

15-24 25% 23% 23% 25% 27% 29% 23% 25% 24% 26% 26% 21% 18% 25% 25%

25-34 21% 16% 20% 21% 20% 16% 18% 24% 18% 19% 18% 13% 14% 18% 19%

35-44 14% 11% 12% 13% 13% 10% 10% 16% 11% 12% 12% 12% 11% 10% 12%

45-54 10% 10% 10% 11% 10% 8% 9% 8% 9% 11% 10% 13% 11% 9% 10%

55-64 8% 8% 12% 10% 8% 7% 11% 6% 8% 9% 11% 10% 10% 8% 9%

65-97 17% 26% 19% 14% 17% 16% 21% 12% 23% 19% 17% 25% 30% 23% 19%

Πάνω από 97 0% 1% 2% 0% 0% 0% 0% 0% 1%

B DK D GR E F IRL I L NL A P FIN S UK EU



 

 

 
Νεκροί ανά ηλικιακή οµάδα, φύλο και κατηγορία χρήστη οδού 

στην Ελλάδα (1985 - 1995). (Πηγή: ΕΣΥΕ, Επεξεργασία: ΕΜΠ - Τοµέας ΜΣΥ). 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Οδηγοί Επιβάτες Πεζοί Οδηγοί Επιβάτες Πεζοί Σύνολο

Ηλικία Α Γ Α Γ Α Γ Α Γ

0-5 0% 0% 2% 2% 3% 3% 0% 2% 3% 1% 2% 1%

6-9 0% 0% 3% 2% 2% 3% 0% 3% 2% 1% 2% 1%

10-14 1% 1% 3% 2% 2% 2% 1% 3% 2% 1% 2% 1%

15-17 3% 3% 6% 5% 2% 1% 3% 6% 2% 4% 3% 4%

18-20 9% 8% 13% 9% 2% 2% 9% 11% 2% 8% 6% 8%

21-24 16% 14% 18% 12% 2% 2% 16% 15% 2% 13% 8% 12%

25-34 24% 34% 19% 17% 7% 4% 25% 18% 6% 20% 14% 19%

35-44 14% 20% 10% 14% 6% 5% 15% 11% 5% 12% 11% 12%

45-54 13% 12% 9% 12% 8% 8% 13% 11% 8% 11% 11% 11%

55-64 12% 5% 9% 13% 15% 16% 12% 11% 15% 12% 14% 12%

65+ 8% 2% 8% 12% 50% 54% 8% 10% 52% 16% 27% 18%

Σύνολο 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%



 

 

Νεκροί ανά ηλικιακή οµάδα στην Κύπρο (1998 - 2000). 
(Πηγή: Αστυνοµία Κύπρου). 
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Ποσοστιαία κατανοµή νεκρών σε τροχαία ατυχήµατα στην 
Ευρώπη ανά τύπο χρήστη οδού (1991-2000). (Πηγή: CARE). 
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Ι.Χ. και ταξί 62% 49% 0% 40% 56% 64% 47% 55% 73% 49% 59% 36% 55% 63% 47% 55%

Ποδήλατα 9% 13% 0% 1% 2% 4% 6% 6% 3% 19% 6% 3% 14% 9% 5% 5%

Μοτοποδήλατα 5% 6% 0% 8% 7% 6% 10% 1% 8% 5% 20% 4% 2% 0% 7%

Μοτοσυκλέτες 8% 5% 0% 17% 9% 10% 13% 8% 5% 8% 8% 8% 3% 6% 12% 10%

Λεωφορεία (>8 θέσεων) 0% 0% 0% 1% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 0% 0% 1% 0%

Βαριά φορτηγά 1% 1% 2% 3% 1% 1% 4% 1% 1% 1% 2% 0% 1% 1% 2%

Μικρά φορτηγά (<8 tn) 2% 5% 7% 5% 2% 4% 3% 1% 5% 3% 2% 2% 3%

Αγροτικά οχήµατα 0% 0% 4% 1% 0% 1% 1% 0% 2% 1% 1% 0% 1%

Άλλα οχήµατα 0% 0% 0% 1% 0% 0% 1% 1% 1% 0% 0% 0% 3% 1% 0% 1%

Πεζοί 12% 19% 0% 21% 17% 12% 27% 14% 15% 11% 16% 23% 18% 15% 31% 17%

B DK D GR E F IRL I L NL A P FIN S UK EU



 

 

Ποσοστιαία κατανοµή των νεκρών σε τροχαία ατυχήµατα στην 
Ευρώπη ανάλογα µε την περιοχή (1991-2000). (Πηγή: CARE). 
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Εντός κατοικηµένης περιοχής 30% 35% 0% 40% 18% 32% 32% 42% 38% 34% 25% 44% 28% 30% 44% 34%

Εκτός κατοικηµένης περιοχής 70% 65% 0% 60% 82% 68% 68% 58% 50% 66% 75% 56% 72% 70% 56% 66%

B DK D GR E F IRL I L NL A P FIN S UK EU



 

 

 

Σχέση πιθανότητας θανάτου οδηγού / επιβάτη 
και ταχύτητας οχήµατος σε µετωπικές συγκρούσεις 

(Πηγή: Wramborg 2000) 
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Σχέση πιθανότητας θανάτου οδηγού / επιβάτη και ταχύτητας 
οχήµατος σε πλαγιοµετωπικές συγκρούσεις 

(Πηγή: Wramborg 2000) 
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Σχέση πιθανότητας θανάτου παρασυρθέντος πεζού και 
ταχύτητας οχήµατος (Πηγή: Wramborg 2000) 
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Ποσοστιαία κατανοµή οδηγών στην Ευρώπη που θεωρούν 
πιθανό και έχουν υποστεί κυρώσεις για υπερβολική 

ταχύτητα. (Πηγή: SARTRE, Επεξεργασία: ΕΜΠ - Τοµέας ΜΣΥ). 
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Εφαρµογή του νόµου για την οδήγηση υπό την επήρεια 

αλκοόλ σε διάφορες χώρες στην Ευρώπη. 
(Πηγή: ETSC 1999) 

 

ΧΩΡΑ ΝΟΜΙΜΟ ΟΡΙΟ 
% Ο∆ΗΓΩΝ 

ΠΑΝΩ ΑΠΟ ΤΟ 
ΟΡΙΟ 

ΑΡΙΘΜΟΣ 
ΕΛΕΓΧΩΝ ΑΝΑ 

Ο∆ΗΓΟ 
Φιλανδία 0,5 0,2 (το 1990) 1 στους 2,5 

Γαλλία 0,5 1,7 (το 1996) 1 στους 4 

Ολλανδία 0,5 4,3 (το 1997) 1 στους 21 

Σουηδία 0,2 0,2 (το 1996)  1 στους 5 

Ην. Βασίλειο 0,8 1 (το 1990) 1 στους 30 

Ελβετία 0,8 
4,4 

(Σαββατοκύριακα 
βράδυ 1987) 

άγνωστο 

  



 

 

Εκτίµηση πιθανότητας υποβολής σε "αλκοτέστ" κατά τη 
διάρκεια τυπικής µετακίνησης. 

(Πηγή: SARTRE, Επεξεργασία: ΕΜΠ - Τοµέας ΜΣΥ). 
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Ποσοστιαία κατανοµή οδηγών που χρησιµοποιούν ζώνη 
ασφαλείας σε χώρες της Ευρώπης (1992-1995). 

(Πηγή: ETSC 1996)  
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 Ποσοστιαία κατανοµή οδηγών στην Ευρώπη που φορούν τη 
ζώνη ασφαλείας ανάλογα µε την κατηγορία οδού. 

(Πηγή: SARTRE, Επεξεργασία: ΕΜΠ - Τοµέας ΜΣΥ). 
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Η ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΗ  
 

ΤΟΥ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΟΣ 
ΤΗΣ Ο∆ΙΚΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΤΩΝ ΝΕΩΝ 

 
 

!! 



 

 

ΣΧΕ∆ΙΑΖΟΝΤΑΣ ΤΑ ΜΕΤΡΑ 
ΓΙΑ ΤΗΝ Ο∆ΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΤΩΝ ΝΕΩΝ 

 

• Πως θα κάνω αντιληπτό το πρόβληµα της οδικής ασφάλειας; 
 

• Πως θα προσφέρω λύσεις οδικής ασφάλειας χωρίς να 
περιορίσω 

τις δυνατοτήτες (ταχείας) µετακίνησης; 
 

• Πως θα κάνω αποδεκτό τον περιορισµό της ταχύτητας; 
 

• Πως θα πείσω για την αποφυγή του αλκοόλ πριν την οδήγηση; 
 

• Πως θα πείσω για την αλλαγή συµπεριφοράς και για  
την υιοθέτηση νέων κοινωνικών προτύπων; 

 



 

 

 
ΑΝΑΓΚΕΣ ΤΩΝ ΝΕΩΝ Ο∆ΗΓΩΝ 

 
 

  • Κοινωνικότητα και υπερκινητικότητα. 

  • Σεβασµός. 

  • Ελευθερία κινήσεων και ανεξαρτησία. 

  • Εµπιστοσύνη. 

  • Προσωπική ασφάλεια. 

  • Πρόκληση εντυπώσεων. 

• Εύκολος χειρισµός του αυτοκινήτου 

• Ευκολία πρόσβασης στον προορισµό. 

  • Γρήγορη οδήγηση. 

• Αναζήτηση εµπειριών. 



 

 

 

ΑΝΑΓΚΕΣ ΤΩΝ ΕΙ∆ΙΚΩΝ ΣΤΗΝ Ο∆ΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ 

 
• Πρόβλεψη κινδύνου 

• Συγχώρηση λαθών. 

• Προγραµµατισµός διαδροµών. 

• Σεβασµός στους ηλικιωµένους. 

• Σεβασµός στις αρχές και συµµόρφωση µε τους κανόνες της 
κυκλοφορίας. 

• Πρόβλεψη ασφαλών αλλά και αποτελεσµατικών λύσεων. 

• Αµυντική οδήγηση. 

• Ανάληψη κινδύνου για λογαριασµό άλλων. 
 

 



 

 

 
ΚΟΙΝΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΣΤΗΝ ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΗ ΤΗΣ Ο∆ΙΚΗΣ 

ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΜΕΤΑΞΥ ΤΩΝ ΝΕΩΝ Ο∆ΗΓΩΝ ΚΑΙ ΤΩΝ ΕΙ∆ΙΚΩΝ 
 
 

• Η ανάγκη για διαφύλαξη της ζωής και  
της υγείας των ανθρώπων. 

• Υπευθυνότητα και εµπιστοσύνη. 
• Σεβασµός. 
• Επιτυχία. 
• Κοινωνικότητα. 
• Συµµόρφωση στους κανόνες. 
• Ασφαλές κοινωνικό και οδικό περιβάλλον. 
• Καλός χειρισµός του αυτοκινήτου. 



 

 

ΠΑΡΑ∆ΕΙΓΜΑΤΑ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ Ο∆ΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ 
ΣΤΗΝ ΕΥΡΩΠΑΪΚΗ ΕΝΩΣΗ ΚΑΙ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ ΑΥΤΩΝ 

(Πηγή: ETSC, 1999) 

 

ΠΑΡΑΒΑΣΗ 
ΕΚΤΑΣΗ 

ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΟΣ 
ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΕΣ 

ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΗΣ 

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 
ΣΤΗ ΜΕΙΩΣΗ 

ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ 

Υπερβολική 
ταχύτητα 

Μείωση της µέσης 
ταχύτητας κατά 1 km/h 
οδηγεί σε µείωση των 
ατυχηµάτων κατά 4% 

Στατικοί έλεγχοι 
ταχύτητας. 

 
Κάµερες. 

-6% ατυχήµατα 
-14% νεκροί 

 
-28% ατυχήµατα σε 

κατοικηµένες περιοχές 

Κατανάλωση 
αλκοόλ 

30% των ατυχηµάτων 1 στους 10 οδηγούς 
ελέγχεται κάθε χρόνο 

(1 στους 3 πρέπει) 

-20% στα ατυχήµατα 
που οφείλονται στο 

αλκοόλ 

Ζώνες ασφαλείας 

25.000 νεκροί και δεν 
φορούσαν όλοι ζώνες 

ασφαλείας 

Αιφνιδιαστικοί 
επαναλαµβανόµενοι 

έλεγχοι για 1-4 
εβδοµάδες 

7.000 λιγότεροι νεκροί 
αν επιτευχθούν 
διεθνώς υψηλά 

ποσοστά  

Προτεραιότητα από 
δεξιά 

50% των ατυχηµάτων 
σε κατοικηµένες 

περιοχές 

Κάµερες -18% ατυχήµατα σε 
περιοχές υψηλού 

κινδύνου 



 

 

   
ΜΕΤΡΑ ΓΙΑ ΤΗΝ Ο∆ΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΤΩΝ ΝΕΩΝ Ο∆ΗΓΩΝ 

ΣΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ 
 

     • Εκστρατείες ενηµέρωσης και ευαισθητοποίησης 

    • Κυκλοφοριακή Αγωγή 

     • Προσαρµογή της Νοµοθεσίας 

     • Προσαρµογή της αστυνόµευσης 

     • Άδεια οδήγησης υπό αίρεση 

     • Άδεια οδήγησης περιορισµένης ισχύος 

     • Ειδικές δράσεις 

     • Συµµετοχή των νέων στις δράσεις 

 
Συνδυασµός µέτρων ενηµέρωσης, µέτρων περιορισµού 

και άλλων µέτρων.



 

 

ΕΚΣΤΡΑΤΕΙΕΣ ΕΝΗΜΕΡΩΣΗΣ ΚΑΙ ΕΥΑΙΣΘΗΤΟΠΟΙΗΣΗΣ (1) 
 

Οι εκστρατείες ενηµέρωσης και ευαισθητοποίησης των πολιτών στοχεύουν στις 
βασικότερες αιτίες των οδικών ατυχηµάτων µε έµφαση: 
 

   • στην αποφυγή της επιθετικής και επικίνδυνης οδικής συµπεριφοράς 
    σε σχέση µε τους άλλους χρήστες της οδού, ιδιαίτερα τους 
    ευάλωτους, 
 

   • στην αποφυγή ανάπτυξης µη επιτρεπτών ταχυτήτων, 
 

   • στην αποφυγή οδήγησης υπό την επήρεια αλκοόλ και άλλων ουσιών, 
 

   • στην αποφυγή οδήγησης υπό την επήρεια κόπωσης και 
 

   • στην ενθάρρυνση της χρήσης ζώνης ασφαλείας και κράνους. 



 

 

 
ΕΚΣΤΡΑΤΕΙΕΣ ΕΝΗΜΕΡΩΣΗΣ ΚΑΙ ΕΥΑΙΣΘΗΤΟΠΟΙΗΣΗΣ (2) 

 
   • Αφορούν στο σύνολο των µέσων µαζικής ενηµέρωσης 
    (τηλεόραση, ηµερήσιος και περιοδικός τύπος, ραδιόφωνο, κ.λπ.). 
 

   • Αφορούν σε σειρά άλλων ενεργειών (αφίσες, καρτ-ποστάλ, 
    εκπαιδευτικά βιβλία, παιχνίδια, διαφηµιστικά αντικείµενα, ιστοσελίδες, 
    κ.λπ.) 
 

   • Στοχεύουν σε συγκεκριµένες οµάδες - στόχους και είναι 
    σχεδιασµένες από ειδικούς ώστε τα µηνύµατα να αφοµοιώνονται 
    µε τον καλύτερο δυνατό τρόπο. 
 

   • Επιδιώκουν την ανάπτυξη κλίµατος συνολικής αποδοχής και 
συστράτευσης πολλών και διαφορετικών δυνάµεων. 

 
   



 

 

 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΗ ΑΓΩΓΗ 
 

• Κατάλληλα εκπαιδευµένοι εκπαιδευτές 

• Σωστά σχεδιασµένο εκπαιδευτικό υλικό (έντυπο, 
ηλεκτρονικό). 

• Μέθοδοι πρότυπης διδασκαλίας (διαγωνισµοί, παιχνίδια 
γνώσεων, κ.λπ.). 

• Πάρκα κυκλοφοριακής αγωγής. 
• Εκπαίδευση σε βασικά θέµατα ασφαλούς ποδηλασίας. 
• Προβολή ειδικών προγραµµάτων στα µέσα µαζικής 

ενηµέρωσης. 
 

Η σωστή κυκλοφοριακή αγωγή ξεκινά 
από την ανατροφή µέσα στην Οικογένεια. 



 

 

ΠΡΟΣΑΡΜΟΓΗ ΤΗΣ ΝΟΜΟΘΕΣΙΑΣ 
 

Χώρες στις οποίες οι κυρώσεις για τους νέους οδηγούς 
είναι πιο αυστηρές. (Πηγή: EC - HLG) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ΧΩΡΑ ΝΑΙ ΟΧΙ
Β X

D X

DK X

E X

F X(1)

FIN X(1)

GB X

I X

IRL X

L X

NL X

P X

S X

(1): Είναι πιο συνήθης 
η αφαίρεση της άδειας. 

 



 

 

 

ΠΡΟΣΑΡΜΟΓΗ ΤΗΣ ΑΣΤΥΝΟΜΕΥΣΗΣ 

 
 

  • Εντατικοποίηση ελέγχων τα Σαββατοκύριακα. 
 

   • Συστηµατικοί έλεγχοι κατά τις νυχτερινές ώρες. 
 

   • Έµφαση στις περιοχές των κέντρων διασκέδασης. 
 

   • Αιφνιδιαστικοί έλεγχοι σε οµάδες υψηλού κινδύνου. 
 
 

 

 
 



 

 

Α∆ΕΙΑ Ο∆ΗΓΗΣΗΣ ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΕΝΗΣ ΙΣΧΥΟΣ 
 

Αφορά είτε το πρώτο έτος µετά την απόκτηση της άδειας οδήγησης, 
είτε έως την ηλικία των 21 - 24 ετών (ανάλογα το κράτος) 

 
 

• Παρουσία συνοδηγού µε τουλάχιστον 3 χρόνια εµπειρία. 

• Περιορισµός στη µεταφορά αγαθών και επιβατών. 

• Υποχρεωτικός εξοπλισµός αυτοκινήτου. 

• Απαγόρευση οδήγησης σε αυτοκινητόδροµους. 

• Απαγόρευση οδήγησης κατά τη νύχτα. 

• Χαµηλότερα όρια ταχύτητας. 
 
 



 

 

Α∆ΕΙΑ Ο∆ΗΓΗΣΗΣ ΥΠΟ ΑΙΡΕΣΗ 
 

• Σε περίπτωση πρόκλησης ατυχήµατος ή ορισµένων τροχαίων παραβάσεων, 

αφαιρείται η άδεια οδήγησης. 

 

• Τίθενται ειδικές απαγορεύσεις για χρονικό διάστηµα 2 - 3 χρόνων. Σε 

περίπτωση µη συµµόρφωσης στους ειδικούς κανόνες της άδειας οδήγησης 

περιορισµένης ισχύος (περιορισµός στα όρια ταχύτητας, µηδενικό ποσοστό 

αλκοόλ στο αίµα κατά την οδήγηση, απαγόρευση οδήγησης συγκεκριµένες 

ώρες της ηµέρας και περιορισµός στο µέγεθος της µηχανής και στον αριθµό 

των επιβατών), αφαιρείται η άδεια οδήγησης. 

 



 

 

 
ΕΙ∆ΙΚΕΣ ∆ΡΑΣΕΙΣ 

 
• Υποχρεωτική ανάρτηση για ένα χρόνο σήµατος "Νέου 

Οδηγού". 

• Αντανακλαστικά υλικά δικυκλιστών και πεζών. 

• Ειδικές ρυθµίσεις έξω από τα σχολεία, πανεπιστήµια, 
(σαµαράκια, κ.λπ.). 

• Ειδικές ρυθµίσεις έξω από τα κέντρα αναψυχής (ειδική 
σήµανση, κ.λπ.). 

• Τοποθέτηση σε όλα τα οχήµατα φιλικών προς τους πεζούς 
και τους ποδηλάτες προφυλακτήρων. 

 
 



 

 

 

ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ ΤΩΝ ΝΕΩΝ ΣΤΙΣ ∆ΡΑΣΕΙΣ Ο∆ΙΚΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 
 

 
Η συµµετοχή των νέων πρέπει να αφορά: 

    

   • στις διαδικασίες σχεδιασµού των δράσεων Οδικής Ασφάλειας, 
 

  • στην υλοποίηση των δράσεων Οδικής Ασφάλειας, 
 

   • στις διαδικασίες παρακολούθησης της εφαρµογής και αξιολόγησης 
    των δράσεων, 
 

   • στην επιβράβευση των επιτυχηµένων δράσεων. 
 
 

∆ράσεις από τους νέους για τους νέους 

 



 

 

ΦΟΡΕΙΣ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑΣ ΓΙΑ ΤΗΝ Ο∆ΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ 
ΣΤΗΝ ΕΥΡΩΠΑΪΚΗ ΕΝΩΣΗ 

 
• Κυβερνητικές υπηρεσίες και υπουργεία. • Υπηρεσίες άµεσης ανάγκης. 

• Οργανισµοί οδικής ασφάλειας.   • Αθλητικά σωµατεία. 

• Οµάδες νέων.        • Μέσα µαζικής ενηµέρωσης. 

• Καθηγητές και δάσκαλοι.     • Πρακτορεία τύπου. 

• Πανεπιστήµια.        • Οµάδες εθελοντών. 

• Αστυνοµία.        • Ιδιωτικές πρωτοβουλίες. 

• Ψυχολόγοι.        • Οργανισµοί Κοινων. Πρόνοιας. 

• Ιδιοκτήτες νυκτερινών κέντρων   • Οµάδες οδικής ασφάλειας  
και κινηµατογράφων.       οµίλων αυτοκινητιστών. 
 

• Εκπαιδευτές οδήγησης.     • Ασφαλιστικές εταιρείες. 



 

 

 

!! 

 

ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ ΚΑΙ ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ  
 

ΓΙΑ ΤΗΝ Ο∆ΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΤΩΝ ΝΕΩΝ 
 
 

!! 
 



 

 

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΕΙΣ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ ΓΙΑ ΤΗ ΒΕΛΤΙΩΣΗ 
ΤΗΣ Ο∆ΙΚΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΤΩΝ ΝΕΩΝ Ο∆ΗΓΩΝ  

 

• Στόχος η µείωση των τροχαίων ατυχηµάτων και των θυµάτων τους. 

• Συνεργασία και ανταλλαγή απόψεων για την επίτευξη του στόχου. 

• Συµφωνία για συγκεκριµένες στρατηγικές προώθησης της οδικής ασφάλειας 
µε διάφορους τρόπους. 

 

• Ανάπτυξη εµπιστοσύνης και σεβασµού ανάµεσα στους ειδικούς για την οδική 
ασφάλεια και στους νέους οδηγούς. 

 

• Προώθηση της αξίας της µακροβιότητας και της υγείας. 

• Προώθηση της ιδέας ότι τα οχήµατα λειτουργούν ως πρακτικό εργαλείο για 
την επίτευξη συγκεκριµένων στόχων καθηµερινότητας και δεν είναι το µέσο 
επίλυσης υπαρξιακών προβληµάτων. 

 

• Προώθηση της αξίας των κανόνων στη βελτίωση της οδικής ασφάλειας. 



 

 

 
ΑΡΧΕΣ ΣΥΣΤΗΜΑΤΙΚΗΣ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ 

 
• Ολοκληρωµένη προσέγγιση που να εστιάζεται σε όλους τους 

παράγοντες ατυχηµάτων και να διασφαλίζει τη συνεργασία όλων των 
εµπλεκόµενων φορέων. 

 

• Συστηµατική και συνεχής προσπάθεια που να υποστηρίζεται από 
επαρκή χρηµατοδότηση. 

 

• Ενεργός συµµετοχή όλων των χρηστών των οδών και των τοπικών 
αρχών σε κρατικό και ευρωπαϊκό επίπεδο. 

 

• Ποσοτικοποιηµένη παρακολούθηση του επιπέδου της οδικής 
ασφάλειας και της ολοκλήρωσης και αποτελεσµατικότητας των 
δράσεων. 



 

 

 
ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ 

 
 

Οι µεγάλες θυσίες είναι εύκολες: 
οι µικρές συνεχιζόµενες θυσίες 

είναι εκείνες που είναι δύσκολες. 
J.W. Goethe 

 
 

Σήµερα, κάθε θάνατος σε οδικά τροχαία ατυχήµατα πλεονάζει 
και κάθε ευρωπαίος πολίτης και κάθε ευρωπαϊκή αρχή 

πρέπει να είναι σε συνεχή εγρήγορση. 
 


