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TITLE OF THE SLIDE Στόχος Εργασίας 

 Δηεξεύλεζε ηεο επηξξνήο ηνπ ηύπνπ ζύγθξνπζεο νρεκάησλ ζηε 

ζνβαξόηεηα ησλ νδηθώλ αηπρεκάησλ ζηελ Ειιάδα.  

 

 Εμεηάδεηαη ε ζνβαξόηεηα ησλ αηπρεκάησλ γηα ζύγθξνπζε δύν 

νρεκάησλ, κε παξακέηξνπο: ηύπνο πεξηνρήο θαη ηύπνο νρήκαηνο 

 

 

 ΣΟΒΑΡΟΤΗΤΑ = 
ΝΕΚΡΟΙ+ΒΑΡΙΑ ΤΡΑΥΜΑΤΙΕΣ

ΕΛΑΦΡΑ ΤΡΑΥΜΑΤΙΕΣ
 

 

 

 Λακβάλεηαη ππόςε ζε πνην όρεκα επέβαηλαλ νη παζόληεο. 
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TITLE OF THE SLIDE Συλλογή και Επεξεργασία στοιχείων 

Οδικό ατφχθμα 
 
 
      Δ.Ο.Σ.Α. 
  
 
     ΕΛ.΢ΣΑΣ. 
 
 
     ΢.ΑΝ.ΣΡ.Α. 

Microsoft Excel 

SPSS 

Μεταβλθτζσ: 
• ΢οβαρότθτα ατυχιματοσ  
• Σφποσ περιοχισ του ατυχιματοσ 

• Είδοσ/Χριςθ του οχιματοσ 
 

Πίνακεσ αποτελεςμάτων από ΢.ΑΝ.ΣΡ.Α. 
 

Με κατάλλθλθ επεξεργαςία δθμιουργικθκαν 
Πίνακεσ ΢υγκροφςεων Οχθμάτων 



Ανάγνωση του Πίνακα 
Συγκροφσεων Οχημάτων 

  Bus Truck P. Car Motorcycle Moped Cycle sum % 

Bus 0 3 3 0 0 2 8 0 

Truck 4 43 70 2 0 0 119 5 

Passenger Car 61 377 814 18 1 0 1.271 50 

Motorcycle 25 195 644 70 8 8 950 38 

Moped 4 25 71 5 3 1 109 4 

Cycle 2 13 49 3 0 1 68 3 

sum 96 656 1.651 98 12 12 2.525 100 

% 4 26 65 4 0 0 100   

Πίλαθαο: ΝΕΚΡΟΙ - ΢ΤΝΟΛΙΚΑ ΑΣΤΥΗΜΑΣΑ 
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TITLE OF THE SLIDE Σύγκριση Συντελεστών Μαθηματικού Προτύπου  
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TITLE OF THE SLIDE Συμπεράσματα  

 ΢ε όλεσ τισ κατθγορίεσ ςοβαρότθτασ, θ πλειοψηφία των παθόντων επζβαινε ςε 
επιβατικά οχιματα και μοτοςυκλζτεσ, ενϊ ςοβαρότερεσ  για τουσ επιβαίνοντεσ όλων 
των οχθμάτων είναι οι ςυγκροφςεισ με φορτθγά και επιβατικά οχιματα  

 Σο πλικοσ των νεκρϊν είναι αυξημζνο εκτός κατοικημζνης περιοχής, όμωσ τα πλικθ των 
βαριά και των ελαφρά τραυματιϊν είναι μειωμζνα.  

 Εντός κατοικημζνης περιοχής το μεγαλφτερο πλικοσ πακόντων παρατθρείται για τουσ 
επιβαίνοντεσ των μοτοςυκλετϊν. 

 Η ςοβαρότθτα των ατυχθμάτων (κανατθφόρα ι με βαρείσ τραυματιςμοφσ) για εμπλοκι 
δφο οχθμάτων εντός κατοικημζνων περιοχϊν είναι 75% μειωμζνη ςχετικά με τθν 
αντίςτοιχθ εκτόσ κατοικθμζνων περιοχϊν. 

 Η πλειοψθφία των ςυγκροφςεων που προζκυψαν ωσ ςτατιςτικά ςθμαντικζσ, αφορά ςτθ 
ςοβαρότθτα ςφγκρουςθσ δικφκλου με τα αμζςωσ επόμενα μεγαλφτερα ςε όγκο 
οχιματα, με πακόντεσ τουσ επιβαίνοντεσ των δικφκλων 

 Η εμπλοκι βαρζου τφπου οχήματος ςε ατυχιματα, ωσ αποτζλεςμα ςφγκρουςθσ 
οχθμάτων όπου τα υπόλοιπα εμπλεκόμενα οχιματα ζχουν μικρότερθ μάηα, οδθγείται 
ςυνικωσ ςε ςοβαροφσ τραυματιςμοφσ και κανάτουσ για τουσ επιβαίνοντεσ των άλλων 
οχθμάτων. 
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