
ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΟΣ ΣΧΕ∆ΙΑΣΜΟΣ ΓΙΑ ΤΗ ΒΕΛΤΙΩΣΗ 

ΤΗΣ Ο∆ΙΚΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑ∆Α

Συµπόσιο “To E.M.Π. στην πρωτοπορία της έρευνας 

και της τεχνολογίας”

Αθήνα, 4 ∆εκεµβρίου 2007

Γ. Κανελλαΐδης, Ι. Γκόλιας, Γ. Γιαννής, 

Σ. Βαρδάκη, Α. ∆ραγοµάνοβιτς, Α. Λαΐου 

Εθνικό Μετσόβιο Πολυτεχνείο

Σχολή Πολιτικών Μηχανικών

Τοµέας Μεταφορών και Συγκοινωνιακής Υποδοµής



∆ιεθνής εµπειρία - Στάδια αντιµετώπισης 

του προβλήµατος των οδικών ατυχηµάτων

• Θεώρηση των οδικών ατυχηµάτων ως κοινωνικού προβλήµατος 
και ανάπτυξη της νοµοθεσίας και των κανόνων οδικής 
κυκλοφορίας.

• Προσπάθειες βελτίωσης της οδικής υποδοµής, ειδικά εκτός 
κατοικηµένων περιοχών.  κατοικηµένων περιοχών.  

• Προσπάθειες βελτίωσης της συµπεριφοράς των χρηστών των 
οδών.

• Ανάπτυξη ολοκληρωµένων Στρατηγικών Σχεδίων οδικής 
ασφάλειας. 
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Σύγχρονη διεθνής εµπειρία

� ∆εν είναι αποδεκτό το Σύστηµα οδικής κυκλοφορίας που κατά       

τη λειτουργία του σηµειώνονται σοβαροί τραυµατισµοί ή θάνατοι.

� Η αναπτυσσόµενη κινητική ενέργεια σε ενδεχόµενες      

συγκρούσεις δεν πρέπει να υπερβαίνει τη φυσική αντοχή             

του ανθρώπινου σώµατος.

� Υπεύθυνοι για την εφαρµογή των δύο προηγούµενων αρχών     

είναι οι εµπλεκόµενοι µε τον σχεδιασµό και τη λειτουργία του

Συστήµατος οδικής κυκλοφορίας ενώ οι χρήστες είναι υπεύθυνοι  

για την τήρηση των περιορισµών που επιβάλλονται.

� Ο σχεδιασµός του Συστήµατος οδικής κυκλοφορίας και των 

χρήσεων γης γίνεται υπό το πρίσµα της οδικής ασφάλειας.
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Σύγχρονα Στρατηγικά Σχέδια οδικής ασφάλειας διεθνώς

• Σουηδία: “Vision Zero” (1997-2007)

• Ην. Βασίλειο: “Towards Safer Roads” (1997-2010)

• Ολλανδία: “Advancing Sustainable Safety” (2005-2020)• Ολλανδία: “Advancing Sustainable Safety” (2005-2020)

• Αυστραλία: “National Road Safety Strategy” (2001-2010)
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Η σπουδαιότητα του Στρατηγικού Σχεδιασµού

Στο πλαίσιο των Στρατηγικών Σχεδίων προβλέπεται η εφαρµογή
συγκεκριµένων δράσεων οδικής ασφάλειας, ορισµένης χρονικής
διάρκειας και µε συγκεκριµένους ποσοτικούς στόχους.

Με την επιτυχή εκπόνηση και εφαρµογή του Στρατηγικού Σχεδίου
εξασφαλίζονται:

• η δέσµευση της Πολιτείας για την επίτευξη του συγκεκριµένου 
στόχου,

• η εφαρµογή µιας ολοκληρωµένης πολιτικής,• η εφαρµογή µιας ολοκληρωµένης πολιτικής,

• ο αποτελεσµατικός συντονισµός όλων των δράσεων,

• η διαχρονικότητα των προσπαθειών,

• η επαρκής χρηµατοδότηση,

• η παρακολούθηση και αξιολόγηση των δράσεων, 

• η ενεργός συµµετοχή και δέσµευση των εµπλεκόµενων φορέων 
και η συναίνεση των πολιτών. 
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Αριθµός νεκρών ανά εκατοµµύριο κατοίκων (2005) 
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Αριθµός νεκρών στα οδικά ατυχήµατα στην Ελλάδα 

(2000-2007)
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Στρατηγικός σχεδιασµός για τη βελτίωση            

της οδικής ασφάλειας στην Ελλάδα

• Εφαρµογή αρχών στρατηγικού σχεδιασµού για πρώτη φορά

στην Ελλάδα στο 1ο Στρατηγικό Σχέδιο για τη βελτίωση της

οδικής ασφάλειας, 2001-2005.

Στόχος ήταν η µείωση του αριθµού των νεκρών στα οδικά

ατυχήµατα στην Ελλάδα, σε σχέση µε τον αριθµό των νεκρών

του έτους 2000, κατά 20% έως το έτος 2005.του έτους 2000, κατά 20% έως το έτος 2005.

• Αναπτύχθηκε το 2ο Στρατηγικό Σχέδιο για τη βελτίωση της

οδικής ασφάλειας στην Ελλάδα, 2006-2010 µε στόχο

“ο αριθµός των νεκρών σε οδικά ατυχήµατα στην Ελλάδα το

έτος 2010, να είναι µειωµένος κατά 50% σε σχέση µε τον

αριθµό των νεκρών του έτους 2000”.
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Αδυναµίες στην αντιµετώπιση του προβλήµατος στην Ελλάδα

• ∆εν έχει δοθεί στην αντιµετώπιση των οδικών ατυχηµάτων από 

την Πολιτεία και την κοινωνία, προτεραιότητα ανάλογη µε τις 

σοβαρές απώλειες σε νεκρούς και τραυµατίες.

• Ασάφεια καθηκόντων και ευθυνών.

• Έλλειψη αξιόπιστων στοιχείων για τα οδικά ατυχήµατα.
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• Ανυπαρξία ολοκληρωµένης πολιτικής οδικής ασφάλειας. 

Αποσπασµατικότητα στην εφαρµογή των κάθε είδους 

µέτρων, έλλειψη διαχρονικής αντιµετώπισης και συντονισµού.

• Αποτυχία στην ουσιαστική ενηµέρωση και ευαισθητοποίηση

Αδυναµίες στην αντιµετώπιση του προβλήµατος στην Ελλάδα

(συνέχεια)

•

των πολιτών και στην επίτευξη συναίνεσής τους στην εφαρµογή     

των µέτρων για τη βελτίωση της οδικής ασφάλειας. 
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Αποτίµηση του 1ου Στρατηγικού Σχεδίου

• Μείωση του αριθµού των νεκρών και τραυµατιών στην πρώτη 

περίοδο εφαρµογής του Στρατηγικού Σχεδίου. 

• ∆εν υπήρξε θεσµοθέτηση από την Πολιτεία της προτεινόµενης 

δοµής και των µέτρων για τη βελτίωση της οδικής ασφάλειας.

• Αποσπασµατική εφαρµογή του Στρατηγικού Σχεδίου και 

έλλειψη παρακολούθησης της εφαρµογής του.
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∆οµή του 2ου Στρατηγικού Σχεδίου

 

ΥΜΕ 

Ασφάλεια του 

ΥΠΕΧΩ∆Ε 

Ασφαλές οδικό 

ΥΥΚΑ 

Περίθαλψη µετά το 

ΥΠΕΠΘ 
Κυκλοφοριακή 

Γραµµατεία υποστήριξης 

Ειδική Επιτροπή  
της Βουλής για την  

Οδική Ασφάλεια 

∆ιυπουργική Επιτροπή Οδικής 
Ασφάλειας 

Συντονισµός, χρηµατοδότηση, 
επικοινωνιακή πολιτική 

ΥΠΕΣ 

• Επιτήρηση για την οδική ασφάλεια 
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Ασφάλεια του 
χρήστη της οδού και 

ασφαλή οχήµατα 

Ασφαλές οδικό 
περιβάλλον 

 

Περίθαλψη µετά το 
ατύχηµα 

 

Κυκλοφοριακή 
αγωγή- 

επιµόρφωση για την 
οδική ασφάλεια 

Υπουργείο Οικονοµίας 
 και Οικονοµικών 

 
Υπουργείο ∆ικαιοσύνης 

 

Αρµόδιες Υπηρεσίες 
άλλων Υπουργείων 

 

Μη Κυβερνητικοί  
Φορείς 

 

Ανώτατα Εκπαιδευτικά 
Ιδρύµατα και 

Ερευνητικά Ινστιτούτα 

• Επιτήρηση για την οδική ασφάλεια 
    (Γεν. Γραµµατεία ∆ηµόσιας Τάξης) 

• Αποκεντρωµένες δράσεις οδικής ασφάλειας  
 



Αρµοδιότητες οδικής ασφάλειας

• Η ∆ιυπουργική Επιτροπή οδικής ασφάλειας θα συντονίζει και θα ελέγχει  
την αποτελεσµατική εφαρµογή του Στρατηγικού Σχεδίου, τη χρηµατοδότηση    
και την επικοινωνιακή πολιτική.

• Η Γραµµατεία Υποστήριξης θα υποστηρίζει όλες τις αρµοδιότητες                
της ∆ιυπουργικής Επιτροπής και θα συνεργάζεται µε τις υπηρεσίες                      
των συναρµόδιων Υπουργείων.

• Η Ειδική Επιτροπή της Βουλής για την οδική ασφάλεια θα παρακολουθεί    
και θα αξιολογεί τις συνθήκες οδικής ασφάλειας και θα συνεισφέρει στη       και θα αξιολογεί τις συνθήκες οδικής ασφάλειας και θα συνεισφέρει στη       
λήψη αποφάσεων και τη χάραξη της εθνικής πολιτικής οδικής ασφάλειας.

• Κάθε ένα από τα πέντε αρµόδια Υπουργεία θα φέρει την αποκλειστική 
αρµοδιότητα και ευθύνη της εκπόνησης και υλοποίησης του αντίστοιχου 
Προγράµµατος οδικής ασφάλειας.

• Οι αρµόδιες υπηρεσίες άλλων Υπουργείων και οι άλλοι φορείς    
εκτέλεσης θα συµµετέχουν µέσω θεσµοθετηµένων διαδικασιών στον 
σχεδιασµό και την κατάρτιση των Προγραµµάτων και θα συνεισφέρουν        
στην επιτυχία του Στρατηγικού Σχεδίου µε την εµπειρία τους.
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Επιλεγµένες δράσεις αρµόδιων υπουργείων

Υπουργείο Μεταφορών και Επικοινωνιών

Ασφάλεια του χρήστη της οδού και ασφαλή οχήµατα

• Σύστηµα Ελέγχου Συµπεριφοράς των οδηγών

• Βελτίωση της εκπαίδευσης και της εξέτασης των υποψηφίων οδηγών

• Mέτρα για τη βελτίωση της οδικής ασφάλειας των ηλικιωµένων 

οδηγών

Υπουργείο Εσωτερικών

Επιτήρηση για την οδική ασφάλεια

(Γενική Γραµµατεία ∆ηµόσιας Τάξης)

• Αύξηση της συχνότητας των ελέγχων, πλήρεις έλεγχοι 

• Συλλογή αξιόπιστων στοιχείων ατυχηµάτων

Αποκεντρωµένες δράσεις οδικής ασφάλειας

(Αυτοδιοίκηση)

• Εφαρµογή µέτρων χαµηλού κόστους στο οδικό δίκτυο

• Αναβάθµιση λειτουργίας Μικτών Κλιµακίων Ελέγχου
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Υπουργείο Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και ∆ηµοσίων Έργων

Ασφαλές οδικό περιβάλλον

• Προγράµµατα συντήρησης και βελτίωσης του οδικού δικτύου

• Πρόγραµµα επεµβάσεων σε επικίνδυνες θέσεις

• Μέτρα χαµηλού κόστους 

Υπουργείο Υγείας και Κοινωνικής ΑλληλεγγύηςΥπουργείο Υγείας και Κοινωνικής Αλληλεγγύης

Περίθαλψη µετά το ατύχηµα

• ∆ηµιουργία δικτύου κλήσεων έκτακτης ανάγκης

• Ταχεία διακοµιδή και βελτίωση της άµεσης περίθαλψης                    

των τραυµατιών στα νοσοκοµεία
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Υπουργείο Εθνικής Παιδείας και Θρησκευµάτων

Κυκλοφοριακή αγωγή - επιµόρφωση σχετικά µε                       

την οδική ασφάλεια

• Κυκλοφοριακή αγωγή.

• Ασφάλεια των σχολικών µεταφορών και ασφαλής πρόσβαση  
των µαθητών στο σχολείο.
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Προϋποθέσεις για τη βελτίωση της οδικής 

ασφάλειας στην Ελλάδα

• Η εκδήλωση ισχυρής πολιτικής βούλησης στο επίπεδο του 
Πρωθυπουργού της χώρας µε τη θεσµοθέτηση του Στρατηγικού 
Σχεδιασµού.

• Η ανάπτυξη της αίσθησης του επείγοντος.

• Η συντονισµένη και διαχρονική εφαρµογή, παρακολούθηση
και αξιολόγηση των δράσεων οδικής ασφάλειας του      και αξιολόγηση των δράσεων οδικής ασφάλειας του      
Στρατηγικού Σχεδίου.

• Οι απώλειες στα οδικά ατυχήµατα πρέπει να αντιµετωπισθούν ως 
ένα σοβαρό πρόβληµα ∆ηµόσιας Υγείας που αποτελεί την 
πρώτη αιτία θανάτου για τις ηλικίες κάτω των 40 ετών.

• Η δέσµευση και η ενεργός συµµετοχή όλων των εµπλεκόµενων 
φορέων και η ευαισθητοποίηση και συναίνεση των πολιτών.
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