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Στόχος

Ανάλυση της αποδοχής των οδηγών σχετικά 

με το μέτρο της μείωσης του ορίου 

ταχύτητας 30 χλμ./ώρα στο αστικό οδικό 

δίκτυο των πόλεων της Ελλάδας.

Γίνεται ανάλυση σχετικά με την κοινωνική αποδοχή 

του μέτρου σε σχέση με τα χαρακτηριστικά των 

συμμετεχόντων, όπως το φύλο, η ηλικία, η 

μόρφωση, η οδηγική συμπεριφορά και άλλα

Παράλληλα



ΚΑΘΟΡΙΣΜΟΣ 

ΣΤΟΧΟΥ

ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΚΗ 

ΑΝΑΣΚΟΠΗΣΗ

ΘΕΩΡΗΤΙΚΟ ΥΠΟΒΑΘΡΟ ΣΥΛΛΟΓΗ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ- 

ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ

ΕΠΕΞΕΡΓΑΣΙΑ 

ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ

ΣΤΑΤΙΣΤΙΚΗ 

ΑΝΑΛΥΣΗ

ΕΞΑΓΩΓΗ ΚΑΙ 

ΕΡΜΗΝΕΙΑ 

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ-

ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ

Μεθοδολογία



Βασικοί παράγοντες που επηρεάζονται με την εφαρμογή του μέτρου κατά μέσο όρο είναι:

Χρόνος διαδρομής

Κατανάλωση καυσίμου

Οδικά ατυχήματα

Περιβάλλον

Βιβλιογραφική Ανασκόπηση

Αύξηση κατά 3 & 5% σε κατοικημένες περιοχές και κέντρα πόλεων αντίστοιχα

Μείωση κατά 8% 

-19% ελαφρά ατυχήματα, -26% σοβαρά ατυχήματα, -30% θανάτους 

-16% εκπομπές CO2 , -10% εκπομπές NO2, -2,7 dB ηχορύπανση 



Θεωρητικό Υπόβαθρο

Ερωτηματολόγιο Μέθοδοι Ανάλυσης Μεταβλητές Στατιστικός Έλεγχος

Μέθοδος 

δεδηλωμένης 

προτίμησης

• Πολυωνυμική

λογιστική 

παλινδρόμηση

•  Διωνυμική 

λογιστική 

παλινδρόμηση

• Εξαρτημένες 

(διακριτές) 

•  Ανεξάτητες 

(διακριτές και 

συνεχείς)

• Συσχέτιση των 

ανεξάρτητων 

μεταβλητών 

• Λογικοί συντελεστές 

βi

• Στατιστική 

σημαντικότητα 95% 

• Ποιότητα λογιστικών 

μοντέλων (R2, 

Likelihood ratio test, 

Hosmer and lameshow 

test)



Συλλογή στοιχείων – 

Ερωτηματολόγιο

Οδηγοί

Να μην κατοικούν στην 

Αθήνα

302 συμμετέχοντες

Οδηγική Εμπειρία και 

Συνήθειες των 

ερωτηθέντων ως προς τις 

μετακινήσεις

Ενότητα Α

Απόψεις και 

Συμπεριφορά σε θέματα 

σχετικά με την ταχύτητα 

οδήγησης

Ενότητα Β

Δημογραφικά Στοιχεία 

Ενότητα 

Δ10 σενάρια  με 

παραμέτρους: Χρόνο 

Διαδρομής, Κατανάλωση 

Καυσίμου Πιθανότητα 

Οδικού Ατυχήματος 

Ενότητα 

Γ



Συγκεντρωτικά στοιχεία δείγματος



Διαδικασία Στατιστικής Επεξεργασίας

Δημιουργία βάσης 

δεδομένων σε αρχείο 

Excel
Εισαγωγή της βάσης 

δεδομένων στο R -

Studio 

Καθορισμός 

ανεξάρτητων & 

εξαρτημένων 

μεταβλητών για κάθε 

μοντέλο 

Στατιστικοί έλεγχοι 

και οριστικοποίηση των 

μοντέλων  



Διαδικασία Στατικής Επεξεργασίας

1 Μοντέλο

πολυωνυμικής λογιστικής 

παλινδρόμησης

 Για τα 10 σενάρια με 

απαντήσεις στις εναλλακτικές: 

“μείωση παντού”, “μείωση με 

εξαιρέσεις”, “καμία μεταβολή”

2 Μοντέλα διωνυμικής 

λογιστικής παλινδρόμησης

 2 διαφορετικά μοντέλα για τις 2 

ερωτήσεις σχετικά με την μείωση 

του ορίου με απαντήσεις “Ναι” ή 

“Όχι”



Στατιστικό Μοντέλο

Πολυωνυμικής λογιστικής παλινδρόμησης

• Περιβάλλον R-Studio

• Εξαρτημένη Μεταβλητή: Η επιλογή του κάθε σεναρίου

• Ανεξάρτητες Μεταβλητές : Χρόνος Διαδρομής, Κατανάλωση 

Καυσίμου, Πιθανότητα Οδικού Ατυχήματος και άλλες

•  Τελικό Μοντέλο έπειτα από πλήθος δοκιμών

• Εξετάζεται η 1η και 2η εναλλακτική σε συνδυασμό με την 3η 



• P-Value < 0,05 για επίπεδο

      σημαντικότητας 95% 

• Λογική ερμηνεία προσήμων

      συντελεστών

• Καμία συσχέτιση μεταξύ των μεταβλητών

Αποτελέσματα

Εξισώσεις χρησιμότητας πολυωνυμικού μοντέλου



Στατιστικά Μοντέλα διωνυμικής 

λογιστικής παλινδρόμησης

• Περιβάλλον  R-Studio 

• Εξαρτημένη Μεταβλητή: 

  1ο μοντέλο: Η ερώτηση σχετικά με την μείωση του ορίου  ταχύτητας                     

30 χλμ./ώρα σε όλο το οδικό δίκτυο εκτός των κύριων αρτηριών

   2ο μοντέλο: Η ερώτηση σχετικά με την μείωση του ορίου ταχύτητας 

σε 30 χλμ./ώρα σε όλο το οδικό δίκτυο

 

• Τελικό Μοντέλο έπειτα από πλήθος δοκιμών



• P-Value < 0,05 για επίπεδο

      σημαντικότητας 95% 

• Λογική ερμηνεία προσήμων

      συντελεστών

• Καμία συσχέτιση μεταξύ των μεταβλητών

• Έλεγχος Hosmer – Lemshow

Αποτελέσματα
Εξισώσεις χρησιμότητας διωνυμικών μοντέλων



Συμπεράσματα

Συνολικά τα αποτελέσματα 

των πολυωνυμικών και 

διωνυμικών μοντέλων



73% 

30 χλμ./ώρα με 

εξαιρέσεις

• Χρόνος διαδρομής

• Κατανάλωση καυσίμου

• Πιθανότητα ατυχήματος

Συμπεράσματα
Δημοφιλέστερη 

Απάντηση
Βασικά κριτήρια επιλογής 

ερωτηθέντων

Συμμετέχοντες με μειωμένη πιθανότητα να είναι θετικοί 

στη μείωση του ορίου ταχύτητας

Με πάνω από 3 κλήσεις 

για παραβάσεις του 

ΚΟΚ τα τελευταία 3 

χρόνια

Που θεωρούν πάρα πολύ 

σημαντικό τον παράγοντα 

της παρουσίας τροχαίας 

για την επιλογή 

ταχύτητας 

1
2



Συμπεράσματα

Με μικρή 

συχνότητα 

οδήγησης 

Που θεωρούν το 

ρόλο της 

ταχύτητας 

σημαντικό στην 

πρόκληση 

ατυχημάτων 

Ανήσυχοι για το 

ενδεχόμενο 

εμπλοκής σε 

ατύχημα 

Με οδηγική 

εμπειρία πάνω 

από 10 έτη

Που θεωρούν 

πολύ σημαντικό 

τον παράγοντα 

του τύπου της 

οδού

Γυναικείου 

φύλου

1

Συμμετέχοντες με αυξημένη  πιθανότητα να είναι 

θετικοί στη μείωση του ορίου ταχύτητας

2 3 4 5 6

Φοιτητές

Ελεύθεροι επαγγελματίες

Δημόσιοι υπάλληλοι 

7



Ενημέρωση για τα 

πλεονεκτήματα 

του μέτρου

Ευαισθητοποίηση 

νέων μέσω της 

εκπαίδευσης

Ειδικά μέτρα για 

οδηγούς που έχουν 

λάβει αρκετές 

κλήσεις 

Εφαρμογή του 

ορίου ταχύτητας 

σε περιοχές που 

έχουν μελετηθεί  

Προτάσεις 



Περαιτέρω έρευνα

1. Διερεύνηση σε μεγαλύτερο δείγμα πληθυσμού

2. Διερεύνηση επιπλέον παραγόντων 

3. Σύγκριση αποτελεσμάτων με σχετικές έρευνες σε πολλές 

διαφορεικές χώρες ή πόλεις

4. Μελέτη σε συγκεκριμένες οδούς ή περιοχές στην Ελλάδα

5. Πιλοτική εφαρμογή του μέτρου της μείωσης του ορίου 

ταχύτητας σε επιλεγμένες αστικές περιοχές και έρευνα 

των επιπτώσεων



Ευχαριστώ πολύ για τον 

χρόνο σας.
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