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ΣΤΟΧΟΣ ΤΗΣ ∆ΙΠΛΩΜΑΤΙΚΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 
 
 
Η διερεύνηση της ευαισθησίας της δεδηλωµένης 
προτίµησης των Ελλήνων οδηγών απέναντι στην 
αστυνόµευση αναφορικά µε την οδική ασφάλεια. 
 
 
Η ποσοτικοποίηση της πιθανότητας που υπάρχει ο 
µέσος Έλληνας οδηγός να σταµατήσει τις παραβιάσεις 
των ορίων ταχύτητας και τις αντικανονικές 
προσπεράσεις οδηγώντας στο εθνικό οδικό δίκτυο, σε 
περίπτωση που εντατικοποιηθεί η αστυνόµευση στην 
Ελλάδα. 



ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑ 
 

ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΜΑΘΗΜΑΤΙΚΟΥ ΠΡΟΤΥΠΟΥ
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ΒΑΣΙΚΕΣ ΥΠΟΘΕΣΕΙΣ ΤΗΣ ΕΡΕΥΝΑΣ ΠΕ∆ΙΟΥ 

 
 

•••• Σήµερα η αστυνόµευση στο εθνικό οδικό δίκτυο είναι  
   ελλιπής. 
 

•••• Παρατηρούνται αρκετές παραβιάσεις των ορίων     
   ταχύτητας και αντικανονικές προσπεράσεις από την     
   πλειοψηφία των οδηγών στο εθνικό οδικό δίκτυο     
   προκειµένου να µειωθεί η διάρκεια µετακίνησής τους. 
 

•••• Αποφασίζεται η εντατικοποίηση της αστυνόµευσης µε  
   αποτέλεσµα να καταγράφεται πλέον το σύνολο  
   σχεδόν των  οδικών παραβάσεων. 



Η ΕΡΕΥΝΑ ΠΕ∆ΙΟΥ 
 

 

•••• 251 ερωτηµατολόγια. 
 

•••• ∆ηµογραφικά χαρακτηριστικά του οδηγού. (Α' µέρος) 
 

•••• Ερωτήσεις για να συνειδητοποιήσει ο ερωτώµενος  
   το αντικείµενο της έρευνας. (Β' µέρος) 
 

•••• 5 τριάδες σεναρίων σε κάθε ερωτηµατολόγιο. (Γ' µέρος) 

 
 
 Επιλογή ενός σεναρίου από καθεµιά τριάδα 



ΤΑ ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΑ ΣΕΝΑΡΙΑ 
 
•••• "Επιλέγω να συνεχίσω να κινούµαι όπως σήµερα       
αρνούµενος την αύξηση της διάρκειας µετακίνησής µου, µε 
αποτέλεσµα να µη µεταβληθεί η υφιστάµενη πιθανότητα 
εµπλοκής µου σε οδικό ατύχηµα µε τραυµατισµό και ας είναι 
σχεδόν βέβαιο ότι θα τιµωρηθώ µε πρόστιµο 40.000 δρχ." 
 

•••• "∆έχοµαι να σταµατήσω τις παραβιάσεις των ορίων      
ταχύτητας και τις αντικανονικές προσπεράσεις      προκειµένου 
να αποφύγω την επιβολή προστίµου και προκειµένου να 
µειωθεί η υφιστάµενη πιθανότητα εµπλοκής µου σε οδικό 
ατύχηµα µε τραυµατισµό, δεχόµενος ότι θα αυξηθεί η διάρκεια 
µετακίνησής µου".  
 

•••• "Ακυρώνω το ταξίδι µου ή αλλάζω µεταφορικό µέσο". 



ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΜΑΘΗΜΑΤΙΚΟΥ ΠΡΟΤΥΠΟΥ 
 

 

 Uµη συµµορφ. = 1,089+0,4233*Α-0,4417*Ι+0,2177*SK+0,008169*D-0,02064*Τ 

                       (2,8)       (6,4)        (-4,0)          (1,7)              (5,6)              (-7,5)     

 

Α    : Ηλικία 
I     : Ετήσιο οικογενειακό εισόδηµα 
SK : Σκοπός µετακίνησης 
D   : Σηµερινή διάρκεια µετακίνησης (2 και 5 ώρες) 
Τ   : Αύξηση διάρκειας µετακίνησης προς αποφυγή     
        προστίµου 
 

                           Pµη συµµορφ. =      e
U µη συµµορφ.

         
                                                 1+e

U µη συµµορφ.
   



ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΑΘΗΜΑΤΙΚΟΥ ΠΡΟΤΥΠΟΥ 
 

 
Αισιόδοξο, τυπικό και απαισιόδοξο σενάριο για την 
οδική ασφάλεια : 

απαισιόδοξο τυπικό αισιόδοξο

Σταθερά C 1,089 1,089 1,089 1,089

Ηλικία Α 0,4233 18-24 (1) 25-34 (2) 55-64 (5)

Ετήσιο οικογενειακό εισόδηµα I -0,4417 I > 8 εκατ.δρχ. (3) 3 < I < 8 εκατ.δρχ. (2) I < 3 εκατ. ∆ρχ. (1)

Σκοπός µετακίνησης SK 0,2177 επαγγελµατικός (1) επαγγελµατικός (1) αναψυχή (2)

Σηµερινή διάρκεια µετακίνησης D 0,008169 120 λεπτά 120 λεπτά 120 λεπτά

Αύξηση διάρκειας µετακίνησης T -0,02064 60 λεπτά 30 λεπτά 20 λεπτά

ΣΥΝΑΡΤΗΣΗ ΧΡΗΣΙΜΟΤΗΤΑΣ Uµη συµµορφ. 0,14678 1,63098 3,76668

ΠΙΘΑΝΟΤΗΤΑ ΜΗ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗΣ Pµη συµµορφ. 46,3% 16,4% 2,3%

ΠΙΘΑΝΟΤΗΤΑ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗΣ Pσυµµορφ. 53,7% 83,6% 97,7%

ΧΡΟΝΙΚΗ ∆ΙΑΡΚΕΙΑ ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΗΣ 2 ΩΡΕΣ

παράµετροι συντελεστές
σενάρια



 

ΕΠΙΡΡΟΗ ∆ΙΑΡΚΕΙΑΣ ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΗΣ 

ΣΤΟ ΠΟΣΟΣΤΟ ΜΗ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗΣ ΤΩΝ Ο∆ΗΓΩΝ
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ΑΥΞΗΣΗ ∆ΙΑΡΚΕΙΑΣ ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΗΣ (m in)
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ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΕΙΣ 2 ΩΡΩΝ

ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΕΙΣ 5 ΩΡΩΝ

ΗΛΙΚΙΑ Ο∆ΗΓΩΝ 18-24



 

ΕΠΙΡΡΟΗ ΗΛΙΚΙΑΣ
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ΑΥΞΗΣΗ ∆ΙΑΡΚΕΙΑΣ ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΗΣ (min)
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ΗΛΙΚΙΑ 18-24

ΗΛΙΚΙΑ 25-34

ΗΛΙΚΙΑ 35-44

ΗΛΙΚΙΑ 45-54

ΗΛΙΚΙΑ 55-64

ΗΛΙΚΙΑ 65 ΚΑΙ ΑΝΩ

3<I<8 εκατ. δρχ., SK : επαγγελµατικός, D=120 λεπτά



 

ΕΠΙΡΡΟΗ ΕΤΗΣΙΟΥ ΟΙΚΟΓΕΝΕΙΑΚΟΥ ΕΙΣΟ∆ΗΜΑΤΟΣ

ΣΤΟ ΠΟΣΟΣΤΟ ΜΗ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗΣ ΤΩΝ Ο∆ΗΓΩΝ
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ΑΥΞΗΣΗ ∆ΙΑΡΚΕΙΑΣ ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΗΣ (min)
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ΠΑΝΩ ΑΠΌ 8 ΕΚΑΤ.∆ΡΧ.

ΑΠΌ 3-8 ΕΚΑΤ.∆ΡΧ.

ΕΩΣ 3 ΕΚΑΤ.∆ΡΧ.

A : 18-24, SK : επαγγελµατικός, D=120 λεπτά



 

ΕΠΙΡΡΟΗ ΣΚΟΠΟΥ ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΗΣ
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ΕΡΓΑΣΙΑ

ΑΝΑΨΥΧΗ

ΑΛΛΟΙ ΛΟΓΟΙ

A : 25-34, 3<I<8 εκατ.δρχ, D=120 λεπτά



ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 
 
 

•••• Το ποσοστό µη συµµόρφωσης εξαρτάται άµεσα από  
   την επικείµενη αύξηση της διάρκειας µετακίνησης. 
 

•••• Το ποσοστό µη συµµόρφωσης αυξάνεται όσο  
   µικρότερη είναι η ηλικία των οδηγών και όσο  
   υψηλότερο είναι το εισόδηµά τους. 
 

•••• Στις επαγγελµατικές µετακινήσεις το ποσοστό µη  
   συµµόρφωσης είναι µεγαλύτερο απ' ότι στις  
   µετακινήσεις για λόγους αναψυχής ή για άλλους  
   λόγους. 



ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 
 

 

•••• Το ποσοστό µη συµµόρφωσης στις µετακινήσεις των  
   5 ωρών είναι µικρότερο από εκείνο στις µετακινήσεις  
   των 2 ωρών, όταν η επικείµενη αύξηση διάρκειας  
   µετακίνησης είναι µικρότερη του 40% της αρχικής  
   διάρκειας. Για µεγαλύτερη αύξηση της διάρκειας  
   µετακίνησης παρατηρείται αντίστροφη τάση. 
 
 

•••• Ο Έλληνας οδηγός δεν αντιλαµβάνεται εύκολα τη  
   σηµερινή και µελλοντική πιθανότητα εµπλοκής του σε  
   οδικό ατύχηµα µε τραυµατισµό. 
 



ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ 
 

•••• Σχεδιασµός µέτρων αστυνόµευσης ώστε η εντατικοποίηση    
   της να εφαρµοστεί στον κατάλληλο βαθµό. 
 

•••• Καθορισµός του αντιτίµου του προστίµου ανάλογα µε το    
   εισόδηµα του οδηγού ή τη συχνότητα εκτέλεσης της  
   συγκεκριµένης οδικής παράβασης. 
 

•••• Εκστρατείες ευαισθητοποίησης της κοινής γνώµης µε ειδικά  
   µηνύµατα για κάθε οµάδα-στόχο. 
 

•••• Κυκλοφοριακή αγωγή σε σχολικό επίπεδο. 
 

•••• Παροχή κινήτρων για τη συµµόρφωση µε τους κανόνες  
   κυκλοφορίας. 


