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ΔΙΕΡΕΤΝΗΗ ΚΤΚΛΟΦΟΡΙΑΚΗ 
ΤΜΠΕΡΙΦΟΡΑ ΣΟΤ ΟΔΗΓΟΤ ΜΕ ΧΡΗΗ ΣΩΝ 

ΔΙΑΓΝΩΣΙΚΩΝ ΣΟΙΧΕΙΩΝ ΣΟΤ ΟΧΗΜΑΣΟ 
 



ΒΑΙΚΑ ΣΑΔΙΑ ΔΙΠΛΩΜΑΣΙΚΗ ΕΡΓΑΙΑ 
 

 Κακοριςμόσ Στόχου 
 

 Βιβλιογραφικι Αναςκόπθςθ 
 

 Θεωρθτικό Υπόβακρο 
 

 Συλλογι Στοιχείων 
 

 Στατιςτικι Επεξεργαςία 
 

 Αποτελζςματα Ανάλυςθσ 
 

 Συμπεράςματα 
 

 Βελτίωςθ Κυκλοφοριακισ Συμπεριφοράσ 
 

 Περαιτζρω Ζρευνα 
 



ΣΟΧΟ ΔΙΠΛΩΜΑΣΙΚΗ ΕΡΓΑΙΑ 
 

 
Διερεφνθςθ τθσ κυκλοφοριακισ ςυμπεριφοράσ του 
οδθγοφ με χριςθ των διαγνωςτικϊν ςτοιχείων του 
οχιματοσ. 
 
Εξετάηεται ο τρόποσ με τον οποίο τα διάφορα 
ςτοιχεία που ςυνκζτουν τον τρόπο οδιγθςθσ του 
οδθγοφ (ταχφτθτα, επιτάχυνςθ, επιβράδυνςθ κτλ) 
αλλθλεπιδροφν μεταξφ τουσ και κακορίηουν τθν 
οδθγικι του ςυμπεριφορά.  
 
 



ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΚΗ ΑΝΑΚΟΠΗΗ 
 

Διεκνείσ ζρευνεσ ςχετικά με τθν ειςαγωγι των 
νζων τεχνολογιϊν ςτθν επιςτιμθ τθσ οδικισ 
αςφάλειασ  

 
 

Συμβολι ςυςκευϊν καταγραφισ δεδομζνων εντόσ 
οχιματοσ: 
 Βελτίωςθ οδικισ αςφάλειασ και ςυμπεριφοράσ 

οδθγϊν 
 Ζγκαιρθ πρόλθψθ και αντιμετϊπιςθ 

ατυχθμάτων, ειδικότερα όταν υπάρχει θχθτικι 
προειδοποίθςθ εντόσ του οχιματοσ 



ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΚΗ ΑΝΑΚΟΠΗΗ 
 
 

Κενό γνϊςθσ ςχετικά με τθν αλλθλεπίδραςθ των 
ςτοιχείων που ςυνκζτουν τον τρόπο οδιγθςθσ και 
κακορίηουν τθν κυκλοφοριακι ςυμπεριφορά του 
οδθγοφ 
 
 
Προςπάκεια κάλυψθσ του ςυγκεκριμζνου 
αντικειμζνου μζςω τθσ παροφςασ ζρευνασ 
 



ΘΕΩΡΗΣΙΚΟ ΤΠΟΒΑΘΡΟ 
 
Μζθοδοι Ανάλυςησ: 
 Γραμμικι Παλινδρόμθςθ 
 Λογαρικμοκανονικι Παλινδρόμθςθ 
 Λογιςτικι Παλινδρόμθςθ 
 
 Εξαρτημζνεσ Μεταβλητζσ: 
 Συνεχείσ 
 Διακριτζσ 
 
 τατιςτικοί Ζλεγχοι: 
 Συντελεςτζσ 𝛽𝑖 
 Στατιςτικι Σθμαντικότθτα (δείκτθσ t, Wald) 
 Πικανότθτα Πρόβλεψθσ 
 Ποιότθτα Μοντζλου (ςυντελεςτισ ςυςχζτιςθσ 𝑅2) 
 
 
 



ΤΛΛΟΓΗ ΣΟΙΧΕΙΩΝ 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
• Συςκευι πρόςβαςθσ ςτα διαγνωςτικά (27 x 48 x 49.5 cm) 

 
• Κεντρικι Ηλεκτρονικι Μονάδα Ελζγχου 

 
• Υπθρεςία αποκικευςθσ δεδομζνων ςτο διαδίκτυο (Cloud 

Connect) 
 

• Προςωπικόσ Η/Υ ςε μορφι αρχείου csv 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 



ΤΛΛΟΓΗ ΣΟΙΧΕΙΩΝ 
 

 
 Ημζρα και Ώρα Οδιγθςθσ 
 Συντεταγμζνεσ 
 Ταχφτθτα  
 Καταγραφι ςυμβάντοσ 
 Στροφζσ ανά λεπτό 
 Διανυόμενθ απόςταςθ 
 Κατανάλωςθ καυςίμων 
 Κατάςταςθ μπαταρίασ 

 
Η ςτιγμι εκείνθ όπου ο οδθγόσ πραγματοποιεί απότομθ 
αλλαγι ταχφτθτασ ι απότομο ελιγμό. 
 
Όριο: 1,50 𝑚 𝑠2  



ΔΙΑΜΟΡΦΩΗ ΒΑΗ ΔΕΔΟΜΕΝΩΝ 
 

 Μετατροπι ςε μορφι αρχείου Excel 
 

 Συντεταγμζνεσ → Τφποσ οδοφ 
 

 Τφποσ οδοφ + Ταχφτθτα + ΚΟΚ → Παραβίαςθ ορίων 
ταχφτθτασ 
 

 Ώρα οδιγθςθσ → Επικίνδυνεσ ϊρεσ 
 

 Απότομθ επιτάχυνςθ 
 

 Απότομθ επιβράδυνςθ 
 

 Απότομθ δεξιά ςτροφι 
 

 Απότομθ αριςτερι ςτροφι 
 
 
 
 
 
 



ΣΑΣΙΣΙΚΗ ΕΠΕΞΕΡΓΑΙΑ 
 
 Ειςαγωγι βάςθσ δεδομζνων ςτο ειδικό ςτατιςτικό 

πρόγραμμα 
 
 Εξαρτημζνεσ Μεταβλητζσ: 
 Απότομθ δεξιά ςτροφι 
Απότομθ αριςτερι ςτροφι  

Απότομθ επιβράδυνςθ 
Απότομθ επιτάχυνςθ 

Παραβίαςθ ορίου ταχφτθτασ 

 Διακριτζσ  

 
Ταχφτθτα οχιματοσ                      Συνεχισ 
 

Λογιςτικι Ανάλυςθ Παλινδρόμθςθσ  
μη εμφάνιση συμβάντος → 0
εμφάνιση συμβάντος → 1

 

 
Γραμμικι Ανάλυςθ Παλινδρόμθςθσ 



ΣΑΣΙΣΙΚΗ ΕΠΕΞΕΡΓΑΙΑ 
 

 Ανάπτυξθ κατάλλθλων μακθματικϊν μοντζλων 
(Λογιςτικι Παλινδρόμθςθ): 

 

 Εξθγιςιμα 𝛽𝑖 (𝑈 = 𝛽0 + 𝛽1𝜒1 + 𝛽2𝜒2 + ⋯+ 𝛽𝑖𝜒𝑖 → 𝑃 =  
𝑒𝑈

𝑒𝑈+1
) 

 
 Ο ςτακερόσ όροσ να είναι κατά το δυνατόν μικρότεροσ 
 
 Ζλεγχοσ Wald > 1,7 για επίπεδο ςθμαντικότθτασ 95% 

 
 Συνιςτάται επίπεδο ςθμαντικότθτασ για κάκε ανεξάρτθτθ 

μεταβλθτι < 5% 
 

 Όςο το δυνατόν υψθλότεροσ ςυντελεςτισ ςυςχζτιςθσ 𝑅2 

 
 
 



ΣΑΣΙΣΙΚΗ ΕΠΕΞΕΡΓΑΙΑ 
 

 Ανάπτυξθ κατάλλθλων μακθματικϊν μοντζλων (Γραμμικι 
Παλινδρόμθςθ): 

 
 Εξθγιςιμα 𝛽𝑖 (𝑦 =  𝛽0 + 𝛽1𝜒1 + 𝛽2𝜒2 + ⋯+ 𝛽𝑖𝜒𝑖 + 𝜀𝑖) 
 
 Ο ςτακερόσ όροσ να είναι κατά το δυνατόν μικρότεροσ 

 
 Ζλεγχοσ t > 1,7 για επίπεδο ςθμαντικότθτασ 95% 

 
 Συνιςτάται επίπεδο ςθμαντικότθτασ για κάκε ανεξάρτθτθ 

μεταβλθτι < 5% 
 

 Όςο το δυνατόν υψθλότεροσ ςυντελεςτισ ςυςχζτιςθσ 𝑅2 

 
 
 



ΤΓΚΕΝΣΡΩΣΙΚΟ ΠΙΝΑΚΑ ΑΠΟΣΕΛΕΜΑΣΩΝ 
ΜΑΘΗΜΑΣΙΚΩΝ ΜΟΝΣΕΛΩΝ 

 
 

 
 
 
 
 
 

Ανεξάρτητεσ 

Μεταβλητζσ

Απότομη 

Δεξιά 

Στροφή

Απότομη 

Αριςτερή 

Στροφή

Απότομη 

Επιβράδυνςη

Απότομη 

Επιτάχυνςη

Παραβίαςη 

Ανώτατου 

Ορίου 

Ταχφτητασ

Ταχφτητα 

Οχήματοσ

Σταθερό -0.129 -0.046 -0.469 0.826 -3.575 38.022

Ημζρα 

Οδήγηςησ

Επικίνδυνεσ 

Ώρεσ
2.375

Τφποσ Οδοφ

Απότομη 

Επιτάχυνςη
-1.651 -2.158 -4.316 -16.032

Απότομη 

Επιβράδυνςη
-1.714 -2.022 -5.216 -10.006

Απότομη 

Δεξιά Στροφή

Απότομη 

Αριςτερή 

Στροφή

Παραβίαςη 

Ανώτατου 

Ορίου 

Ταχφτητασ

-5.281 -6.083 -5.549 -3.906 38.385

Ταχφτητα 

Οχήματοσ
-0.041 0.122

Κατανάλωςη 

Καυςίμων

Στροφζσ ανά 

λεπτό



ΑΠΟΣΕΛΕΜΑΣΑ 
 

Απότομοι ελιγμοί: 
 Παραβίαςθ ορίου ταχφτθτασ 
 Απότομθ επιτάχυνςθ 
 Απότομθ επιβράδυνςθ 

 
Απότομη επιβράδυνςη: 
 Παραβίαςθ ορίου ταχφτθτασ 

 
Απότομη επιτάχυνςη: 
 Παραβίαςθ ορίου ταχφτθτασ 
 Ταχφτθτα οχιματοσ 
 
 



ΑΠΟΣΕΛΕΜΑΣΑ 
 

 Παραβίαςη ορίου ταχφτητασ: 
 Ταχφτθτα οχιματοσ 
 Απότομθ επιβράδυνςθ 
 Απότομθ επιτάχυνςθ 

 
 Σαχφτητα οχήματοσ: 
 Παραβίαςθ ορίου ταχφτθτασ 
 Απότομθ επιτάχυνςθ 
 Απότομθ επιβράδυνςθ 
 Επικίνδυνεσ ϊρεσ 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 



ΠΑΡΑΣΗΡΗΕΙς ΑΠΟΣΕΛΕΜΑΣΩΝ 
 

 Βαςικόσ παράγοντασ για όλεσ τισ παραμζτρουσ είναι θ 
παραβίαςθ του ορίου ταχφτθτασ 
 

Μεγάλθ ςθμαςία παρουςιάηουν και οι απότομεσ αλλαγζσ 
τθσ ταχφτθτασ του οδθγοφ 
 

 Η ταχφτθτα του οχιματοσ δεν επθρεάηει τθν εμφάνιςθ 
ςυμβάντων απότομων ελιγμϊν 
 

 Τα ςυμβάντα απότομων αλλαγϊν ταχφτθτασ μειϊνονται 
με τθν αφξθςθ τθσ ταχφτθτασ του οχιματοσ 
 
 

 
 
 



ΤΜΠΕΡΑΜΑΣΑ 
 

 Τα δεδομζνα τα οποία βρίςκονται ςτο ςφςτθμα 
διαγνωςτικϊν του οχιματοσ μποροφν να 
φανοφν ιδιαιτζρωσ χριςιμα για τθν διερεφνθςθ 
τθσ κυκλοφοριακισ ςυμπεριφοράσ του οδθγοφ 
 

 Ο οδθγόσ παραμζνει προςεκτικόσ όταν 
υπερβαίνει τα όρια ταχφτθτασ 
 

 Με αφξθςθ τθσ ταχφτθτασ του οχιματοσ, 
παρατθρείται και αφξθςθ των ςυμβάντων 
παραβίαςθσ των ορίων ταχφτθτασ 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 



ΤΜΠΕΡΑΜΑΣΑ 
 

 Η ςχζςθ μεταξφ απότομων ελιγμϊν και 
απότομων αλλαγϊν ταχφτθτασ είναι 
αντιςτρόφωσ ανάλογθ 
 

 Ο οδθγόσ κινείται ςε υψθλότερεσ ταχφτθτεσ 
κατά τθ διάρκεια των επικίνδυνων ωρϊν (00:00 
– 04:00) 
 

 Μεταβλθτζσ όπωσ θ θμζρα οδιγθςθσ ι ο τφποσ 
τθσ οδοφ δεν επιδροφν ςθμαντικά ςτθν 
κυκλοφοριακι ςυμπεριφορά του οδθγοφ 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 



ΠΡΟΣΑΕΙ ΓΙΑ ΒΕΛΣΙΩΗ ΚΤΚΛΟΦΟΡΙΑΚΗ 
ΤΜΠΕΡΙΦΟΡΑ 

 
 Στοχευμζνεσ εκςτρατείεσ ενθμζρωςθσ (ΜΜΕ, 

διαδίκτυο) με βάςθ τα αποτελζςματα των 
μοντζλων 
 

 Εκπαιδευτικά προγράμματα οδικισ αςφάλειασ 
 

 Ηλεκτρονικοί ζλεγχοι ταχφτθτασ οχθμάτων για 
τθν ζγκαιρθ πρόλθψθ επικίνδυνων 
ςυμπεριφορϊν και τθν αυςτθρι τιρθςθ των 
νομοκετθμζνων ορίων  
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 



ΠΡΟΣΑΕΙ ΓΙΑ ΠΕΡΑΙΣΕΡΩ ΕΡΕΤΝΑ 
 

 Εξζταςθ μεγαλφτερου δείγματοσ οδθγϊν για τθν 
εξαγωγι αποτελεςμάτων με βάςθ το φφλο, τθν 
θλικία ι τθν εμπειρία του κάκε οδθγοφ 
 

 Διεφρυνςθ βάςθσ δεδομζνων με ςτοιχεία όπωσ 
θ ιπποδφναμθ του αυτοκινιτου ι θ κατάςταςθ 
του οδοςτρϊματοσ όπου κινείται το όχθμα 

 
 Συςχζτιςθ τθσ κυκλοφοριακισ ςυμπεριφοράσ 

του οδθγοφ με άλλα ςτοιχεία όπωσ: 
 θ ψυχολογικι του κατάςταςθ 
 θ κατανάλωςθ αλκοόλ 
 ο κυκλοφοριακόσ φόρτοσ 
 θ παρουςία άλλων ατόμων ςτο όχθμα 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 



ΕΤΧΑΡΙΣΩ ΠΟΛΤ ΓΙΑ ΣΗΝ ΠΡΟΟΧΗ Ας! 
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